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I. Uvod 

SideImi struktura spolu s rozlozenfm ekonomiekyeh aktivit a komunikacnej infra­
struktury statu tvoria z.ikladne zlozky okolo ktoryeh sa formuje aj regionalna struktura 
krajiny. Kym sidelna struktura, odrazajuea rozlozenieobyvatel'stva. tvorf aj hlavnu kos­
tru regionulnej struktury, obe tieto struktury v zupadnyeh krajinaeh sa skumaju spolocne. 
tvoria objekt vyskumu tzv. urbannej a regionulnej analyzy (URBAN and REGIONAL 
ANALYSIS). 

Hlavnymi determinantami rozvoja urbunnej a regionalnej struktury Slovenska su: 
1. Urbanna a region.'ilna struktura kazdej krajiny odraza objektivne proeesy v oblasti 

ekonomiekyeh aktivft a komunikacnej infrastruktury, menovite ieh priestowvy vyvoj 
a spr:ivanie sa. Pretoze urbanna a region.lIna struktura stitu sa fonnuje nielen v urcitom 
spolocensko-ekonomickom prostredf. ale aj v speeifickom prfrodno-ekologickom ramci 
krajiny, mnoh6 jej osobitosti su sp:ite prave s jej prfrodnymi a ekologickymi zvlastnos(mni 
a poteneiulom krajiny. Na prfrodne zvlustnosti treba prihliada( umeme fyzickogeografie­
kej diferencovanosti krajiny a taje v prfpade Slovenska obzvlus( zlozita. 

2. Druhou zvlastnos(ou urbannej a regionalnej struktury Slovenska je fakt. ze sa 
zusadne transfonnovali po druhej svetovej vojne. t. j. v rokoeh 1950 - 1989. Bolo to 
obdobie najhlbsfch ekonomiekyeh premien v jeho dejin.kh, ale sucasne aj obdobie ne­
obycajne zlozite z hl'adiska uplatilovania zakonitosti optimalneho vyvoja a lokalizacie 
ekonomickych aktivit, ktore v zn:lcnej miere neodpovedali zasadam trhoveho hospod.ir­
stva. Z tohto d6vodll priestorove lIsporiadanie ekonomickych aktivit a nadviizne aj 
rozlozenie obyvatel'stva bolo deformovane "socialistickymi" zakonitostami rozvoja 
ekonomiky statu. 

3. Trefoll strunkou, na ktoru treba prihliada( pri analyze a progn6zovani urbunnej 
a regionalnej struktury Slovenska, je skutocnos(, ze v pods tate az do roku 1989 neboli 
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otvorene hranice smerom na zapad a IUlS sfdelny a regionalny system, vyvfjajuci sa 
v minulosti v autarktickom a stagnacnom prostredf statov byvalej RVHP, zacfnabyf po 
roku 1989 ovplyvnovany - a mozno predpokladaf, ze ten to vpIyv sa zvysi - makrore­
gionalnymi procesmi prebiehajucimi v Eun)pe. Preto sa bude musief prisposobif 
z hl'adiska nosnych aktivft a vmitornej struktury novym podmienkam. 

4. Poslednou osobitosfou nasho urb.inneho a regiomilneho systemuje fakt, ze v ceIej 
doterajsej hist6rii vyvfjal sa nie z hl'adiska Siovenska ako integraineho ceIku, ale tvoril 
vzdy sucasf (zvlicsa perifemu) vHcsfch statnych celkov. ktorych bol sucasfou (Uhorsko, 
CSR a CSFR). Tato skutocnosf sa odrazila v defonmicii vedenia a vyznamu komu­
nikacnych tras, v deformacii Iokalizacie a specializacii zavodov (nizsie, resp. neuplne 
cykly. vojensky priemysel a i.). Nevyuzil sa pIne rekreacny, surovinovy a pol'no­
hospod.'irskypotencial nasho uzemia. To vsetko sa odrazilo v deviacii vyvoja nasej 
sidelnej struktury a tym aj v rozlozeni obyvatel'stva. ako aj vo fonnovanf sa novej. ale 
mnohe problemy majucej regionalnej strukture Siovenska. 

II. Sucasny stay a problemy urbanncj a rcgionalncj struktury Slovcnska 

1. Prvym a zakIadnym zllakom Siovenska z hJ'adiska jeho urMnnej struktliry je sku­
tocnosf, ze je miadym lIedavno urbanizovanym uzemim. Je uzemim mladej urbanizacie. 
kton'i. v podstate prebehla po roku 1950. Vzhl'adom na defonnaciu spolocenskYch a eko-
1I0mickych pomeroy na tejto urbanizacii sa pIne odniZaju aj chyby a defonnacie tejto 
epochy. 

PodJ'a nasich dat zil v mestach s vyse 5 tis. obyvatel'mi vo vybrmlych rokoch nasle­
dovny pocet obyvateJ'ov Slovenska: 

Tab. 1 - Vyvoj urbanil.icie 

Rllk Poco ubyv. SR Poect Poco obyv. miest Podiel na 
abs. lIlies! s vyse 5 tis. obyv.SR 

obyv. % 

1869 2482000 26 249936 10,1 
1910 2917000 46 473528 16.2 
1930 3330000 61 748847 22.5 
1950 3442000 65 857527 24.9 
1970 4542092 100 1673606 36,8 
1991 5268935 122 2954060 56,1 

Z tabuJ'ky vyplyva. ze hlavna faza urbanizacie Siovenska sa viaze na obdobie po II. 
svetovej vojne a je spUta s rehltlvne silnou industrializaciou a slabsim rozvojom ter­
ciameho sektoru. V d6sledku nespravnej makrolokalizacnej politiky komunistickeho 
rezimu. direktivneho planovania a rozmiestnovania bytovej vystavby v zhode s loka­
lizaciou ekollomickych aktivft doslo. k mnohym negativnym vplyvom na rozvoj urban­
nej strukttiry Siovenska. 

V zapadnych krajinach sa rozlisuju v podstate styri fazy urbanizacie: 
a) faza koncentracie (bodove mesta), 
b) faza aglomeracie. 
c) faza metropoliz.icie, 
d) faza megalopolizacie. 
Slovensko v dllsledku hospod.irskej zaostalosti do roku 1950, silnej emigracie oby­

vateJ'stva do Ameriky a celltier Rakusko-Uhorska. nepreslo fazou koncentracie. Sloven­
sko az do polovice 20. stor. zostavalo zaostalou poJ'nohospodarskou krajinou s malymi 
mestmni. Industrializacia Siovellska po roku 1950 podmienila hlavne rozvoj koncell-
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tracnych a aglomeracnych procesov. Na Slovensku - okrem Bratislavy a Kosic - vZllikli 
popri lychlo rastucich bodovych mestach urbanne agreg.ity - "male aglomeracie" -
dosahujuce 40 az 80 tis. obyvatefov. Aj ked' dnes zije v mest.1ch s vyse 5 tis. obyvatefmi 
56,1 % avo vel'komestach (vyse 100 tis. obyv.) iba 12,8 % obyv. Slovenska, Slovellsko 
zostava z hl'adiska urbanizacnych procesov zn<lcne pozadu, pretoze jeho urbanizacia sa 
dotentz opientla hlavne 0 illdustrializaciu a nie moderne aktivity III. a IV. sektoru. Tym, 
ze Slovensko akoby preskocilo fazu koncentracie obyvatefstva a dostalo sa do fazy 
aglomeracie, nebola na Slovensku rozrusena stanl z feudalizmu pochadzajuca sideilla 
sid vidieckych sidiel, ktora naopak rozvojom doch:idzky za pracou a vYllasallfm fi­
nallcllych prostriedkov, mestskych foriem byvania a zivota profitovala z Iloveho eko­
Ilomickeho modelu. Slovensko v sfdelnom rozvoji akoby zostalo na pol ceste. leho mesta, 
v dosledku celeho radu prfcin, Iledofollllovali svoje struktury Ila mestske struktury 
zrovllatefne z:ipadnym kmjin:lm a vidiecke osfdlenie podfahlo silnej obnove a rozvoju 
(prfll1estske sid la, sfdla s rekreacllou funkciou, sfdla v priemyselnych a pol'nohos­
podarskych oblastiach) a zcasti destrukcii (rozptylene osidlenie, male a odl'ahle sfdla). 
Fenomen vlastnfckeho odcudzenia, slabej disciplfny v dod..ziavanf urbanistickych a uzem­
nych zasad a noriem - spolu s chybnyll1i rozhodnutiami - v silnej miere poznacili nasu 
sfdelnu strukttlru, ktorej zakladnym znakom je neukoncenosf, deStrukcia starych jadier, 
lIejedllotnos( stavebneho stylu, zllacna lIekompabilita Ilovych mestskych ci vidieckych 
stlborov so st:uYll1i, st:irocia vznikajucimi stlbormi. 

2. V mnohom chybna makrolokalizacna ekonomicka politika prejavujuca sa v direk­
tivnej lokacii hlavne priemyselnej vyroby, na ktortl potom lIadviizovali rozhodllutia 
o vel'kosti bytovej vystavby, ako aj vstupovanie do priestoroveho rozhodovania politic­
kych subjektov s nespravnymi lokalnymi z:'iujmami, viedli do urcitej miery k alogicke­
mu rozlozeniu obyvatefstva z hl'adiska ekologickych i ekonomickych vYhod. SvedCia 
o tom udaje nasledovnej tabul'ky: 

Tab. 2 - Premeny v rozlozenf obyvatdstva Siovenska r. 1869 - 1980 

Prfrodnc Rozlnha Obyvatdstvo 
celky: 

vkm! % z plnchy 1869 1950 1980 
Sf{ 

ahs. % abs. % abs. % 

Niziny 13 875 28,4 992193 40,0 1537312 44,7 2082444 41,8 
Kotliny 8096 16,5 719940 29,0 1047263 30,4 1794654 36,0 
Pohoria 27043 55,1 769678 31,0 R57742 24.9 1 110 755 22,2 

Siovensko 49041 100,0 2481811 100,0 3442317 toO ,0 4666666 100,0 

(O.BasovskY, E.HvozlJ'arovii, E.Povincovii, 1982) 

Z ekologickeho i ekonomickeho hl'adiska su pre byvanie, lokalizaciu priemyslu 
i vedenie komunik:1cii najvyllOdnejsie nase nizillY. Tie zaberaju 28,4 % rozlohy Slovell­
ska a v roku 1869 tu zilo 40,0 %, v roku 1950 44,7 % a v roku 198041,8 % obyvatel'stva 
Siovellska. 

Kotliny, ktore zaberaju 16,5 % rozlohy Siovenska, sa hlavne po roku 1950 stali 
llajJ'udnatejsfmi uzemiami Siovenska. V roku 1869 tu zilo 29,0 %, ale v roku 1980 uz 
36,0 % a v roku 1991 asi dosiahli percenta blfzkeho nfzinam. 

Najrozsiahlejsiu casf Siovenska zaberaju pohoria (55, I %) a ich podiel na obyvateJ'stve 
Siovenska log icky neustale poklesava. 

Az do obdobia industrializacie boli krajinne struktury Siovenska vyuzite hlavne Ila 
poJ'nohospod{lfSku a lesntl vyrobu, prfroda nebola zasadne narusena. Krajina, i napriek 
stalemu tlaku, vzdy vedela obnovif svoju homeostazu, rovnovazny rozvoj. 
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Zisadny prelom z hfadiska VYVOj.l spolocnosti. ale i krajiny, a tym i celej jej geo­
grafickej strllktury. nastal po druhej svetovej vojne. V rokoch 1950 - 1989 cely eko­
nom icky rozvoj v dosledkll lIplatnovania nedostatocne vedecky zdovodnenych makroe­
konomickych lokalizacnych z.isad. alebo mlhodnych lokacii. hlavne priemyslu. viedol 
k nelogickemu vyvoju celej geografickej struktury Slovenska a k neobycajnemu skom­
plikovaniu jeho l.ivotneho prostredia. Priemysel as nim spme aktivity boli nedomys­
lene ovel'a castejsie lokalizovane v kotlimkh a niekedy aj v pohoriach ako vekologicky 
vyhodnejsich nil.innych priestoroch. 

Z hfadiska ekonomickeho i sidelneho nie je dostatocne vyul.ity prirodnY. ekonomicky, 
dopravny. ani sidelny potencial nil.in (Podunajskej. Vychodoslovenskej, Zahorskej) 
a nizko polol.enych teplych. otvorenych a urodnych kotlfn. najm1i Ipefskej. Lucenskej 
a Rimavskej. ktore predstavuju tret{ najrozsiahlejsf rovinny priestor Slovenska (nazyva­
ny tiel. 111hoslovenskoll nfl.inoll). Hlavnoll prfcinou slabsieho vYllzitia ekonomickeho 
a ekologickeho potencialllnfzin a nfzko polozenych kotlfnje skutocnosf. l.e tvoria hlavne 
pofnohospodarske hazy Slovenska. Tieto priestory maju overa vacsf potencial, najma 
pre priemysel, bYvanie. dopravu. modemu energetiku. ale i rekreaciu (teplo. voda) a i. 
So slabSim ajednostrannym vyuzitfm nfzin a nfzkopolozenych kotlfn (s orientaciou iba 
na pornllhospod{lfstvO) zacala sa pllstupne destruovaf i ich demograficka struktura. Tak 
vznikol demograficky depresny pas pozdfzjuzneho okraja Slovenska siahajuci od okre­
su Dunajsk.l Streda po okres TrebiSov a spomalil sa i rozvoj mestskych centier tohto 
uzemia. BUlle nevyhnutne prehodnotif makroekonomicku lokalizacnu politikll statu (resp. 
uvornif jej logicke prirodzene tokyo ako to bolo do roku 1950) z hradiska polyfllnkcneho 
vyuzitia nasich ekologicky najvhodnejsfch priestorov. To lImoznf i obnovu populacneho 
rastll a zvysenie vyznamll nlfin a nlzko polozenych kotlin i z hl'adiska sfdelneho. 

V kotlimkh. najma stredne a vysoko polozenych (Povazie, Pohronie, Spis). ktore su 
ekologicky vel'mi labilne. existuju bm'iery ich vyuzitia. V mnohych kotlinach stredneho 
Siovenska sa blfzime k hraniciam ich maximalneho zafazenia a vznikaju tu mol.nosti 
vaznych ekologickych kriz. Okrem toho nase kotliny neznesu sfdelne aglomeracie 
s vyse 100 tis. obyvatel'mi. Ones su ale v tych kotlinach a ich centrach lokalizovane take 
aktivity. resp. ekonomickym rozvojom zfskali mesta taky silny ekonomicky potencial, 
ze maju predpoklady. aby sa z nich vyvinuli strediska so ·120 al. 150 tis. obyvatefmi. 
Typickym prikladom je Zilinsk.i kotlina. Na druhej strane su nedocenene kotliny intra­
vu!kanickej brazdy leziace najllhoslovenskej dopravnej osi (Bratislava - Nove Zamky 
- Sahy - Lucenec - Kosice). V kotlinach lokalizovany priemysel zabeni zvycajne 
najnizsie polozene a pre pol'nohospod{lfstvo najvbodnejsie priestory (aluvialne nivy riek 
a nizke terasy). Neobycajne vaznym problemom v kotlimlchje vedenie komllnikacnych 
tnis. vysoka energeticka narocnosf byvania ale i prace cloveka. 

3. Vyssie lIvedene defonm'icie v rozlozenf obyvatel'stva Siovenska podl'a skupin re­
gionalnych geomorfologickych celkov, ktore su sucasne :y odlisnymi ekologickymi celka­
mi huli sposobene chybnymi rozhodnlltiami makrolokalizacnej ekonomickej politiky, 
najma chybmni v rozlozenf priemyslu. Svedcia 0 tom data z nasledovnej tabllfky: 

Tab. 3 - Po~et pracovnlkov priemyslu poMa sku pIn regionalnych geomnrti)lllgickych celkov Sloven­
ska v r.1970 a 1980 

Skupiny 1970 1980 
cclkllv: 

po~ct llbs. pouiel % po~et abs. pouicl % 

Ni1iny 199301 36,2 246981 36,1 
Kotliny 251495 45,7 310287 45,4 
I'uhoria 99968 IR,1 126351 18,5 
Sluvcnsko 550764 100,0 683619 100,0 

(O.Ba§ovskY, J. Mladck, (984) 
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Pred rokom 1950 hlavnymi odvetviam i priemyslu Slovenska bol potravin:l.rsky a l'allky 
priemysel. Tieto sa viazali na svoje surovinove bazy, ktorymi boli zvacsa nfziny a kot­
liny. Mozno opr;lvnene predpokladaf, ze niziny sa podiel'ali asi 112 na priemysle Slo­
venska. 

Zasadny obrat nastava po r. 1950. Industrializ:kia kotlfn nabera prudke tempo a pocliel 
nfzin na priemysle poklesava na 36,2 % v r. 1970 a 36,1 % v r. 1980. Naopak prudko 
rastie pocliel kotlfn, najma stredne a vysoko polozenyeh. Kotliny zaberajuee 16,5 % 
rozlohy Slovenska koneentruju az 45,4 % priemyslu Siovenska. Obzvlas( defonnacne 
posobf koneentraeia priemyslll do stredne a vysoko polozenyeh, t.j. ekologieky vel'mi 
labilnyeh kotlfn. Su to vsetko kotliny aj podstatne viae energeticky narocne na byvanie, 
praeu ale i dopravll obyvateJ'stva. 

4. Vyssie uvedeny proees rozlozenia priemyslu, ale i d'alSfch aktivft sa svojimi defor­
macnymi vplyvmi odrazil hlavne na raste mestskeho obyvatel'stva. Svedcia 0 tom udaje 
nasledovnej tabllJ'ky: 

Tab. 4 - Proccs urb:lI1iz:kic podra skupin rcgionalnych gcomorfologickych celknv r. 1869-1988 

Prfrodne Podid mcstskcho obyvaterstva 
celky 

1869 1950 1988 

abs. % abs. % abs. % 

NiZiny 124828 52,2 439080 51,4 1274067 42,8 
Kntliny 73397 30,7 329303 38,6 1330324 44,0 
Pohoria 41034 17,1 85717 10,0 392 66 13,2 

Slovell~ko 239259 100,0 854100 100,0 2977 052 100,0 

(G.Tomasova - Petrasnva, 1990) 

Do r. 1950 rozvoj miest ako i eelkovy proees lIrbaniz:kie sa z hl'adiska priestoroveho 
viazal na ekonomkky aktivne oblasti, ktorymi boli predovsetkym nfziny. Bol to do 
urcitej miery log icky proees, vyvfjajuci sa sfce v hospodarsky zaostalej, prevaZne agnmlej, 
ale trhovej ekonomike. 

Z tohto dovodll nfziny ako eelok tvorili hlavnu bazu urbanizacie Slovenska. V mestach 
nfzin sa koncentrovalo v r. 186952 % a v r. 1950 iba 0 malo menej (51,4%) z celkoveho 
poctu mestskellO obyvatefstva Slovenska. 

V kotlinach sa nach;idzali asi tri desatiny mestskeho obyvatefstva Slovenska, co vsak 
odpovc;dalo aj podielu obyvatel'stva kotlfn na celkovom obyvatefstve Slovenska. 

V suvislosti s upadkom banfctva a zeleziarstva v r. 1869 az 1950 zacali mesta 
v pohoriach stagnovaf a preto poklesol pocliel pohori na mestskom obyvatef stye Sloven­
ska zo 17,1 % na 10%. 

Zasadna zmena nastala v r. 1950 41z 1988. V dosledku uz spominanych chyb v makro­
ekonomickej politike statu, poklesol podiel nizin na mestskom obyvatel'stve Slovenskej 
repllbliky v r. 1950 az 1988 z 51,4 % na 42,8 % a naopak prudko vznistol podiel kotlin 
(z 38,6 % v r. 1950 na 44,0 %). Prenesenie rozvojoveho ekonomickeho a tym aj urban­
izacneho faziska z nizin do kotlfn povazlljeme za ekonomicky neobycajne drahu chybu 
v region:lInom rozvoji Slovenska. Bohuziaf treba lIviesf, ze aj niektore uzemno-plano­
vacie dokllmenty 0 lIrbanizacii ajej hlavnych osiach prijate minulym rezimom, objek­
tivne napomahali deformacnemu vyvoju. Z tohto aspektu vynik:i obzvlast nedocenenie 
juznej ekonomicko-komllnikacnej a tym aj urbanizacnej osi (Bratislava - Podunajska 
nizina - luhoslovenska nizina - Kosice) a centier polozenych na tejto osi. 

5. Nakol'ko najviicsie mesta a hlavne komllnikacie tvoria kostru regionalnej struktury 
Slovenska, a pretoie ieh rozvoj bol v mnohom negatfvne determinovany vplyvmi 
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minul6ho rezimu, samozrejme ze aj regionalna struktura Slovenska je z casti defor­
movana. Formovanie sa regi6nov a regiomHnej struktury statu ako celku je neobycajne 
dlhodoby a zlofity proces, a preto jedno obdobie deformacie moze tuto strukturu po­
zitivne alebo negativne poznacit, no nem{)ze zastavi( objektivne sa rozvfjajuci proces 
formovania sa regionalnej struktury. Regionalna struktura je odrazom vnutorneho vy­
voja regionotvorcfch sf) forlllujucich jednotlive regi6ny, alebo tzv. primameho (prirod­
neho) regionalneho potencialu nezavisleho od cloveka a potencialu sekundameho, tech­
nickeho, vyuZlvanellO (vytvaraneho) clovekolll- spolocnostou (M.Luknis, 1985). Z tohto 
d6vodu deforlllacny vplyv urCiteho obdobia je pri dynamickej (historickej) analyze 
regionov I'ahko identifikovatel'ny, ale je mimoriadne nakladny z hl'adiska korekcif. 

Regionalna struktura Slovenska bola nallli identifikovana na baze hlbokej anayzy 
hierarchie centier uz v r. 1986 (O.BasovskY, J.Mladek, 1986). Nasa identifikacia tzv. 
mezoreghSnov, tj. regionov vyssfch ako su dneSne okresy, je vel'mi blfzka identifikacii 
ako ju vykonali ekon6movia resp. urbanisti (Projekt urbanizacie ... , 1982) s tou vynim­
kou, ze podl'a nas Bratislava tvorf centrum I. radu, Kosice centrum II. radu 
a Banska Bystrica af centrum III. radu rOV1l0cenne Ziline, PreSovu, Trencfnu, Martinu, 
Tmave a Nitre. Projekt urbanizacie nespnivne povazoval vsetky tri krajske centra za 
rOVllocenne metropolitne centra, co sa dodnes odraza v nekritickych alllbfciach 
a precellovanflll postavenia Banskej Bystrice v pnicach architektov. Za najvaznejsf z.iver 
vyplyvajuci zo zahlbenia sa do prilotenej mapy je fakt, ze mezoregi6ny kotlinovo­
horskej casti SJovenska, s malym prfrodnym potencialom maju vyvinute dye silne cen­
tra lILa radu (Zilinsko-martinsky), alebo lILa a lII.b radu (Banskobystricko-zvolensky, 
Trenciansko-povazskobystrickY). Zatial' mezoregil)ny nfzin, ktore maju vel'ky prfrodny 
potencial, moznosti rozvoja ekonomiky a dopravy, maju iba slabsie vyvinute jedno cen­
trum lII.b nklu (Lucensky, Nov(>z<imocky), alebo s jednym silnym centrom typu IIl.a 
radll (Nitriansky, Tmavsky), ci dvoma slabymi centrallli typll IlLb nidu (Michalovsko­
hllmenskY)· 

Z uvedeneho opiitovne vyplyva, ze dosial' bolo rozvojove tazisko Siovenska polozene 
na kotlinovo-horsku cast Siovenska, ktor.i mala nielen nadmerne koncentrovany prie­
mysel, ale rozvfjali sa tll mesta, ktore zanedlho prekrocia ekologicke bariery unosnosti 
svojich kotlfn. Yznikol tu od okreslI Povazska Bystrica po Humenne demograficky 
prfrastkovy pas okresov, k~le je i na vidiekll relativne znacny prfrastok obyvatel'stva. 
Naopak regi6ny nfzin pozdlz j lIzneho Slovenska tvorene obcmni v pase od okresu Nove 
Z.imky po TrebiSov tvnria demograficky regresny a stagnacny pas, llOCi toto uzemie ma 
vel"ky sfdelny potencial. Delllograficku slabosf tu komplikuje navyse zlozita etnosocial­
na struktura obyvatel'stva (r6msky problem) (O.B'LsovskY et al., 1985). 

Prave sucasne obdobie restrukturalizacie ekollomiky vytv{tra podmiellky aj pre revfziu 
a odstrallenie deformacif v regiollalnej strukture Slovenska. Hlavllou priestorovou defor­
maciou regionalnej struktury Slovenska je ekollomicke, dopravne a sfdelne llevyuzitie 
jej juzlleho ekonomicko-dopmvneho koridoru a tym i ozivenia nielen jeho ekonomicke­
ho, ale i demografickeho rastu a zintegrovania sa s metropoillymi uzemiami Sloveuska. 

III. Urhanny a rcgiona\ny system S\ovcnska: mcdzinarodne a vmitornc 
suvis\osti 

Sucasne spoiocensko-ekonomicke premeny u n{lS budu mat zasadny vyznmn pre oal­
sf vyvoj nasej sfdelnej a regionalnej struktury. Na tuto strukturu budu vp\yva( faktory 
ako medzinarodnej, tak i vuutrostatnej povahy, ktore obe spaja prechod na trhovu 
ekonomiku. Trhove hospod{trstvo silne poznacf a transformuje vsetky doterajsie eko­
uomicke a priestorove procesy ako aj nase predstavy 0 ich p6sobenf ci moznosti regu­
lovania. 
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Hlavne transfonnacne podmienky vyvoja urbannej a regiomllnej struktury Slovenska 
z hfadiska medzinarodlleho podl'a miSho mizoru spoeivaju v nasledovllom: 

1. Slovenska republik.i, ako smnostatny st.itllY subjekt, za knitko vstupi do vaesieho 
regiollailleho celku ako bola CSFR ci RVHP, t.j. do Europy. V Europe sa uz dIlle 
desatroeia fonnovali nielen ekonomicke subjekty a zllskupenia aaleko vyssej urovne 
ako je Slovensko, ale sfonnovali, resp. fllrmuj U sa vefke a sillle priestorove ekollomicke 
utvary, zOIlY a pod. Jednou z najblizsfch k mim zon je tzv. ekonomicky priestorovy 
utvar fonny baminu, tiahnud sa od stredneho a juzneho Anglicka, cez krajiny Bene­
luxu, centnlllleho a sevemeho Francuzka, byvaIe zapadne Nemecko, Svajeiarsko ai po 
seve me Taliansko (Lombardiu). P. Dostal aM. Hmnpl (1992) vo svojej prod predpo­
khidaju sfonnovanie sa druhej ekonomickej osi, resp. druhostupiloveho "baminu", ktory 
sa tialme z juzneho Svedska, cez Dansko na Berlin, Sasko, Durinsko, Cesko, Vieden 
ajej okolie, zapadne Slovensko s Bmtislav()u a BudapeSt. Ide 0 m~dynmnickejsie uze­
mie z hl'adiska ekonomickeho rozvoja. Nase nnpojenie na toto uzemie maze byi spro­
stredkove cez Rakusko, s ktorym rozvfjame dobre vziahy (os Norimberg - Mllichov -
Viedeil - Bratislava), ale i cez formujucu sa tzv. Hexngonalu, ktora vsak v dasledku 
jllhoslovanskej krizy zostnla stagnovai a z ktorej sa vyclenila relativne aktfvna Vyse­
gradskli stvorka. Doterajsfm smerom nasich ekonomickych kontaktov, obzvlasi kontak­
tOY Siovenska, boli st:ity byvaIeho ZSSR. t.,zkY uder nasej ekonomike. ktora mala zvaesa 
tzv. "fili:lIny" charakter z hl'adiska celej CSFR (poboeky eeskych zavodov. resp. po­
stupne prenechavanie vyvozll do SNS na Siovensko). spClsobuje najmll nesolventnosi 
odberatel'ov v SNS. Pretoze inovaene vplyvy prich:ldzaju zo zapadu. z ekonomickeho 
baminu a oblasti Ceska. treba sa za kazdu cenll napojit na Cesko a zapadnu ElIfl'iPll. 
nenech:lvajuc pritom zablldnllte ani nase vziahy a vell<e skusenosti i moznosti v spolu­
praci so SNS. Plldl'a miSho mizoru nie su vzdy vyuzite moznllsti na hlbsiu spolupracu 
s Pol'skom. Ozivili sa sfce niektore komunikaene spojenia. Ilevyuziv,yu sa mnohe moznosti 
z hl'adiska VYmeny. Rovnako je to i s blfzko lefiacim Rumunskom. Dufmne. ze sa vytvoria 
aj predpoklady dobrych vziahov s nastupnfckymi statmi Juhoslavie a Mall'arskom. Okrem 
osi Mnichov - Viedeil - Bratislava, snad' rovnaku hodnotll ma ,~ spojenie Bratislava­
Vieden - Milano. Je interesantne, ze krajiny od severneho Talianska a Juhoshivie po 
Cechy. Siovensko a zcasti i Pol'sko, tvoriIi v minulosti na tie easy blizky celok spaty 
ekonomickymi, kulturnymi a plllitickymi vlizbami. Nedalo by sa ich ozivif'! Z uvedeneho 
vyplyva. ze Siovensko prekrocilo svoj r:imec a musi vo svojom ekonomickom i poli­
tickom vyvoji pocftai. ze je sucasiou v~iesieho dosi meniaceho sa celku. ktory bude 
bezosporu ovplyvilovai jeho sfdelnu a regiomilnu strukturu. 

2. VZ z doten~sfch premien v strednej EUfl'ipe sa ukazllje. ze z hfadiska kontaktov so 
zapadnou Europou n:~exponovanejsim uzemfm sa stava stant metropolitna oblasi za­
padneho Slovenska a osobitne Bratislavy. TlI sa v oblasti Viedeil - Bratislava a Gy()r 
mClze sformovai vyzmuuny nadnarodny ekonomicky utvar zabezpeclljuci vymenu kapi­
talu, tovarov, l'udf, inovacif a informacif nielen medzi Il<uni a Rakuskom. ale i medzi 
Zapadnou a Vychodnou EUfl)pou. Oblasi Bratislavy a Viedne pllvaZuje sa za ekonomic­
ky najvyhodnejsf region z hl'adiska lokacif nllvych vyrob na tomto styku. Bratislava a 
Siovensko ako celok mMlI byi vyznamnym sprostredkovatel'om kontaktov medzi tymi­
to celkmni. Bratislava tak mi)ze nadviazat nieIen na vel'trzne tradfcie. ale i ako miesto 
prenikania zapadneho kapitalu do vychodnych kraj fn. Vyznamnou skutocnostou sa maze 
stai podstatne zvysenie dopravneho vyznmnu Bratislavy ajej okolia z hl'adiska leteckej. 
zeleznicnej i riecnej dopravy. Z tohto dClVOdu mClzllo ocak:ivai tretiu rozvojovu dekadu 
Bratislavy v tomto storoei (1990 - 20(0). Bratislava lila vsetky predpoklady stat sa vo 
vlizbe na Viedeil polom rashl medzin:irodneho vyznamu. Preto Bratislave ajej spojeniu 
S ostatnym Slovenskom treba z hl'adiska nasej spolocnosti venovat zvysenu pozomosi. 

3. Kardinalny vyznam pre vstllp Slovenska do ElIn'lpy a sirsich medzinarodnych vHzieb 
ma zasadlle vylepsellie jeho komunikaenej infri,struktury. Bez komllnikacnej infra-
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struktury niet ekonomickeho rozvoja. Z tohto aspektu sa ukazuje ako nevyhnutne pre­
hodnotii vsetky druhy dopmvy a spujov z hfadiska sueasnych a buducich putrieb a ich 
viizieb na medzimlrodne siete a potreby hlavne podnikatefskej sfery. Tyka sa to hlavne 
leteckej dopravy, dialnienej siete, rychlych zeleznic, telekomunikaenej siete atd'. Vzhfa­
<!om nato, ze doterajsia komunikaeml a spojovacia sid bola budovami z aspektu byvalej 
CSFR a spojenia na vychod a silne sa v nej prejaviIi neudllvodnene lokalne preferencie, 
zrejme sa uk.lze potreba hlbsej prestavby ako sa domnievame. 

4. Zasadne treba prehodnotii niektore potencialy krajiny, a to v ich vazbe na sidelny 
a ekonomicky potencial, avsak s prihliadnutfm na medzinarodne suvislosti. Takym je 
rekreaeny potencial kmjiny. Napriek vsetkym problemom v oblasti zivotneho prostredia. 
ktore Slovensko ma, napriek istemu lHu'useniu prirody Slovenska. naSa krajina predsta­
vuje mimoriadne zaujimavu. hodnotnu a priiazlivu, ako z hfadiska prirody, tak i spoloeell­
sko-kulturneho, oblasi cestovnellO ruchu celoeuropskeho vyznmnu, obzvlasi z hl'adiska 
perspektivneho. Nevybudovanosi dopravnej siete, zla materialno-technicka baza ces­
tovneho ruehu a obzvl:1Si jeho slaba propagacia sp6sobuju sIaM vyuzitie tohto bohat­
stva. SerilSzne odhady a predbezne prepoety ukazuju, 'I.e prinos z eestovneho ruchu naprf­
klad stredneho Slovenska d'aleko predei jeho zisky z priemyselnej vyroby. Ak sa urych­
lene dostaneme vybavenosiou a slllzbami na elln'ipsky standard, tak cestovny ruch by 
mohol byi doslova "trojskym konom" prienikll slovenskej ekonomiky do ElIr6py a urych­
lenia vstllpll zahranieneho kapitalll k n{un. 

Hlavne transfonnaene vnutorne faktory vplyvajuce na sidelnu a regionalnll strukturu 
spoeivaju v nasledovnom: 

1. V suvislosti s osamostatnenim Slovenska vystllpllje do popredia mimoriadne vazne 
otazka integrity Slovenska. Jej hlavnym kOinponentom je existujuea regionalna struk­
tura Slovenska'l dopravne iahy medzi hlavnymi eentrami Slovenska. Z hl'adiska hierar­
chie centier na Sloven sku vystupuje ako centrum I. radu Bratislava. Centrom II. radu su 
Kosiee. Zasadne nespravnym sa ukazalo v Projekte urbaniz.1cie Slovenska (Projekt ur­
banizacie .... 17) zaradenie Bratislavy, KoSie a (\okonca i Banskej Bystrice medzi rovno­
cenne tzv. metropolitne centr:l Slovenska, hoci Bansk:l Bystrica tVOri centrum III. radu 
rovnocenne Ziline, Trnave, Nitre, PreSovu, Treneinu a i. Podl'a nasho nazoru Banska 
Bystrica je centrom III. nldu a nie je zrovnatel'na s Bmtislavou a Kosieami. Vzhfadom 
na tv{trnosf Slovenska, najmH jeho pretiahly tvar v zapadovyehodnom smere a excen­
tricku polohu Bmtislavy voei ostatnemu uzemiu Slovenska (mimoriadne vyhodnu 
z hl'adiska medzinarodneho), dva sklony Slovenska spad:ljuee ku Bratislave a Kosi­
ciam, javi sa logicke. ze Kosice Illusia plnii popri funkcii centra vychodneho Slovenska 
aj istu easi funkcii hlavneho mesta. To je jedna stranka veci. Druhou je sklltocnosi, ze 
v nunci Uhorska. byvalej CSR a povojnovej CSSR neboli vyuzite moznosti na uzsie 
a rychle spojenie medzi Kosicami a Bratislavou. Takymto sp6sobom sa vyvinuli z hl'adiska 
integrity Slovenska dye jej slabe miesta. a to vychodne Slovensko a JlIhoslovenska kot­
lina. Hlavny dopravny iah Slovenska. kosieko-bohllminska trai a jej rekonstrukcia 
(zdvojkol'ajnenie, elektrifikacia) nebol robeny z hl'adiska integrity Slovenska, ale bola 
to trai slUziaea importno-exportnym potrebam Ceskej repllbliky a sevemeho Slovenska. 
Pretoze dopravny system ma mimoriadne verky vpiyv na rozvoj miest, niet sa co cudo­
vai prudkemu rastu miest poiozenyeh na v,lzsko-hornadskom fahu. Je interesantne, ze . 
nalekonomickejsf a najkratsf fah medzi Kosieami a Bratislavou v smer~ Kosice - Lucenec 
- Sahy - Nove Z{uuky - Bratislava nebol vyu:t.itY lIni za byvalej CSR ani po druhej 
svetovej vojne. KlIzdemu dopravnelllu laikovi musf byi jasne, ze kosicko - bohuminska 
traf bola b~ldovalla za Uhorska v zalljme c.k. monarchie a modernizovana po vojne 
v zaujme Ceskych zemi a nie integrity Slovenska. Dokoncll sa zacala rekonstruovaf 
a blldovai i :llltostradna siei smerom na Bansku Bystricu a nie najkratsim smerom na 
Kosice (s moznosiou odbocky cca 50 km n:l Bansku Bystricu). ktora by zintegrovllia 
tieto dye metropolne centni Siovenska. Tento juzny kOlllunikacny iah mohol by dnes 
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maf obrovsky stimulacny vyznam pre Kosice (VSZ) a rad zavodov juznellO Slovenska 
a Pohronia, ale hlavne moho I podstatne prispiei k zintegrovaniu vychodneho ajuzlleho 
Slovellska k Slovensku z:ipadllemll a Bratislave. Aktualnosf tohto problemll je vysoka 
i vzhl'adOlll lla mozllosti, aby sa tato trasa staIa hlavllou komunikacllou osou medzi 
formlljucoll sa ztSnoll Viedne - Bratislavy - Gylirll, resp. zapadllou ElIr6pou a oblasfou 
SNS. 

2. Hlavnoll vllutornou podmiellkou zmiell v sidelnej a regiomllnej strukture Sloven­
ska su premeny v oblasti ekollomickej transfonnacie sp1ite s novymi ekonomickymi 
trelldmi na Z:'tpade. Slovensky priemysel ci uz zalozeny na vlastllych alebo dovazanych 
surovinach, pracovllej sile ci tradiciach a pod., v dosledku technologickej zaostalosti 
iba fazko znesie konkurenciu. Okrem toho tento priemysel v silllej miere tvorili filialky 
ceskych podllikov bez obchodneho, vyskumno-technologickeho a i. menagementu. Slo­
venske podlliky zvUcsa vyrabaJi suroviny, polotovary, ci casti pre fimHnll vyrobu 
v Cechach. Z hl'adiska jeho rozvoja je nevyhnlltne si uvedomif: 

ze novo zakladane podniky zahranicnymi spolocnosfami ako filialky a dcerske pod­
niky v podstate testuj u prostredie, v ktorom by spolocnosf chl.:ela rozvijaf aktivitu. 
d'alej si treba uvedomif, ze nie ceny, ale kvalita a terminy dodavok rozhoduju 0 ich 
uplatneni na zahranicnych trhoch. 
Z tohto d6vodu treba ocakavaf. ze nase mesta, ktorych veducoll funkciou bola prie­

myselna funkcia, bud' sa transfonnuju alebo i v pripade, ze priemyselna funkcia zostane 
zachovan{1, dCijde k znizeniujej vyznmnll, pretoze v trhovej ekonomike budu tieto zavody 
oprostene 0 vel'ky byrokraticky aparat, resp. cinnosti, ktore v zapadnych krajinach 
vykonavaju ine finny (export - import, opravarenske sluzby atd'.). Vseobecne mozno 
ocakavaf znizenie vyznamu priemyslu a zvysellie vyznamu terchirnych funkcii v nasich 
mestach. 

3. RozhodujUce postavenie vo fllnkcnej strukture nasich miest nadobudne III. (obchod, 
sluzby) a IV. sektor (veda, vyskum, univerzity). Tato skutocnosf bola v minulosti silne 
podcenena a vyplyva z barier Illedzi vedou, univerzitailli a praxou, resp. nahradzovania 
vedy a univerzit "objektivnymi" rezortnymi ci podnikovymi vyskulllnymi strukturallli, 
resp. negovania rezortneho vyskumu, ci vyskumll univerzit byrokratickYllli strukturmni 
statneho aparatu. 

Treba uviesf, ze na sloven sky prieillyselobzvlasf fazko dol'ahnu d6s1edky tzv. "fiIial­
neho systemu", kedy zavody bez technickeho vyskumu (a teda i Illoznosti zavadzania 
novych technoI6gii), bez obchodneho Illenagementu a Ilurrketingovych skusenosti "mater­
skych zavodov", stanu sa hrackou sil v tvrdom trhovolll prostredi. 

Obzvlasf vyznamne postavenie v strukture miest, Illenovite miest centier regi611ov, 
ma vyskllm, veda a univerzity, vyssie sluzby z oblasti finallcllictva, poisfovllictva, 
obchodu, podnikatel'skych institucii, ale i kultury, zdravotllictva a pod. Skusellosti USA, 
laponska, ale i inych vyspelych krajin ukazuju, ze prave mesta s tymito aktivitami, t.j. 
mesta, kde sa rodia nove invencie a myslienky, kde sa vytvaraju prve vzory zdokona­
lenych vyrobkov, su najprogresivnejsillli mestailli v sidelnom systeme. lm su podria­
dene mesta, ktore zabezpecuju masovu vyrobu danych tovarov, resp. tretia skupina 
miest so standardizovanou vyrobou (nemetropolitna industrializacia). Strediska vedy 
a vedeckeho progresu, resp. pri nich lezial.:e centni su hlavnymi gestormi spolocensko­
ekonomickeho progresll, ale i hlavnymi ce,Jltrami urbanizacie. Takychto centier nemoze 
by! 16 - 18, ale iba 6 - 7. Najlepsie predpoklady maju sa nimi staf popri Bratislave 
a Kosiciach eSte Nitra, Zilina, Banska Bystril.:a, PreSov, pripadne Lucenec. 

4. Stvrtym vnutornym faktorom vplyvajucim na rozvoj lIrbanneho a sidelneho syste­
mu bude vyvin a cena dopravy. Doteraz u n:ls dopravne tarify ako v osobnej, tak 
i v mikladnej doprave boli mimoriadne silno intervenovane statom. Trhove hospodarstvo 
ma sice vynimky, ale podstatmi Casf dopravnych nakladov musi byf kryta realnou ce­
nOlI. K zrealnenill mikIadov a cien cestovneho mestskej i nemestskej osobnej, ale i mi-
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kladnej dopravy dochadza v sucasnosti. Na Slovensku existuje neobycajne intenzivna 
dochadzka za pracou. Denna doch.idzka za pracou na Slovensku je okolo 928 tis. osob 
a niekol'ko 100 tis. ziakov a ucilov. Nase urMnne systemy sa nmn v podstate javia 
v dvoch podob.ich. Ako mest.i s trvale byvajucim obyvatel'stvom (noc), resp. ako tzv. 
"de nne urballlle systemy", t.j. aj s dochadzajucimi (A. Bez{Lk, 1990). Pocet denne do­
chadzajucichje umerny vel'kosti miest. Do Bratislav~ dochadzaokolo lOO tis. obyvatel'ov, 
do Kosic a"i polovica, do ostatnych miest menej. Co urobi s nasimi mestami zvysenie 
cestovlleho? T.Lk ako v illych krajinach aj u nas dl)jde zrejme k zmenseniu dochadzko­
vych Z611, resp. k docasllemu rastu obyvatel'stva v dl)sledku jeho presidlenia a vobec 
k celkovej ekollomiz.icii mobility obyvatel'stva. 

5. Dalsim a snatl' llajdOlezitejsim faktorom, ktory bude ovplyvilovaf vyvin sloven­
skych miest, bude v suvislosti so zavedellim trhoveho mechanizmu vyska najomlleho. 
Trhovy mechanizmus riadiaci sa vzfahom pOlluka - dopyt bude hraf najvyznmnnejsiu 
ulohu u vel'kych miest, menovite Bratislavy a Kosic. Vzhl'adom nato, ze tieto mesta 
budu zohravaf i Ilad'alej veducu ulohu v ekollomickom zivote i sidelllom a regiom'ilnom 
systeme Slovellska, stanu sa mestami najdrahSieho byvania. V tychto mest.tch mozno 
ocakavaf kOllcentracillnajaktivnejsieho, podnikaveho a draveho obyvatel'stva, ktore bude 
maf prostriedky Ila draM najomne a bllde tak nepriamo vytlacaf obyvatel'stvo sociallle 
(hlavne vsak ekonomicky) slabe, t.j. d(khodcov a i. THo sa budu usfdfovaf zrejme 
v primestskych sidlach, alebo sidlach kde maju rodicovske domy, ci ille moznosti uby­
tovania. Pri sledovani urbanlleho vyvoja bude nevyhllutlle tuto otazku sledovaf a vy­
skumne ju pripravif. 

IV. Prognclza vyvoja urbanncj a rcgionalncj struktury Slovcnska 

Ako sa uvedelle faktory zmiell medzimirodnych a vnutol1lych podmienok a trans­
formacie ekonomiky odrazia na nasom sidelnom, urban nom a regionalnom systeme? 

Na z:iklade hlbokeho poznania doterajsieho vyvoja n:'iSho urbanneho a regionalneho 
systemu ako i studia vyvoja sidelnych a regiom'illlych systemov v zapadoeur6pskych 
krajinach mozno predpokladaf nasledovny vyvoj u nas: 

1. N:is sfdelny a regionalny system vzhJ'admn na hlboke zmeny vOllkajsieho pro­
stredia (medzillarodne suvislosti) a z.isadlle zmellY vllutollleho prostredia (vznik sa­
mostatlleho statu, prechod na trhovu ekonomiku, zmenu hodnl)t, regulacnych opatreni 
a i.) nevyhne sa urcitemu mirazu, ci stresu, z dosledkov tejto hlbokej transfonnacie 
spolocnosti, v podstate nemajucej obdoby v doterajsfch dejin:ich. Tento naraz, ci stres 
sa odrazf v stagnacii rastu obyvatel'stva casti miest, v hlbSej diferellciacii miest z hfadiska 
vyzmnnu, ale i rastu obyvatel'stva, v zmenach v doterajsom smerovanf a intenzite mo­
bility obyvatefstva, na zvyseni sociallleho napHtia v najvhlc tangovanych mestach 
z hfadiska rastu ci upadku, v prestavbe mestskych struktur - hhlvne CBD (Centml Bus­
sines District), v oziveni procesov premiesti\ovania sa obyvateJ'stva v mestach a vzniku 
soci:ilnej segregacie a pod. 

2. V urbannom systeme Slovenska vzrastie mimoriadne vyzmun jej veduceho centra 
BmtishlVY. Bmtislava ma mimoriadne priaznivu polohu z hl'adiska medzinarodneho. 
Lezi v kontaktnej z6ne troch statov a etnik (Slovensko, Rakusko, Ma(l'arsko) a blfzko je 
polozena voci Cesku, Nemecku a Slovinsku. Bratislava ako hlavne mesto ziska vsetky 
vyhody, ktore su sp1ite s hl~lvnymi mestmni samostatnych statov (mnbasady, vladne 
org.inya ine centnilne institucie). Jej moznosf kooperovaf s Viedilou vytv{lfa predpo­
klady pre vznik vyznmnneho ekonomickeho plSlu na kont~Lktnej z6ne Ztipadu a Vy­
chodu. Napriek sucasnym problemom pudstatne vzmstie jej vyzn:nn ako dopravneho 
centra riecnej, leteckej (vtl'.Lka blizkosti Viedne), zeleznicnej i cestnej dopmvy. Brati­
slava sa moze staf vychodiskom, miestom, cez ktore prenika zahranicny kapit.iI, ale 
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i ku\tura a obchod na Slovensko. Moze sa stat mestom pre spojenie Zapadu s Vychodom 
(SNS). Z tohto dovodu Bratislava ma v sucasnosti hlavl1l1 ulohu vylepsit dopravne spo­
jenie so zahraniCfm, ale i vnutrozemfm, ako aj vylepsit vnutonlll infrastrukturu tak, aby 
bola schopna zhostit sa funkcie sfdla centralnych vIadnych institucif, zastupitefskych 
organov, ale i republikovych a nadn{ll'odnych institucii. 

3. Kosice zostanu po Bratislave druhym veducim centrom urbannej struktury Sloven­
ska. Vzhfadom na excentricku polohu hlavnellO mesta Bratislavy, Kosice by mali popri 
funkcie metropolnellO mesta vychodnellO Slovenska sucasne zca<;ti plnit i niektore funkcie 
hlavnellO mesta (dislokticia niektorych vladnych institucif, ci icll expozitur). Co je vSak 
zasadne nevyhnutne, zacat z oboch stran (Bratislavy i Kosic) vylepsovat dopravne spo­
jenie medzi tymito metropohuni, a to juznym dopravnym koridorom Bratislava - Sahy 
- Lucenec - Kosice. Vrychlene treba zacat, a to aj v ramci tzv. verejnych prtic, s upra­
vou cestneho spojenia (tri prudy) a obnovy priameho rychlikoveho zeleznicneho spoje­
nia na trase Bratislava - Lucenec - Kosice. Nevyhnutne treba Kosiciam - aj vzhfadom 
na ich vyrobny profil, skusenosti technickej a ekonomickej inteligencie - zverit funkciu 
hlavnellO sprostredkovatefa stykov Z:'ipadu (Viedeii - Bratislava) so SNS. Vvazit pro­
jekt rychlej alebo sirokorozchodnej zeleznice Kosice - Lucenec - Gabcfkovo (Bratisla­
va) a podporit vsetky aktivizacne projekty hlavne VSZ pozdfz juzneho (ahu, ktory ma 
mimoriadny vyznam pre vyvoz konkurencie schopnej produkcie Kosfc a vychodneho 
Slovenska na zapadne trhy. 

4. Rozvoj ostatnych regiomUnych centier bude zavisie( hlavne od aktivity regional­
nych institucii a podnikatel'ov sdlOpnych vyuzif regionalne zdroje a potencial pre roz­
voj celellO regi6nu a ieh centier a d'alej od ich aktivity v oblasti vylepsovania spojenia 
na veduce centra Slovenska - Bratislavu a Kosice - a tym i spojenie so zahranicfm. 
V tejto suvislosti mozno regionalne centra rozdelif na dye skupiny: 

a) prvu skupinu tvoria regionalne centra, ktore lezia v kotlinach stredneho Sloven­
ska, a ktore z hfadiska ekologickeho neposkytuju rozvojove podmienky pre vznik miest 
s vyse 100 tis. obyvateI'mi (Zilina, Povazska Bystrica, Martin, ale i Poprad, Liptovsky 
Mikulas), a ktorych rozvoj treba regulovat, 

b) druhu skupinu tvoria regionalne centra v nfzimlch s moznostou rozvoja a d'alsieho 
rastu najmii z hl'adiska ekologickeho, ekonomickeho '(energia), ale i z hfadiska rozvoja 
vyvazenej regionalnej struktury Slovellska a posilnenia jeho integrity (Lucenec, Mi­
chalovce, Nove Z:imky). 

Kym prva skupina miest ma predpoklady oprief svoju ekonomicku b{lZU 0 rozvoj 
cestovneho ruchu, mala by vsak opatrne rozsirovat svoju sfdelllu bazu. Druha skupilla 
miest ma predpoklady pre rozvoj priemyselnyeh aktivft a znacneho rozsirovania sfdel­
tlej bazy. 

5. Ostatne centra sfdehleho systemu Slovenska sa budu vyvijat v zavislosti od rozvo­
ja svojich mestotvornych funkeif. Pretoze viicsina ich opierala svoj doterajsf rozvoj 
o priemyselnu funkciu, ktora z hfadiska logikylokalizaeie priemyslu je niekedy az ne­
zmyselna (elektronika v zaostalych uzemiaeh, d'aleko od vyskumnej b:izy, hutnfctvo 
v uzemiach hodnotnych z hfadiska rekreacie atd'.), zrejme tu dojde, diferencovane od 
mesta k mestu, k transfl>rln:icii ich fUllkcif (hlavlle rozvoj tercieru), prfpadlle niekedy 
i k udrlalliu priemyselllej funkcie, ak jej vyroba bude mat kOllkurencne parametre 
z hfadiska svetoveho trllU, resp. aIm sa vyrobamoze stat doplllkom priemyselnych kom­
plexov statu ci v zahranicf. V n:1s, podoblle :tko vsade v zahmllicf budu Ilajrychlejsie 
rast Ilajvacsie mesta a to na l1kor miest Ilajmensfch ci miest s degenerovanymi fUllk­
ciami. 

6. Vi vyssie sme uvideli, ze Ilase mest:i sa pOC~L<; byvaleho rezimu dostali do fazy 
zasudllej prestavby, t.j. dostuli 8:1 do fazy prekrocenia pmhovych vefkostf. Nedostatok 
fillancnych prostriedkov neumoznil dokollcit ich prestavbu. Sture, sty love, vyrazne 
a hoonotne centra sa devastovali, alebo buli deSt1'llovane, nove sfdliska zostali zase 
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neukoncene a naviac neboli architektonicky log icky napojene na stare struktury. Z toh­
to dilvodu aIm aj z prudkeho rozvoja terciullleho sektoru. najma obchodu. financnfctva 
a i.. ktory nahradil staru distribucnu sid. najsilnejsej prestavbe v sucasnosti podliehaju 
centrulne casti miest. vznikaju skutocne CBD (Central Bussines District). Tato prestavba 
sa zvHcsa vymkla z ruk prislusnych odbomych orgunov, je zivelna, mozno vsak ocaka­
vaf po zaciatocnom nuraze na jej stlmenie a postupnu regul.iciu. Obnova centruillych 
mestskych casH tvori aj jeden z hlavnych problemov zupadnych miest a niet sa preto co 
divif niekedy ich zivelnej transfonmiciL Treba vsak problem om venovaf zvysenu po­
zornosf najmH z hfadiska zachovania, ci obnovy povodnej hodnotnej architektury stredu 
miest, resp. dimenzovaniu jednotlivych druhov prevudzok vzhl'adom na potreby mesta. 

7. Vidiecke osidlenie za byvaleho refimll dostalo dye obrovske rany. Prvu suvisela so 
zukazom vystavby v nestrediskovych obciach, ktorym bola podlomena demograficka 
rovllov{um obyvatel'stva obci a tieto obce sa dostali najskCir do demograficICej a potom 
i stavebllej destrukcie, pretoze prestm'li obyvatelia Ilemali sil ani prostriedkov na ObllO­
vu domov a mhidez nemC)zuc stavat' sa prest'ahovala do miest. V mnohych vidieckych 
sfdlach. ktore obycajlle boIi bHzko polozelle voci mest{un. resp. ktore mali krajillno­
esteticku hodllotll. boli domy. pi)vodne pol'llohospodurske lIsadlosti a posledne i rodin­
ne domy zmenene na rekreacne "challlpy". Druha suvisela s nedostatocnou zuvHznosfou 
a nedisciplillovanost'ou obyvatel'stva pri vystavbe Ilovych domov (nerespektovanie staveb­
nych ciar. stylll a typu domov a L). To malo za nasledok. ze cast' nasich vidieckych 
sfdiel je dobrych po kazdej stninke. ZIl<lCna casf je z hl'adiska staveblleho stylu vel'mi 
divoku, a cast' je rozrllsenych. Vidfme dva smery v oziveni a uprave vidieckeho osidle­
nia. Prvy spociva v ozivenf ekonomickej bazy vidieckych sidiel (pOfllOhospod{lfske pod­
niky podl'a obci, rozvoj inych aktivit a pod.), druhy v ich postupnom architektonickom 
stavebnom zjednotenl. Ones fazko predvidaf vobec d·alSi vyvoj vidieckeho osidlenia. 
Urcite javy nazllacllju na moznosti jeho ozivenia, ine faktory zasa naznacuju, ze bude 
vel'mi obt'azne zabrullif jeho deStrllkcii. resp. postupllemu zanikanill. Nove mozne trendy 
v ekonomike na vidieku, t'azkosti v rozvoji ekonomickej bazy miest a i. skutocnosti­
mozu prispiet' k zachovaniu tohto fenomellu. 

8. Aky odraz blldu mat' novodobe procesy na region:i1nu strukturu Slovenska? Nie-
ktore fakty sme uz nazllacili vyssie. . 

a) V region:ilnej strukture Slovenska zrejme dte vyzlIamnejsie postavenie ako ma 
dnes bude mat' hlavne mesto Bratislava. Zrejme v dC)sledku svojho rozvoja zmeni sa 
nielen vllutoma struktura mesta, ale Bratislava stimulujuco bude vplyvat' na rozvoj svojho 
metropolneho z;izemia. 

b) V doterajsom vzfahu k Bmtislave (co do vel'kosti a vyznamll) zaostanu Kosice, aj 
keel' ich rozvoj sa v bllducom desat'roN zrychli. V buducnosti, za predpokladu stabi­
Iizacie a obnovy ekonomickeho rastu v SNS, mohli by Kuske tutu stratu dohnat' a stat' sa 
jednym z najvyznamejsich centier profitlljucich z vymeny so SNS. 

c) Terajsi regiolUllny system Slovenska sa v podstate zachova v dnesnej podobe. 
Isteze m()ze d6jsf k znizeniu ci zvyseniu vyzn:unu niektorych regionulnych centier 
a regit'inov v zavislosti ud rozvoja hlavne ich .tktivit III. a IV. sekturu. vylepsenia ci 
zhorsenia dopravneho napojenia a najmii v zuvislosti od aktiviz:icie ich vnutroregional­
nych sf!. V sucasnosti je jasne preukazatel'ne formovanie sa regi6nov vyssieho stuplla 
ako su mezoregi6ny (regi()ny Bratislavy, Nitry. Ziliny, Banskej Bystrice, KoSic a Pre­
soya). Regionalne povedomie, regionalna aktivita a L v podstate neekonomicke kateg6rie 
hraju v rozvoji regi()nov veJ'mi d6lezitu ulohu. pretoze stoja v pozadf ako multiplikatori 
region:ilneho rozvoja a rastu. Prave tieto sily budu mat' hlboky vplyv na rozvoj centier 
regi6nuv a dosah ieh vplyvu. 

d) Regionalna struktura kazdej krajiny sa vyznacllje silnou inerciou, t.j. zotrvacnosfou 
a t'azkou menitefnost'()u. Podfa nasich poznatkov n:iS dnesny regionalny system napriek 
problemom, ktore ma a deviacie, ktore sa v limn OllraziIi hlavne za poslednych 40 ro-
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kov, v podstate predstavuje najidealnejsill schemll pretoze odpoveda trvalym prfrodno­
ekologickym danostimn nasej krajiny, ktoru by mal C10vek napfna{ a co najviac re­
spektoval. 

Literatura: 

ATLAS SSR (1980), Mapova ~as(, Bmtislava. 
BASaVSKY, a. (1972): Niektore problemy urbanizacie Siovenska. ACTA FRN UC, Economico -

geogmphica, Nr II, Bmtislava, SPN, s. 49 - 66. 
BASaVSKY, a. (1982): Ekonomicko-sidelny potencial uzemia a jeho progn6zovanie. Urbanita, 38, 

Bratislava, s. 47 - 51. 
BASaVSKY, a. (1986): Funkcie miest a ich interpretacia z hfadiska vyvoja regionalnej struktury SR. 

Geogmficky ~asopis, 38, Bratislava, s. 126 - 136. 
BASaVSKY, a. (1991): Sidelna struktura Siovenska z hfadiska zivotneho prostredia. Zivotne pro­

stredie 1,91, Bratislava, s. 33 - 38. 
DASaVSKY, a., DIVINSKY, B. (1991): The Development of Modern Urbanization in Slovakia and its 

Problems. Revue Beige de Geogmphie, 115 anne, Bruxelles, s. 265 - 277. 
BASaVSKY, a. et al. (1985): Regionalna :lIIalyz.1 a prognoza rozvoja okresov Juhoslovenskej kotliny. 

Geogmtlcky ~asopis, 37, Bratislava, s. 287 - 302. 
BASaVSKY, a., HvaZ()AROVA, E., POVINCOVA, E. (1982) : Zakl:ldne geograficke premeny 

v rozlozeni obyvatefstv:l podfa regionalnych gcomorfologickych jednotiek Slovenska v rokoch 1869 
- 19S-0 ajeho problemy. Geograficky ~:Isopis, 34, Bmtislav:l, s. 113 - 126. 

BASaVSKY, a., LAUKO, V. (1990): Uvod do regionalncj geogmt1e. Bratislava, SPN, s. 148. 
BASaVSKY, a., MLADEK, J. (1984): Problemy koncentracie obyvatcfstv:1 a priemyslu v regional­

nych geomorfologickychjednotkach Siovenska. AFRN UC, Form:ltio et protcctio natume IX, Brali­
sl:lv:l, s. 153 - 166. 

BASOVSKY, 0., MLADEK, J. (1986): Sociogeogmficka regionalizacia SSR 1. (Hierarchia sidelneho 
systemu). Archiv K:ltedry regionalnej geogmfie, ochr:IllY a planovania krajiny PFUK, Bratislava, 
VC, rkp., s. 118. 

BASaVSKY, 0., MLADEK, J. (1987): Sociogeograficka regionalizaci:l SSR II. (Vymedzenie aglome­
racH SSR). Archlv Katedry regionalnej geogmt1e, ochmny a planovani:l kmjiny PFUK, Bmtislava, 
VC, rkp., s. 43. 

BEzAK, A. (1990): FUAk~nc mestske regi6ny v sidelnom systeme Siovenska. Geogmficky ~asopis, 42, 
Bratislava, s. 57 - 73. 

DOSTAL, P., HAMI'L, M. (1992): Urb:lnization, administation and economies: future geopolitical and 
geo-economic ch:lnges in changing territori:1I administmlion in Czechoslovakia. In: Dostal, P., Ill­
ner, M., Kara, J., Barlow M. (eds.): Ch:lIIging Terrilori:ll Administmtion in Czechoslov:lkia, Interna­
tional Viewpoints. Univeriteil van Amsterd:uD, Amsterdam, s. 191-203. 

GARDAVSKY, V. (1994): Geopolitic:l1 development of the Czech state. Sbornik CGS, 99,2, s. 71-78. 
HAMPL, M., GARDAVSKY, V., KOHNL, K. (1987): Regionalni struktura:l vyvoj systemu osidleni 

CR. Univerzit:l K:lrlova, Pmh:l, s. 255. 
KaRCAK, J. (1938): Geopoliticke zaklady Ceskoslovenska, jeho kmenove oblasti. Orbis, Praha, s.I72. 
LUKNIS, M. (1985): Regionalne ~lenenie Siovenskej soci:llistickej republiky z hfadiskajej racionalne­

ho rozvoja. Geogmtlcky ~:lsopis, 37, Bmtisl:lva, s. 137 -163. 
MAZUR, E., LUKNIS, M. (1978): Regionalne geomorfologicke ~lenenie.Slovenskej republiky. Geo­

gratlcky ~asopis. 30, Bmtislava, s. 101 - 125. 
Projekt urbanizaci:1 Siovenskej soci:llistickej republiky (1982), 1. Aktu:llizaci:l. URmaN, Dmtislava. 
TaMASOV A - PETRAsav A, G. (1990): HI:lvne zvlastnosti vyvoja urrnlllizacie na Siovensku v rokoch 

1869 - 1988 podfa geomorfologickych celkov. Dip!. praca, Archlv Katedry regionalnej geografie, 
ochmny a planovania kmjiny PFUK, Bmtislav:I, rkp., s. 100. 

Summary 

CURRENT STATE AND FUTURE TRENDS IN URBAN AND REGIONAL STRUCTURES 
IN SLaVAKIA AND THE ECaNaMIC TRANSITION 

The urban structure, distribution of economic :Ictivities and chief transport routes form the basis of 
Slov"ki:1II regional stuctures. Key determini ng f:lctors of urb:1II :lIId regional structure in Slovakia are as 
follows: 
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it is a country of strong natural diversity; 
the current urban :md regional structures h:ls received new impulses in the post-war period, Le. in 
between 1950-1989; 
in the course of past forty years urban and regiomtl structures have developed in a rigid and stagnat­
ing political environment; 
Slovakian urban and regional structures have so far developed in the framework of hierarchically 
higher regions (Hungarian Empire, Czechoslovakia). 
The following facts typify the current state and problems of urban regional structure in Slovakia: 
1. Slovakia is a recently urbanized territory. Only 25 % of Slov:lks were urban dwellers in 1930; the 

same figure, however, rose to 56 % by 1991. This rapid urbanization has taken place after World War 
II under conditions of the "SOCialist industrialization" and renects all positive qualities and drawbacks 
of that era. 

2. The improper locational policy of the tot:llit:lrian state put industries and settlements into envi­
ronmentally vulnerable lmsins. Lowlands, often offering better conditions, were neglected. 

3. The influx of industry and settlements into inner Carp:lthi:m basins moved the urbanization hubs 
there. 

4. Urban centers in basins have developed faster than their counterparts in lowlands. This resulted 
into large deformations of the regional structure. Regional centres in lowlands are thus underdeve­
loped, while mountainous regions have strong centres. Twin towns are frequent. 

The post-1989 transition that deeply changes economic conditions and the whole society will also 
have considerable influence on Slovakian urban :md regional structures. Both domestic and interna­
tiomll factors will play role. 

The most important international influences will be as follows: 
1. Slovakia enters Europe - an uncnmparably larger area than the former Czechoslovakia was. Su­

pranational structures already exist in Europe and new ones are being established. Slovakia aims to be 
included in the economic hub of Europe .which at the moment extends from the Atlantic coast to north­
ern [taly. 

2. Recent studies indicate that the region Vienna-Bratislava-Gyi;r might become a new economic 
center of European rank. 

3. The improvement of Slovakian transport routes is inevitable. 
4. Slovakia strongly needs re-evalu:ltion of its own potential. Locational aspects and human and 

recreational sources should be in the center of importance. 
Among domestic factors, the following ones should be emphasized: 
1. Beller territorial integnltion is needed, especially the connection between Bratislava and Kosice 

allli Bratislava and southern Slovakia. 
2. Tertiary and quaternary sectors should contribute stronger to the urban economy. 
3. The outbreak of m:trket economy would most prob:lbly affect commuting and consequently the 

whole urban structure. 
4. Housing and rents will also be considerably changed. 
The future trends in the Slovakian urban and regional systems are based on following predictions: 
1. Thorough and deep differences mnong Slovakian cities and towns are likely to occur soon. 
2. Urban centres of the highest rank (Bratislav:l and Kosice) will become even more important. 
3. Towns with modern industries and high quality services are likely to gain importance and power. 

Nilm, Zilina, Banska Bystnca, and Prdov are among first candidates. These towns will become centres 
of high rank regions. 

4. There will be fundament:tl ch:lIlges in the intern:tl urban structure. Functions and appearance of 
m:tny towns will be largely ch:lIlgell, especially the CBDs. 

Urban and regional development in Slovakia enters the period of market economy that brings many 
qualitative changes. Towns :tnd regions will develop on bases of economic eftlciency and the legacy of 
past will disllppcar. 

(f'racoviJ(l autora: Katedra regiol/(i/llej geograJie, ochrallY a pldl/OVallill krajillY f'rfrodovedeckej 
fakulty UK, Mlyn.l'kti dolil/a, 842 15 Bratislava.) 
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