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I. Uvod

Sidelnd Struktira spolu s rozloZenim ekonomickych aktivit a komunikaénej infra-
$truktiry $tidtu tvoria zdkladné zloZky okolo ktorych sa formuje aj regiondlna Struktira
krajiny. Kym sidelnd Struktira, odriZajica rozloZenie obyvatelstva, tvori aj hlavnid kos-
tru regiondlnej Struktiry, obe tieto Struktiry v zdpadnych krajindch sa skidmaji spolocne,
tvoria objekt vyskumu tzv. urbinnej a regiondlnej analyzy (URBAN and REGIONAL
ANALYSIS).

Hlavnymi determinantami rozvoja urbdnnej a regionilnej $truktdry Slovenska si:

1. Urbdnna a regiondlna Struktira kaZdej krajiny odridZa objektivne procesy v oblasti
ekonomickych aktivit a komunikacnej infra$truktiry, menovite ich priestorovy vyvoj
a sprdvanie sa. PretoZe urbdnna a regiondlna Struktira $tdtu sa formuje nielen v urditom
spolotensko-ekonomickom prostredi, ale aj v $pecifickom prirodno-ekologickom rdmci
krajiny, mnohé jej osobitosti su spiité prive s jej prirodnymi a ekologickymi zvlistnostami
apotencidlom krajiny. Na prirodné zvldstnosti treba prihliadaf imerne fyzickogeografic-
kej diferencovanosti krajiny a td je v pripade Slovenska obzvlast zloZita.

2. Druhou zvldstnostou urbdnnej a regiondlnej Struktiry Slovenska je fakt, Ze sa
zdsadne transformovali po druhej svetovej vojne, t. j. v rokoch 1950 — 1989. Bolo to
obdobie najhlbsich ekonomickych premien v jeho dejindch, ale sicasne aj obdobie ne-
obycajne zloZité z hladiska uplatiiovania zdkonitosti optimdlneho vyvoja a lokalizdicie
ekonomickych aktivit, ktoré v znacnej miere neodpovedali zdsaddm trhového hospodir-
stva. Z tohto dovodu priestorové usporiadanie ekonomickych aktivit a nadviizne aj
rozloZenie obyvatelstva bolo deformované ,socialistickymi zdkonitostami rozvoja
ekonomiky Stitu.

3. Trefou strinkou, na ktord treba prihliadat pri analyze a prognézovani urbdnnej
a regiondlnej Struktiry Slovenska, je skutoCnost, Ze v podstate aZ do roku 1989 neboli
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otvorené hranice smerom na zdpad a nd$ sidelny a regiondlny systém, vyvijajici sa
v minulosti v autarktickom a stagna¢nom prostredi $titov byvalej RVHP, zatina byt po
roku 1989 ovplyviiovany — a moZno predpokladat, Ze tento vplyv sa zvy$i — makrore-
giondlnymi procesmi prebiehajicimi v Eurdpe. Preto sa bude musief prisposobit
z hladiska nosnych aktivit a vnitornej $truktiry novym podmienkam.

4. Poslednou osobitostou ndsho urbdnneho a regiondlneho systému je fakt, Ze v celej
doterajSej historii vyvijal sa nie z hladiska Slovenska ako integrilneho celku, ale tvoril
vZdy sicast (zviicsa periferni) viicSich Stitnych celkov, ktorych bol sticastou (Uhorsko,
CSR a CSFR). Tito skutocnost sa odrazila v deformdcii vedenia a vyznamu komu-
nikacnych trds, v deformdcii lokalizdcie a Specializdcii zdvodov (niZie, resp. neiplné
cykly, vojensky priemysel a i.). NevyuZil sa plne rekreacny, surovinovy a polno-
hospodirsky potencidl ndsho dzemia. To vSetko sa odrazilo v devidcii vyvoja nalej
sidelnej Struktiry a tym aj v rozloZen{ obyvatelstva, ako aj vo formovani{ sa novej, ale
mnohé problémy majicej regiondlnej Struktire Slovenska.

I1. Stcasny stav a problémy urbdnnej a regiondlnej Struktiry Slovenska

1. Prvym a zdkladnym znakom Slovenska z hladiska jeho urbidnnej Struktiry je sku-
tocnost, Ze je mladym neddvno urbanizovanym tizemim. Je izemim mladej urbanizdicie,
ktord v podstate prebehla po roku 1950. VzhTadom na deforméciu spologenskych a eko-
nomickych pomerov na tejto urbanizidcii sa plne odraZaji aj chyby a deformdcie tejto
epochy.

Podla naSich dit Zil v mestdch s vySe 5 tis. obyvatelmi vo vybranych rokoch nasle-
dovny pocet obyvatelov Slovenska:

Tab. 1 — Vyvoj urbanizicie

Rok Poc. obyv. SR Pocet Po&. obyv. miest Podiel na
abs. miest s vySe S tis. obyv. SR
obyv. %
1869 2482 000 26 249936 10,1
1910 2917 000 46 473528 16,2
1930 3330 000 61 748 847 22,5
1950 3442 000 65 857527 249
1970 4 542 092 100 1 673 606 36,8
1991 5268 935 122 2 954 060 56,1

Z tabulky vyplyva, Ze hlavn4 fiza urbanizdcie Slovenska sa viaZe na obdobie po II.
svetovej vojne a je spiitd s relativne silnou industrializiciou a slabs$im rozvojom ter-
cidrneho sektoru. V dosledku nesprivnej makrolokalizaénej politiky komunistického
rezimu, direktivneho plinovania a rozmiestiiovania bytovej vystavby v zhode s loka-
lizdciou ekonomickych aktivit doflo, k mnohym negativnym vplyvom na rozvoj urbin-
nej Struktiry Slovenska.

V zipadnych krajindch sa rozliSuji v podstate Styri fizy urbanizicie:

a) fiaza koncentricie (bodové mestd),

b) fiza aglomericie,

¢) faza metropolizicie,

d) fiza megalopolizicie.

Slovensko v dosledku hospodirskej zaostalosti do roku 1950, silnej emigricie oby-
vatelstva do Ameriky a centier Rakisko-Uhorska, nepreslo fizou koncentrécie. Sloven-
sko aZ do polovice 20. stor. zostdvalo zaostalou polnohospoddrskou krajinou s malymi
mestami. Industrializdcia Slovenska po roku 1950 podmienila hlavne rozvoj koncen-
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tracnych a aglomeracnych procesov. Na Slovensku — okrem Bratislavy a KoSic — vznikli
popri rychlo rasticich bodovych mestich urbinne agregity — ,malé aglomericie* —
dosahujice 40 aZ 80 tis. obyvatelov. Aj ked dnes Zije v mestich s vySe 5 tis. obyvateImi
56,1 % a vo velkomestich (vyse 100 tis. obyv.) iba 12,8 % obyv. Slovenska, Slovensko
zostdva z hladiska urbanizacnych procesov znacne pozadu, pretoZe jeho urbanizdcia sa
doteraz opierala hlavne o industrializdiciu a nie moderné aktivity III. a IV. sektoru. Tym,
Ze Slovensko akoby preskocilo fizu koncentrdicie obyvatelstva a dostalo sa do fazy
aglomericie, nebola na Slovensku rozrusena stard z feudalizmu pochddzajica sidelnd
siet vidieckych sidiel, ktord naopak rozvojom dochddzky za pricou a vynd$anim fi-
nancnych prostriedkov, mestskych foriem byvania a Zivota profitovala z nového eko-
nomického modelu. Slovensko v sidelnom rozvoji akoby zostalo na pol ceste. Jeho mest4,
v dosledku celého radu pricin, nedoformovali svoje Struktiry na mestské Struktiry
zrovnatelné zdpadnym krajindm a vidiecke osidlenie podlahlo silnej obnove a rozvoju
(primestské sidla, sidla s rekreacnou funkciou, sidla v priemyselnych a polnohos-
poddrskych oblastiach) a zCasti destrukceii (rozptylené osidlenie, malé a odlahlé sidla).
Fenomén vlastnickeho odcudzenia, slabej discipliny v dodrZiavani urbanistickych a dzem-
nych zdsad a noriem — spolu s chybnymi rozhodnutiami — v silnej miere poznacili nasu
sidelnu Struktiiru, ktorej zdkladnym znakom je neukonéenost, destrukcia starych jadier,
nejednotnost stavebného §tylu, zna¢nd nekompabilita novych mestskych &i vidieckych
stiborov so starymi, stirocia vznikajicimi sibormi.

2. V. mnohom chybnd makrolokaliza¢na ekonomicka politika prejavujiica sa v direk-
tivnej lokdcii hlavne priemyselnej vyroby, na ktord potom nadviizovali rozhodnutia
o velkosti bytovej vystavby, ako aj vstupovanie do priestorového rozhodovania politic-
kych subjektov s nesprivnymi lokdlnymi zdujmami, viedli do urCitej miery k alogické-
mu rozloZeniu obyvatelstva z hladiska ekologickych i ekonomickych vyhod. Svedgia
o tom tidaje nasledovnej tabulky:

Tab. 2 — Premeny v rozloZeni obyvatelstva Slovenska r. 1869 — 1980

Prirodné Rozloha Obyvatelstvo
celky:
vkm® | % z plochy 1869 1950 1980
SR
abs. %o abs. Jo abs. %o

Nl’iiny 13 875 28,4 992193 | 40,0 [ 1537312 | 44,7 | 2082444 | 41,8
Kotliny 8096 16,5 719940 | 29,0 | 1047263 | 304 | 1794654 | 36,0
Pohoria 27043 55,1 769678 | 31,0 857742 | 249 [ 1110755 | 22,2
Slovensko | 49 041 100,0  [2481&11 | 100,0 | 3442317 |100,0 | 4 666 666.|100,0

(0.Basovsky, E.HvoZdarovd, E.Povincovd, 1982)

Z ekologického i ekonomického hladiska sd pre byvanie, lokalizdciu priemyslu
i vedenie komunikdcii najvyhodnejsie nase niZiny. Tie zaberaji 28,4 % rozlohy Sloven-
ska a v roku 1869 tu Zilo 40,0 %, v roku 1950 44,7 % a v roku 1980 41,8 % obyvatelstva
Slovenska.

Kotliny, ktoré zaberaji 16,5 % rozlohy Slovenska, sa hlavne po roku 1950 stali
najludnatej$imi dzemiami Slovenska. V roku 1869 tu Zilo 29,0 %, ale v roku 1980 uz
36,00 % a v roku 1991 asi dosiahli percenta blizkeho niZindm.

Najrozsiahlejsiu Sast Slovenska zaberaju pohoria (55,1 %) aich podiel na obyvatelstve
Slovenska logicky neustile poklesiva.

AZ do obdobia industrializdicie boli krajinné Struktiry Slovenska vyuZité hlavne na
polnohospodirsku a lesni vyrobu, priroda nebola zisadne narusend. Krajina, i napriek
stilemu tlaku, vZidy vedela obnovit svoju homeostizu, rovnoviZny rozvoj.
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Zisadny prelom z hladiska vyvoja spolocnosti, ale i krajiny, a tym i celej jej geo-
grafickej $truktiry, nastal po druhej svetovej vojne. V rokoch 1950 — 1989 cely eko-
nomicky rozvoj v dosledku uplatiiovania nedostato¢ne vedecky zdovodnenych makroe-
konomickych lokalizacnych zdsad, alebo nihodnych lokdcii, hlavne priemyslu, viedol
k nelogickému vyvoju celej geografickej Struktiry Slovenska a k neoby&ajnému skom-
plikovaniu jeho Zivotného prostredia. Priemysel a s nim spiité aktivity boli nedomys-
lene ovela CastejSie lokalizované v kotlindch a niekedy aj v pohoriach ako v ekologicky
vyhodnejsich niZinnych priestoroch.

Z hladiska ekonomického i sidelného nie je dostatocne vyuZity prirodny, ekonomicky,
dopravny, ani sidelny potencidl niZin (Podunajskej, Vychodoslovenskej, Zihorskej)
a nizko poloZenych teplych, otvorenych a drodnych kotlin, najmi Ipelskej, Lucenskej
a Rimavskej, ktoré predstavuju treti najrozsiahlejsi rovinny priestor Slovenska (nazyva-
ny tieZ Juhoslovenskou niZinou). Hlavnou pri¢inou slabfieho vyuZitia ekonomického
a ekologického potenciilu niZin a nizko poloZenych kotlin je skuto¢nost, Ze tvoria hlavné
polnohospodirske bdzy Slovenska. Tieto priestory maji ovela vicsi potencidl, najmi
pre priemysel, byvanie, dopravu, modernt energetiku, ale i rekredciu (teplo, voda) a i.
So slabs$im a jednostrannym vyuZitim niZin a nizkopoloZenych kotlin (s orientdciou iba
na polnohospodirstvo) zacala sa postupne destruovat i ich demografickd Struktdra. Tak
vznikol demograficky depresny pis pozdlZ juZného okraja Slovenska siahajici od okre-
su Dunajskd Streda po okres TrebiSov a spomalil sa i rozvoj mestskych centier tohto
uzemia. Bude nevyhnutné prehodnotit makroekonomicku lokalizaéni politiku Stdtu (resp.
uvolnit jej logické prirodzené toky, ako to bolo do roku 1950) z hladiska polyfunkéného
vyuZitia naSich ekologicky najvhodnejsich priestorov. To umoZni i obnovu populagného
rastu a zvySenie vyznamu niZin a nizko poloZenych kotlin i z hladiska sidelného.

V kotlindch, najmii stredne a vysoko poloZenych (PovaZie, Pohronie, Spig), ktoré si
ekologicky velmi labilné, existuju bariéry ich vyuZitia. V mnohych kotlindch stredného
Slovenska sa bliZime k hraniciam ich maxim:ilneho zataZenia a vznikaji tu moZnosti
viznych ekologickych kriz. Okrem toho nase kotliny neznesd sidelné aglomericie
s vySe 100 tis. obyvateImi. Dnes si ale v tych kotlindch a ich centrich lokalizované také
aktivity, resp. ekonomickym rozvojom ziskali mestd taky silny ekonomicky potencial,
Ze maju predpoklady, aby sa z nich vyvinuli strediska so 120 aZ 150 tis. obyvatel'mi.
Typickym prikladom je Zilinskd kotlina. Na druhej strane si nedocenené kotliny intra-
vulkanickej brazdy leZiace na juhoslovenskej dopravnej osi (Bratislava — Nové Zimky
— Sahy — Lucenec — Kogice). V kotlindch lokalizovany priemysel zaberd zvy&ajne
najniZsie poloZené a pre polnohospodirstvo najvhodnejsie priestory (aluvidlne nivy riek
a nizke terasy). NeobycCajne viZnym problémom v kotlinédch je vedenie komunikacnych
trds, vysokd energetickd ndroCnost byvania ale i price ¢loveka.

3. VysSie uvedené deformicie v rozloZeni obyvatelstva Slovenska podla skupin re-
giondlnych geomortologickych celkov, ktoré s sticasne aj odlisnymi ekologickymi celka-
mi boli sposobené chybnymi rozhodnutiami makrolokaliza¢nej ekonomickej politiky,
najmii chybami v rozloZenf priemyslu. Sved¢ia o tom dita z nasledovnej tabulky:

Tab. 3 - Polet pracovnikov priemyslu podla skupin regiondlnych geomorfologickych celkov Sloven-
ska vr.1970 a 1980

Skupiny 1970 1980
celkov:

podet abs. podiel % pocet abs. podicl %
NiZiny 199 301 36,2 246 981 36,1
Kotliny 251495 45,7 310287 454
Pohoria 99 968 18,1 126 351 18,5
Slovensko 550764 100,0 683619 100,0

(O.Basovsky, J. Mlddek, 1984)
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Pred rokom 1950 hlavnymi odvetviami priemyslu Slovenska bol potravinarsky a lahky
priemysel. Tieto sa viazali na svoje surovinové bizy, ktorymi boli zvi&sa niZiny a kot-
liny. MoZno oprivnene predpokladaf, Ze niZiny sa podielali asi 1/2 na priemysle Slo-
venska.

Zasadny obrat nastdva por. 1950. Industrializicia kotlin naberd prudké tempo a podiel
niZin na priemysle poklesdiva na 36,2 % v r. 1970 a 36,1 % v r. 1980. Naopak prudko
rastie podiel kotlin, najmii stredne a vysoko poloZenych. Kotliny zaberajice 16,5 %
rozlohy Slovenska koncentruji aZ 45,4 % priemyslu Slovenska. Obzvlast deformacne
posobi koncentricia priemyslu do stredne a vysoko poloZenych, t.j. ekologicky velmi
labilnych kotlin. Si to vietko kotliny aj podstatne viac energeticky ndro¢ne na byvanie,
prcu ale i dopravu obyvatelstva.

4. Vys§ie uvedeny proces rozloZenia priemyslu, ale i dalSich aktivit sa svojimi defor-
macnymi vplyvmi odrazil hlavne na raste mestského obyvatelstva. Svedéia o tom ddaje

nasledovnej tabulky:

Tab. 4 - Proces urbanizdcie podla skupin regiondlnych geomorfologickych celkov r. 1869-1988

Prirodné Podiel mestského obyvatelstva
celky
1869 1950 1988
abs. %o abs. % abs. %

NiZiny 124 828 52,2 439 080 51,4 1274 067 42,8
Kotliny 73397 30,7 329303 38,6 1330324 44,0
Pohoria 41034 17,1 85717 10,0 392 66 13,2
Slovensko 239259 100,0 854100 100,0 2977052 100,0

(G.Tomd3ovd - PetrdSovd, 1990)

Do r. 1950 rozvoj miest ako i celkovy proces urbanizicie sa z hladiska priestorového
viazal na ekonomicky aktivne oblasti, ktorymi boli predovsetkym niZiny. Bol to do
urCitej miery logicky proces, vyvijajlici sa sice v hospodarsky zaostalej, prevaZne agrirne;j,
ale trhovej ekonomike.

Z tohto ddvodu niZiny ako celok tvorili hlavnid bizu urbanizdcie Slovenska. V mestich
niZin sa koncentrovalo v r. 1869 52 % a v r. 1950 iba o mdlo menej (51,4%) z celkového
poctu mestského obyvatelstva Slovenska.

V kotlindch sa nachddzali asi tri desatiny mestského obyvatelstva Slovenska, ¢o viak
odpovedalo aj podielu obyvatelstva kotlin na celkovom obyvatelstve Slovenska.

V stivislosti s tpadkom banictva a Zeleziarstva v r. 1869 aZz 1950 zacali mesta
v pohoriach stagnovat a preto poklesol podiel pohorf na mestskom obyvatelstve Sloven-
ska zo 17,1 % na 10%.

Zasadnd zmena nastala v r. 1950 aZ 1988. V dosledku uZ spominanych chyb v makro-
ekonomickej politike §titu, poklesol podiel niZin na mestskom obyvatelstve Slovenskej
republiky v r. 1950 aZ 1988 z 51,4 % na 42,8 % a naopak prudko vzristol podiel kotlin
(z 38,6 % v r. 1950 na 44,0 %). Prenesenie rozvojového ekonomického a tym aj urban-
izatného taZiska z niZin do kotlin povaZujeme za ekonomicky neobyc¢ajne drahii chybu
v regiondlnom rozvoji Slovenska. BohuZial treba uviest, Ze aj niektoré xizemno-plino-
vacie dokumenty o urbanizdcii a jej hlavnych osiach prijaté minulym reZimom, objek-
tivne napomdhali deformacnému vyvoju. Z tohto aspektu vynik4 obzvlist nedocenenie
juZnej ekonomicko-komunikanej a tym aj urbanizaCnej osi (Bratislava — Podunajsk4
niZina — Juhoslovenska niZina — KoSice) a centier poloZenych na tejto osi.

5. Nakolko najviicsie mestd a hlavné komunikicie tvoria kostru regiondlnej Struktdry
Slovenska, a pretoZe ich rozvoj bol v mnohom negativne determinovany vplyvmi
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minulého reZimu, samozrejme Ze aj regiondlna $truktira Slovenska je z Casti defor-
movand. Formovanie sa regiénov a regiondlnej Struktiry $titu ako celku je neobycCajne
dlhodoby a zloZity proces, a preto jedno obdobie deformdcie moZe tito Struktiru po-
zitivne alebo negativne poznadit, no nemoéZe zastavit objektivne sa rozvijajuci proces
formovania sa regiondlnej Struktiry. Regiondlna $truktira je odrazom vnitorného vy-
voja regidnotvoréich sil formujiicich jednotlivé regidny, alebo tzv. primdmeho (prirod-
ného) regiondlneho potencidlu nezivislého od ¢loveka a potenciilu sekunddmeho, tech-
nického, vyuZivaného (vytviraného) ¢lovekom — spolo¢nostou (M.Lukni§, 1985). Z tohto
dovodu deformaény vplyv urtitého obdobia je pri dynamickej (historickej) analyze
regionov lahko identifikovatelny, ale je mimoriadne nidkladny z hladiska korekeif.

Regiondlna Struktdra Slovenska bola nami identifikovand na bize hlbokej anayzy
hierarchie centier uZ v r. 1986 (O.BaSovsky, J.Mlidek, 1986). Naga identifikicia tzv.
mezoregidnov, tj. regionov vyssich ako sd dnefné okresy, je velmi blizka identifikdcii
ako ju vykonali ekondmovia resp. urbanisti (Projekt urbanizicie ..., 1982) s tou vynim-
kou, Ze podla nds Bratislava tvori centrum I.v radu, K0.§ice centrum II. rdadu
a Banskd Bystrica aZ centrum III. rddu rovnocenné Ziline, PreSovu, Tren¢inu, Martinu,
Trnave a Nitre. Projekt urbanizdcie nesprivne povaZoval vietky tri krajské centrd za
rovnocenné metmp«‘)litné centrd, ¢o sa dodnes odriZa v nekritickych ambicidch
apreceifiovanim postavenia Banskej Bystrice v pracaoh architektov. Za najviZnejsi zaver
vyplyvajici zo zahibenia sa do priloZenej mapy je fakt, Ze mezoreg,mny kotlinovo-
horskej asti Slovenska, s malym prirodnym potencidlom majii vyvinuté dve silné cen-
trd 111.a rddu (Zilinsko- martinsky), alebo 1IL.a a I1L.b rdadu (Bamkubyqtl icko-zvolensky,
Trenciansko-povaZskobystricky). Zatial mezoregiony niZin, ktoré maji velky prirodny
potencidl, moZnosti rozvoja ekonomiky a dopravy, maji iba slabSie vyvinuté jedno cen-
trum 1IL.b rddu (Lucensky, Novozimocky), alebo s jednym silnym centrom typu Ill.a
radu (Nitriansky, Trnavsky), ¢i dvoma slabymi centrami typu I1L.b rddu (Michalovsko-
humensky).

Z uvedeného opiitovne vyplyva, Ze dosial bolo rozvojové taZisko Slovenska poloZené
na kotlinovo-horsku Cast Slovenska, ktord mala nielen nadmerne koncentrovany prie-
mysel, ale rozvijali sa tu mestd, ktoré zanedlho prekrocia ekologické bariéry dnosnosti
svojich kotlin. Vznikol tu od okresu PovaZskd Bystrica po Humenné demograficky
prirastkovy pds okresov, kde je i na vidieku relativne znaCny prirastok obyvatelstva.
Naopak regiény niZin pozdlZ juZného Slovenska tvorené obcami v pidse od okresu Nové
Zamky po Trebifov tvoria demograficky regresny a stagnacny pis, hoci toto Gzemie ma
velky sidelny potenciil. Demograficku slabost tu komplikuje navySe zloZitd etnosocidl-
na Struktira obyvatelstva (romsky problém) (O.Basovsky et al., 1985).

Prdve sicasné obdobie restrukturalizicie ekonomiky vytvara podmienky aj pre reviziu
a odstrinenie deformdcii v regiondlnej $truktire Slovenska. Hlavnou priestorovou defor-
miciou regiondlnej Struktiry Slovenska je ekonomické, dopravné a sidelné nevyuZitie
jej juZného ekonomicko-dopravného koridoru a tym i oZivenia nielen jeho ekonomické-
ho, ale i demografického rastu a zintegrovania sa s metropolnymi izemiami Slovenska.

IIL. Urbdnny a regiondlny systém Slovenska: medzindrodné a vniitorné
suvislosti

Sucasné spolocensko-ekonomické premeny u nds budd mat zdsadny vyznam pre d'al-
§i vyvoj nalej sidelnej a regiondlnej Struktiry. Na tito Struktidru budd vplyvat faktory
ako medzindrodnej, tak i vnitrostitnej povahy, ktoré obe spdja prechod na trhovid
ekonomiku. Trhové hospodirstvo silne poznaci a transformuje vSetky doterajsie eko-
nomické a priestorové procesy ako aj nase predstavy o ich pdsobeni ¢i moZnosti regu-
lovania.
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Hlavné transformacné podmienky vyvoja urbinnej a regiondlnej $truktiry Slovenska
z hladiska medzindrodného podla n:isho ndzoru spoéivajui v nasledovnom:

1. Slovenska republika, ako samostatny Stitny subjekt, za kritko vstipi do vicsieho
regiondlneho celku ako bola CSFR ¢ RVHP, t.j. do Eurépy. V Eurépe sa uZ dlhé
desafrocia formovali nielen ekonomické subjekty a zoskupenia daleko vySSej drovne
ako je Slovensko, ale stormovali, resp. formuji sa velké a silné priestorové ekonomické
dtvary, zony a pod. Jednou z najbliz§ich k ndm z6n je tzv. ekonomicky priestorovy
tdtvar formy bandnu, tiahnuci sa od stredného a juZného Anglicka, cez krajiny Bene-
luxu, centrilneho a severného Francizka, byvalé zipadné Nemecko, Svajtiarsko aZ po
severné Taliansko (Lombardiu). P. Dostil a M. Hampl (1992) vo svojej prici predpo-
kladaji sformovanie sa druhej ekonomickej osi, resp. druhostupiiového ,,bandnu®, ktory
sa tiahne z juZného Svédska, cez Dédnsko na Berlin, Sasko, Durinsko, Cesko, Viedeii
a jej okolie, zdpadne Slovensko s Bratislavou a Budapest. Ide o najdynamickejsie uze-
mie z hladiska ekonomického rozvoja. NaSe napojenie na toto tzemie modZe byt spro-
stredkové cez Rakiisko, s ktorym rozvijame dobré vztahy (os Norimberg — Mnichov —
Viedeil — Bratislava), ale i cez formujicu sa tzv. Hexagondlu, ktord viak v dosledku
juhoslovanskej krizy zostala stagnovat a z ktorej sa vyclenila relativne aktivna VySe-
gradska Stvorka. Doteraj$im smerom nadich ekonomickych kontaktov, obzvlist kontak-
tov Slovenska, boli Stity byvalého ZSSR. Tazky tder nasej ekonomike, ktord mala zviicsa
tzv. ,filidlny* charakter z hladiska celej CSFR (pobocky ceskych zdvodov, resp. po-
stupné prenechdvanie vyvozu do SNS na Slovensko), sposobuje najmi nesolventnost
odberatelov v SNS. PretoZe inovacné vplyvy prichddzaji zo zdpadu, z ekonomického
bandnu a oblasti Ceska, treba sa za kaZdi cenu napojit na Cesko a zdpadnd Eurépu,
nenechdvajic pritom zabudnuté ani nade vztahy a velké skisenosti i moZnosti v spolu-
prici so SNS. Podla ndsho ndzoru nie si vZdy vyuZité moZnosti na hlbsiu spolupricu
s Polskom. OzZivili sa sice niektoré komunikacné spojenia, nevyuZivaji sa mnohé moZnosti
z hl'adiska vymeny. Rovniko je to i s blizko leZiacim Rumunskom. Difame, Ze sa vytvoria
aj predpoklady dobrych vztahov s ndstupnickymi Stitmi Juhoslivie a Madarskom. Okrem
osi Mnichov — Viedei — Bratislava, sndd rovnaki hodnotu ma aj spojenie Bratislava —
Viedeii — Mildno. Je interesantné, Ze krajiny od severného Talianska a Juhoskivie po
Cechy, Slovensko a z&asti i Polsko, tvorili v minulosti na tie Sasy blizky celok spiity
ekonomickymi, kultdrnymi a politickymi viizbami. Nedalo by sa ich oZivit? Z uvedeného
vyplyva, Ze Slovensko prekrocilo svoj rdmec a musi vo svojom ekonomickom i poli-
tickom vyvoji politat, Ze je sticastou vii¢Sieho dost meniaceho sa celku, ktory bude
bezosporu ovplyviovat jeho sidelni a regiondlnu Struktiru.

2. U7 z doterajsich premien v strednej Eurdpe sa ukazuje, Ze z hladiska kontaktov so
zdpadnou Eurépou najexponovanej$im tizemim sa stiva stard metropolitnd oblast za-
padného Slovenska a osobitne Bratislavy. Tu sa v oblasti Viedeii — Bratislava a Gyor
mdZe sformovat vyznamny nadnidrodny ekonomicky ttvar zabezpecujici vymenu kapi-
tdlu, tovarov, udi, inovacii a informdcii nielen medzi nami a Rakdskom, ale i medzi
Zipadnou a Vychodnou Eurépou. Oblast Bratislavy a Viedne povaZuje sa za ekonomic-
ky najvyhodnejsi region z hladiska lokdcii novych vyrob na tomto styku. Bratislava a
Slovensko ako celok m6Zu byt vyznamnym sprostredkovatelom kontaktov medzi tymi-
to celkami. Bratislava tak méZe nadviazaf nielen na veltrZné tradicie, ale i ako miesto
prenikania zdpadného kapitilu do vychodnych krajin. Vyznamnou skuto¢nostou sa mdZze
staf podstatné zvySenie dopravného vyznamu Bratislavy a jej okolia z hladiska leteckej,
Zeleznitnej i rie¢nej dopravy. Z tohto dovodu mdZno ocakdvat tretiu rozvojovi dekddu
Bratislavy v tomto storoci (1990 - 2000). Bratislava ma vietky predpoklady staf sa vo
viizbe na Viedei polom rastu medzindrodného vyznamu. Preto Bratislave a jej spojeniu
s ostatnym Slovenskom treba z hladiska nasej spolo¢nosti venovat zvySenu pozornost.

3. Kardindlny vyznam pre vstup Slovenska do Eurdpy a Sirfich medzindrodnych viizieb
ma zdsadné vylepSenie jeho komunikacnej infrastruktdry. Bez komunikaénej infra-
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Struktidry niet ekonomického rozvoja. Z tohto aspektu sa ukazuje ako nevyhnutné pre-
hodnotit vietky druhy dopravy a spojov z hladiska siCasnych a buddcich potrieb a ich
viizieb na medzindrodné siete a potreby hlavne podnikatelskej sféry. Tyka sa to hlavne
leteckej dopravy, dialniCnej siete, rychlych Zeleznic, telekomunikac¢nej siete atd. Vzhla-
dom nato, Ze doterajsia komunikacnd a spojovacia sief bola budovand z aspektu byvalej
CSFR a spojenia na vychod a silne sa v nej prejavili neodovodnené lokilne preferencie,
zrejme sa ukdZe potreba hlbSej prestavby ako sa domnievame.

4. Zasadne treba prehodnotif niektoré potencidly krajiny, a to v ich viizbe na sidelny
a ekonomicky potenciil, aviuk s prihliadnutim na medzindrodné sivislosti. Takym je
rekreaény potenciil krajiny. Napriek vetkym problémom v oblasti Zivotného prostredia,
ktoré Slovensko md, napriek istému naruseniu prirody Slovenska, nasa krajina predsta-
vuje mimoriadne zaujimavuy, hodnotnd a pritaZlivd, ako z hIadiska prirody, tak i spoloen-
sko-kultirneho, oblast cestovného ruchu celoeurépskeho vyznamu, obzvlist z hladiska
perspektivneho. Nevybudovanost dopravnej siete, zld materidlno-technickd bdza ces-
tovného ruchu a obzvlist jeho slabd propagicia sposobuju slabé vyuZitie tohto bohat-
stva. Seriozne odhady a predbeZné prepocty ukazujd, Ze prinos z cestovného ruchu napri-
klad stredného Slovenska daleko pred¢i jeho zisky z priemyselnej vyroby. Ak sa urych-
lene dostaneme vybavenostou a sluZbami na eurépsky Standard, tak cestovny ruch by
mohol byt doslova , trojskym koiiom* prieniku slovenskej ekonomiky do Eurépy a urych-
lenia vstupu zahranicného kapitdlu k ndm.

Hlavné transformacné vaiitorné faktory vplyvajice na sidelni a regiondlnu $truktiru
spocivaji v nasledovnom:

1. V sivislosti s osamostatnenim Slovenska vystupuje do popredia mimoriadne viZne
otdzka integrity Slovenska. Jej hlavnym komponentom je existujica regiondlna $truk-
tira Slovenska a dopravné tahy medzi hlavnymi centrami Slovenska. Z hladiska hierar-
chie centier na Slovensku vystupuje ako centrum L. ridu Bratislava. Centrom II. rddu si
Kosice. Zisadne nesprivnym sa ukdzalo v Projekte urbanizicie Slovenska (Projekt ur-
banizdicie ..., 17) zaradenie Bratislavy, Kogic a dokonca i Banskej Bystrice medzi rovno-
cenné tzv. metropolitné centrid Slovenska, hoci Banskd Bystrica tvori centrum 111 rddu
rovnocenné Ziline, Trnave, Nitre, PreSovu, Tren¢inu a i. Podla nasho ndzoru Bansk4d
Bystrica je centrom I11. rddu a nie je zrovnatelnd s Bratislavou a KoSicami. Vzhladom
na tvarnost Slovenska, najmii jeho pretiahly tvar v zdpadovychodnom smere a excen-
trickd polohu Bratislavy voci ostatnému tzemiu Slovenska (mimoriadne vyhodnid
z hladiska medzindrodného), dva sklony Slovenska spadajiice ku Bratislave a KoSi-
ciam, javi sa logické, Ze KoSice musia plnit popri funkcii centra vychodného Slovenska
aj istd Cast funkcif hlavného mesta. To je jedna strinka veci. Druhou je skutognost, Ze
v ramci Uhorska, byvalej CSR a povojnovej CSSR neboli vyuZité moZnosti na uzie
arychle spojenie medzi KoSicami a Bratislavou. Takymto spdsobom sa vyvinuli z hTadiska
integrity Slovenska dve jej slabé miesta, a to vychodné Slovensko a Juhoslovenska kot-
lina. Hlavny dopravny tah Slovenska, koSicko-bohuminska trat a jej rekonstrukcia
(zdvojkolajnenie, elektrifikdcia) nebol robeny z hladiska integrity Slovenska, ale bola
to trat sliZiaca importno-exportnym potrebdm Ceskej republiky a severného Slovenska.
PretoZe dopravny systém ma mimoriadne velky vplyv na rozvoj miest, niet sa o ¢udo-
vat prudkému rastu miest poloZenych na viZsko-horndidskom tahu. Je interesantné, Ze .
najekonomickejsi a najkratsi tah medzi KoSicami a Bratislavou v smere KoSice — Lucenec
— Sahy — Nové Ziamky — Bratislava nebol vyuZity ani za byvalej CSR ani po druhej
svetovej vojne. KaZdému dopravnému laikovi musi byt jasné, Ze kosicko — bohuminska
trat bola budovani za Uhorska v zdujme c.k. monarchie a modernizovand po vojne
v ziujme Ceskych zemi a nie integrity Slovenska. Dokonca sa zadala rekon$truovat
a budovat i autostridna sief smerom na Banski Bystricu a nie najkratim smerom na
Kosgice (s moZnostou odbocky cca 50 ki na Banskid Bystricu), ktord by zintegrovala
tieto dve metropolné centrd Slovenska. Tento juzny komunikaény tah mohol by dnes

85



mat obrovsky stimulainy vyznam pre Koice (VSZ) a rad zdvodov juzného Slovenska
a Pohronia, ale hlavne mohol podstatne prispiet k zintegrovaniu vychodného a juZného
Slovenska k Slovensku zdpadnému a Bratislave. Aktudlnost tohto problému je vysokd
i vzhladom na moZnosti, aby sa tito trasa stala hlavnou komunikacnou osou medzi
formujicou sa zénou Viedne — Bratislavy — Gyoru, resp. zipadnou EurGpou a oblastou
SNS.

2. Hlavnou vautornou podmienkou zmien v sidelnej a regiondlnej Struktire Sloven-
ska si premeny v oblasti ekonomickej transtormicie spiité s novymi ekonomickymi
trendmi na Zipade. Slovensky priemysel ¢i uz zaloZeny na vlastnych alebo doviZanych
surovindch, pracovnej sile ¢i tradicidch a pod., v dosledku technologickej zaostalosti
iba taZko znesie konkurenciu. Okrem toho tento priemysel v silnej miere tvorili filidlky
geskych podnikov bez obchodného, vyskumno-technologického a i. menagementu. Slo-
venské podniky zviicSa vyribali suroviny, p()lomv.uy, ¢i Casti pre findlnu vyrobu
v Cechich. Z hladiska jeho rozvoja je nevyhnutné si uvedomit:

— Ze novo zakladané podniky zahrani¢nymi spolo¢nostami ako filidlky a dcérske pod-
niky v podstate testujii prostredie, v ktorom by spolocnost cheela rozvijat aktivitu.

— dalej si treba uvedomit, Ze nie ceny, ale kvalita a terminy doddvok rozhodujd o ich
uplatneni na zahrani¢nych trhoch.

Z tohto dovodu treba oCakdvat, Ze nase mestd, ktorych vediicou funkciou bola prie-
myselnd funkcia, bud sa transformuji alebo i v pripade, Ze priemyselnd funkcia zostane
zachovand, dojde k zniZeniu jej vyznamu, pretoZe v trhovej ekonomike budd tieto zdvody
oprostené o velky byrokraticky aparit, resp. ¢innosti, ktoré v zdpadnych krajindch
vykondvajd iné firmy (export — import, opravirenské sluzby atd.). VSeobecne moZno
ocakdvaf zniZenie vyznamu priemyslu a zvySenie vyznamu tercidrnych funkcif v nasich
mestdch.

3. Rozhodujice postavenie vo funkénej Struktidre nasich miest nadobudne II1. (obchod,
sluzby) a IV. sektor (veda, vyskum, univerzity). Tadto skuto¢nost bola v minulosti silne
podcenend a vyplyva z bariér medzi vedou, univerzitami a praxou, resp. nahradzovania
vedy a univerzit ,,objektivinymi* rezortnymi ¢i podnikovymi vyskumnymi Struktdrami,
resp. negovania rezortného vyskumu, ¢i vyskumu univerzit byrokratickymi Struktdrami
Stdtneho aparditu.

Treba uviest, Ze na slovensky priemysel obzvldst tazko dolahnd dosledky tzv. , filidl-
neho systému*, kedy zivody bez technického vyskumu (a teda i moZnosti zavidzania
novych technolégii), bez obchodného menagementu a marketingovych skudsenosti ,,mater-
skych zivodov®, stand sa hrackou sil v tvrdom trhovom prostredi.

Obzvlidst vyznamné postavenie v Struktire miest, menovite miest centier regiénov,
md vyskum, veda a univerzity, vys§tie sluzby z oblasti finan¢nictva, poistovnictva,
obchodu, podnikatel'skych institidcii, ale i kultdry, zdravotnictva a pod. Skidsenosti USA,
Japonska, ale i inych vyspelych krajin ukazujd, Ze priave mestd s tymito aktivitami, t.j.
mestd, kde sa rodia nové invencie a myslienky, kde sa vytviraju prvé vzory zdokona-
lenych vyrobkov, si najprogresivnej$imi mestami v sidelnom systéme. Im sd podria-
dené mestd, ktoré zabezpeluji masovid vyrobu danych tovarov, resp. tretia skupina
miest so Standardizovanou vyrobou (nemetropolitnd industrializdcia). Strediskd vedy
a vedeckého progresu, resp. pri nich leZiace centrd st hlavnymi gestormi spolocensko-
ekonomického progresu, ale i hlavnymi centrami urbanizicie. Takychto centier nemoZe
byt 16 — 18, ale iba 6 — 7. Najlepsie predpoklady maji sa nimi staf popri Bratislave
a Kosiciach este Nitra, Zilina, Banska Bystrica, PreSov, pripadne Lucenec.

4. Stvntym vaitornym faktorom vplyvajicim na rozvoj urbdnneho a sidelného systé-
mu bude vyvin a cena dopravy. Doteraz u nds dopravné tarify ako v osobnej, tak
i v nidkladnej doprave boli mimoriadne silno intervenované §titom. Trhové hospodarstvo
mad sice vynimky, ale podstatnd Cast dopravnych ndkladov musi byt krytd redlnou ce-
nou. K zredlneniu ndkladov a cien cestovného mestskej i nemestskej osobnej, ale i nd-

86



kladnej dopravy dochddza v sicasnosti. Na Slovensku existuje neobyajne intenzivna
dochddzka za priacou. Dennd dochidzka za pricou na Slovensku je okolo 928 tis. 0s6b
a niekolko 100 tis. Ziakov a uc¢tiov. Nase urbinne systémy sa ndm v podstate javia
v dvoch podobich. Ako mesti s trvale byvajicim obyvatelstvom (noc), resp. ako tzv.
,wdenné urbdnne systémy*, t.j. aj s dochidzajicimi (A. Bezik, 1990). Pocet denne do-
chddzajicich je dmerny velkosti miest. Do Bratislavy dochddza okolo 100 tis. obyvatelov,
do Kosic asi polovica, do ostatnych miest menej. Co urobi s nafimi mestami zvySenie
cestovného? Tak ako v inych krajindch aj u nds dojde zrejme k zmenseniu dochiddzko-
vych zén, resp. k do¢asnému rastu obyvatelstva v dosledku jeho presidlenia a vObec
k celkovej ekonomizicii mobility obyvatelstva.

5. Dalsim a sndd’ najdoleZitejSim faktorom, ktory bude ovplyviiovat vyvin sloven-
skych miest, bude v sivislosti so zavedenim trhového mechanizmu vyska ndjomného.
Trhovy mechanizmus riadiaci sa vztahom ponuka — dopyt bude hraf najvyznamnejsiu
tlohu u velkych miest, menovite Bratislavy a Kosic. Vzhladom nato, Ze tieto mest4
budi zohrivat i nadalej vedicu tlohu v ekonomickom Zivote i sidelnom a regiondlnom
systéme Slovenska, stant sa mestami najdrahSieho byvania. V tychto mestich moZno
ocakdvat koncentrdciu najaktivnejsieho, podnikavého a dravého obyvatelstva, ktoré bude
mat prostriedky na drahé nijomné a bude tak nepriamo vytligat obyvatelstvo socidlne
(hlavne vSak ekonomicky) slabé, t.j. dochodeov a i. Tito sa budd usidlovat zrejme
v primestskych sidlach, alebo sidlach kde maji rodiCovské domy, ¢i iné moZnosti uby-
tovania. Pri sledovani urbinneho vyvoja bude nevyhnutné tito otizku sledovat a vy-
skumne ju pripravit.

IV. Progndza vyvoja urbinnej a regionilnej Struktiry Slovenska

Ako sa uvedené faktory zmien medzindrodnych a vnitomych podmienok a trans-
formdcie ekonomiky odrazia na nafom sidelnom, urbinnom a regiondlnom systéme?

Na zidklade hlbokého poznania doterajsieho vyvoja nisho urbinneho a regionidlneho
systému ako i $tidia vyvoja sidelnych a regiondlnych systémov v zdpadoeurépskych
krajinich moZno predpokladat nasledovny vyvoj u nds:

1. Nis§ sidelny a regiondlny systém vzhladom na hlboké zmeny vonkajSieho pro-
stredia (medzindrodné sivislosti) a zdsadné zmeny vnitorného prostredia (vznik sa-
mostatného Stitu, prechod na trhovi ekonomiku, zmenu hodndt, regulaénych opatreni
a i.) nevyhne sa urcitému ndrazu, Ci stresu, z dosledkov tejto hlbokej transformdcie
spolo¢nosti, v podstate nemajticej obdoby v doterajich dejindch. Tento ndraz, ¢i stres
sa odrazi v stagnicii rastu obyvatel'stva Casti miest, v hib3ej diferencidcii miest z hladiska
vyznamu, ale i rastu obyvatelstva, v zmendch v doterajSom smerovani a intenzite mo-
bility obyvatelstva, na zvySeni socidlneho napiitia v najviac tangovanych mestich
z hTadiska rastu &i dpadku, v prestavbe mestskych Struktir — hlavne CBD (Central Bus-
sines District), v oZiven{ procesov premiestiiovania sa obyvatelstva v mestdch a vzniku
socidlnej segregdcie a pod.

2. V urbiannom systéme Slovenska vzrastie mimoriadne vyznam jej vedidceho centra
Bratislavy. Bratislava ma mimoriadne priaznivi polohu z hladiska medzindrodného.
LeZi v kontaktnej zéne troch $titov a etnik (Slovensko, Rakiisko, Madarsko) a blizko je
poloZend voti Cesku, Nemecku a Slovinsku. Bratislava ako hlavné mesto ziska vietky
vyhody, ktoré si spiité s hlavnymi mestami samostatnych Stitov (ambasddy, vldidne
orginy a iné centrilne intiticie). Jej moZnost kooperovaf s Viediiou vytvira predpo-
klady pre vznik vyznamného ekonomického pélu na kontaktnej zéne Zipadu a Vy-
chodu. Napriek sic¢asnym problémom podstatne vzrastie jej vyznam ako dopravného
centra rie¢nej, leteckej (vdaka blizkosti Viedne), Zelezni¢nej i cestnej dopravy. Brati-
slava sa moZe staf vychodiskom, miestom, cez ktoré prenikid zahranicny kapitdl, ale
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i kultira a obchod na Slovensko. MoZe sa stat mestom pre spojenie Zipadu s Vychodom
(SNS). Z tohto ddvodu Bratislava md v saasnosti hlavnd dlohu vylepsit dopravné spo-
jenie so zahrani¢im, ale i vntitrozemim, ako aj vylepgif vaitornd infrastruktiru tak, aby
bola schopni zhostit sa funkcie sidla centrilnych vEidnych institicif, zastupitelskych
orginov, ale i republikovych a nadndrodnych institdcii.

3. Kogice zostant po Bratislave druhym vedicim centrom urbdnnej $truktiry Sloven-
ska. Vzhladom na excentricki polohu hlavného mesta Bratislavy, KoSice by mali popri
funkcie metropolného mesta vychodného Slovenska sicasne z&asti plnif i niektoré funkcie
hlavného mesta (dislokdcia niektorych vlidnych intitdcii, &i ich expozitir). Co je viak
zisadne nevyhnutné, zadat z oboch strin (anslavy i Kosic) vylepsovat dopravné spo-
jenie medzi tymito metropolami, a to juZnym dnpmvnym koridorom Bratislava — Sahy
— Lucenec — Kogice. Urychlene treba zacaf, a to aj v ramci tzv. verejnych pric, s tpra-
vou cestného spojenia (tri pridy) a obnovy priameho rychlikového Zelezni¢ného spoje-
nia na trase Bratislava — Lucenec — KogSice. Nevyhnutne treba KoSiciam — aj vzhladom
na ich vyrobny profil, skisenosti technickej a ekonomickej inteligencie — zverit funkciu
hlavného sprostredkovatela stykov Zipadu (Viedei — Bratislava) so SNS. Uvazit pro-
jekt rychlej alebo Sirokorozchodnej Zeleznice Kosice — Lucenec — Gab¢ikovo (Bratisla-
va) a podporit vsetky aktivizainé projekty hlavne VSZ pozdiz juzného tahu, ktory md
mimoriadny vyznam pre vyvoz konkurencie schopnej produkcie Kosic a vychodného
Slovenska na zdpadné trhy.

4. Rozvoj ostatnych regiondlnych centier bude zdvisiet hlavne od aktivity regiondl-
nych institdcii a podnikatelov schopnych vyuZit regiondlne zdroje a potenciil pre roz-
voj celého regionu a ich centier a dalej od ich aktivity v oblasti vylepSovania spojenia
na vedice centrd Slovenska — Bratislavu a KoSice — a tym i spojenie so zahrani¢im.
V tejto stivislosti moZno regiondlne centrad rozdelit na dve skupiny:

a) prvi skupinu tvoria regiondlne centrd, ktoré leZia v kotlindch stredného Sloven-
ska, a ktoré z hladiska ekologického neposkytuji rozvojové podmienky pre vznik miest
s vySe 100 tis. obyvatelmi (Zilina, PovaZskid Bystrica, Martin, ale i Poprad, Liptovsky
Mikulig), a ktorych rozvoj treba regulovat,

b) druhi skupinu tvoria regiondlne centrd v niZindch s moZnostou rozvoja a dalSieho
rastu najmii z hladiska eknlouokehu ekonomického (energia), ale i z hladiska rozvoja
vyvaZenej regiondlnej Struktiry Slovenska a posilnenia jeho integrity (Lucenec, Mi-
chalovee, Nové Zimky).

Kym prvi skupina miest mad predpoklady opriet svoju ekonomicki bdzu o rozvoj
cestovného ruchu, mala by vak opatrne rozsirovat svoju sidelnd bdzu. Druhd skupina
miest mad predpoklady pre rozvoj priemyselnych aktivit a znagného rozsirovania sidel-
nej bazy.

5. Ostatné centra sidelného systému Slovenska sa budd vyvijaf v zdvislosti od rozvo-
ja svojich mestotvornych funkcii. PretoZe viicSina ich opierala svoj doterajsi rozvoj
o priemyselnt funkciu, ktord z hladiska logiky lokalizicie priemyslu je niekedy aZ ne-
zmyselnd (elektronika v zaostalych dzemiach, daleko od vyskumnej bdzy, hutnictvo
v tzemiach hodnotnych z hladiska rekreiicie atd.), zrejme tu dojde, diferencovane od
mesta k mestu, k transformdcii ich funkcii (hlavne rozvoj terciéru), pripadne niekedy
i k udrZaniu priemyselnej funkcie, ak jej vyroba bude mat konkurenéné parametre
z hladiska svetového trhu, resp. ako sa vyroba moZe staf doplnkom priemyselnych kom-
plexov §tdtu &i v zahraniéi. U nds, podobne ako viade v zahranici budd najrychlejsie
rdst najviicSie mestd a to na dkor miest najmengich &i miest s degenerovanymi funk-
ciami.

6. UZ vyssie sme uvideli, Ze nafe mesti sa pocas byvalého reZimu dostali do fdazy
zdsadnej prestavby, t.j. dostali sa do fizy prekroCenia prahovych velkosti. Nedostatok
finan¢nych prostriedkov neumoZnil dokonéit ich prestavbu. Staré, $tylove, vyrazné
a hodnotné centrid sa devastovali, alebo boli deStruované, nové sidliskd zostali zase
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neukoncené a naviac neboli architektonicky logicky napojené na staré Struktiry. Z toh-
to ddvodu ako aj z prudkého rozvoja tercidrneho sektoru, najmi obchodu, finan¢nictva
a i., ktory nahradil stari distribuc¢ni siet, najsilnejSej prestavbe v sicasnosti podliehaji
centrdlne Casti miest, vznikajui skutoéne CBD (Central Bussines District). Tdto prestavba
sa zvicSa vymkla z rik prislusnych odbomych orginov, je Zivelnd, moZno vSak ofaka-
vat po zadiatocnom ndraze na jej stlmenie a postupni reguliciu. Obnova centrdlnych
mestskych Casti tvori aj jeden z hlavnych problémov zdpadnych miest a niet sa preto ¢o
divit niekedy ich Zivelnej transformdcii. Treba vSak problémom venovat zvySend po-
zornost najmii z hladiska zachovania, ¢i obnovy pdvodnej hodnotnej architektiry stredu
miest, resp. dimenzovaniu jednotlivych druhov prevdadzok vzhladom na potreby mesta.

7. Vidiecke osidlenie za byvalého reZimu dostalo dve obrovské rany. Prv4 sivisela so
zikazom vystavby v nestrediskovych obciach, ktorym bola podlomend demograficka
rovnoviha obyvatelstva obei a tieto obee sa dostali najskor do demografickej a potom
i stavebnej destrukcie, pretoZe prestarli obyvatelia nemali sil ani prostriedkov na obno-
vu domov a mlideZ nemdZuc stavat sa prestahovala do miest. V mnohych vidieckych
sidlach, ktoré obycajne boli blizko poloZené voc¢i mestim, resp. ktoré mali krajinno-
esteticki hodnotu, boli domy, povodne polnohospodirske usadlosti a posledne i rodin-
né domy zmenené na rekreainé ,,chalupy*. Druha sivisela s nedostatonou zdviiznostou
anedisciplinovanostou obyvatelstva pri vystavbe novych domov (nerespektovanie staveb-
nych Ciar, Stylu a typu domov a i.). To malo za ndsledok, Ze Cast nasich vidieckych
sidiel je dobrych po kaZdej strinke, znacni Cast je z hladiska stavebného Stylu velmi
divokd, a Cast je rozruSenych. Vidime dva smery v oZiveni a dprave vidieckeho osidle-
nia. Prvy spociva v oZiveni ekonomickej bdzy vidieckych sidiel (poInohospodirske pod-
niky podla obci, rozvoj inych aktivit a pod.), druhy v ich postupnom architektonickom
stavebnom zjednoteni. Dnes taZko predvidat vobec dalii vyvoj vidieckeho osidlenia.
Urgité javy naznacuji na moZnosti jeho oZivenia, iné faktory zasa naznacuji, Ze bude
velmi obtaZné zabranif jeho destrukcii, resp. postupnému zanikaniu. Nové moZné trendy
v ekonomike na vidieku, taZkosti v rozvoji ekonomickej bizy miest a i. skuto¢nosti
moZu prispiet k zachovaniu tohto fenoménu.

8. Aky odraz budid mat novodobé procesy na regiondlnu Struktiru Slovenska? Nie-
ktoré fakty sme uZ naznadili vyssie. '

a) V regiondlnej Struktire Slovenska zrejme eSte vyznamnejiie postavenie ako mad
dnes bude mat hlavné mesto Bratislava. Zrejme v dosledku svojho rozvoja zmeni sa
nielen vnitornd Struktira mesta, ale Bratislava stimulujiico bude vplyvat na rozvoj svojho
metropolného zizemia.

b) V doterajsom vztahu k Bratislave (So do velkosti a vyznamu) zaostani KoSice, aj
ked ich rozvoj sa v buddcom desatro¢i zrychli. V buddcnosti, za predpokladu stabi-
lizdcie a obnovy ekonomického rastu v SNS, mohli by Kosice tito stratu dohnat a stat sa
jednym z najvyznamejsich centier profitujicich z vymeny so SNS.

¢) Terajsi regiondlny systém Slovenska sa v podstate zachovd v dnesnej podobe.
IsteZe moZe dojst k zniZeniu ¢i zvySeniu vyznamu niektorych regiondlnych centier
a regiénov v zdvislosti od rozvoja hlavne ich aktivit III. a IV. sektoru, vylepSenia &i
zhorSenia dopravného napojenia a najmii v zdvislosti od aktivizicie ich vnitroregionil-
nych sil. V sidcasnosti je jasne preukazateIné formovanie sa regiénov vyssieho stupiia
ako si mezoregiony (regiény Bratislavy, Nitry, Ziliny, Banskej Bystrice, Koic a Pre-
$ova). Regiondlne povedomie, regiondlna aktivita a i. v podstate neekonomické kategérie
hrajd v rozvoji regiénov velmi doleZiti tilohu, pretoZe stoja v pozadi ako multiplikitori
regiondlneho rozvoja a rastu. Prive tieto sily budd mat hlboky vplyv na rozvoj centier
regionov a dosah ich vplyvu.

d) Regionilna Struktdra kaZdej krajiny sa vyznacuje silnou inerciou, t.j. zotrvacnostou
a taZzkou menitelmostou. Podla nasich poznatkov nids dnesny regiondlny systém napriek
problémom, ktoré ma a deviidcie, ktoré sa v iom odrazili hlavne za poslednych 40 ro-
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kov, v podstate predstavuje najidedlnejSiu schému pretoZe odpoveda trvalym prirodno-
ekologickym danostiam naSej krajiny, ktord by mal ¢lovek napliiat a o najviac re-
Spektovat.

Literatura:

ATLAS SSR (1980), Mapovd cast, Bratislava.

BASOVSKY, O. (1972): Nicktoré problémy urbanizdcie Slovenska. ACTA FRN UC, Economico —
peographica, Nr 11, Bratislava, SPN, s. 49 — 66.

BAg()VSKY, 0. (1982): Ekonomicko-sidelny potencidl Gzemia a jeho prognézovanie. Urbanita, 38,
Bratislava, s. 47 - 51.

BASOVSKY, 0. (1986): Funkcie miest a ich interpreticia z hladiska vyvoja regiondlnej Struktiry SR.
Geograficky Casopis, 38, Bratislava, s. 126 - 136. 5

BASOVSKY, 0. (1991): Sidelnd Struktdra Slovenska z hladiska Zivotného prostredia. Zivotné pro-
stredie 1, 91, Bratislava, s. 33 — 38.

BASOVSKY, 0., DIVINSKY, B. (1991): The Development of Modern Urbanization in Slovakia and its
Problems. Revue Belge de Géographie, 115 anné, Bruxelles, s. 265 - 277.

BASOVSKY, O. et al. (1985): Regiondlna analyza a prognéza rozvoja okresov Juhoslovenskej kotliny.
Geograficky casopis, 37, Bratislava, s. 287 — 302.

BASOVSKY, 0., HVOZDAROVA, E., POVINCOVA, E. (1982) : Zikladné geografické premeny
v rozloZeni obyvatelstva podla regiondlnych geomorfologickych jednotiek Slovenska v rokoch 1869
- 1980 a jeho problémy. Geograficky Casopis, 34, Bratislava, s. 113 - 126.

BASOVSKY, 0., LAUKO, V. (1990): Uvod do regiondlnej geografie. Bratislava, SPN, s. 148.

BASOVSKY, 0., MLADEK, J. (1984): Problémy koncentrdcie obyvatelstva a priemyslu v regiondl-
nych geomorfologickych jednotkdch Slovenska. AFRN UC, Formatio et protectio naturae IX, Brati-
slava, s. 153 - 166.

BASOVSKY, 0., MLADEK, J. (1986): Sociogeografickd regionalizdcia SSR I. (Hierarchia sidelného
systému). Archiv Katedry regiondlnej geografie, ochrany a pldnovania krajiny PFUK, Bratislava,
VC, tkp.,s. 118.

BASOVSKY, O., MLADEK, J. (1987): Sociogeografickd regionalizdcia SSR II. (Vymedzenie aglome-
rdcif SSR). Archiv Katedry regiondlnej geografie, ochrany a pldnovania krajiny PFUK, Bratislava,
VC, rkp., s. 43.

BEZAK, A. (1990): Fuak&né mestské regiony v sidelnom systéme Slovenska. Geograficky Sasopis, 42,
Bratislava, s. 57 - 73.

DOSTAL, P., HAMPL, M. (1992): Urbanization, administation and economies: future geopolitical and
geo-economic changes in changing territorial administration in Czechoslovakia. In: Dostdl, P., I1l-
ner, M., Kdra, J., Barlow M. (eds.): Changing Territorial Administration in Czechoslovakia, Interna-
tional Viewpoints. Univeriteit van Amsterdam, Amsterdam, s. 191-203.

GARDAVSKY, V. (1994): Geopolitical development of the Czech state. Sbornik CGS, 99, 2,5.71-78.

HAMPL, M., GARDAVSKY, V., KUHNL, K. (1987): Regiondlni struktira a vyvoj systému osidleni
CR. Univerzita Karlova, Praha, s. 255.

KORCAK, J. (1938): Geopolitické zdklady Ceskoslovenska, jeho kmenové oblasti. Orbis, Praha, s.172.

LUKNIS, M. (1985): Regiondlne ¢lenenie Slovenskej socialistickej republiky z hfadiska jej racionglne-
ho rozvoja. Geograficky Casopis, 37, Bratislava, s. 137 — 163.

MAZUR, E., LUKNIS, M. (1978): Regiondlne geomorfologické Slenenie Slovenskej republiky. Geo-
graficky Casopis, 30, Bratislava, s. 101 - 125.

Projekt urbanizdcia Slovenskej socialistickej republiky (1982), I. Aktualizdcia. URBION, Bratislava.

TOMASOVA - PETRASOVA, G. (1990): Hlavné zvlditnosti vyvoja urbanizdcie na Slovensku v rokoch
1869 — 1988 podla geomorfologickych celkov. Dipl. prdca, Archiv Katedry regiondlnej geografie,
ochrany a pldnovania krajiny PFUK, Bratislava, rkp., s. 100.

Summary

CURRENT STATE AND FUTURE TRENDS IN URBAN AND REGIONAL STRUCTURES
IN SLOVAKIA AND THE ECONOMIC TRANSITION

The urban structure, distribution of economic activities and chief transport routes form the basis of
Slovakian regional stuctures. Key determining fuctors of urban and regional structure in Slovakia are as
follows:
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— itis a country of strong natural diversity;
— the current urban and regional structures has received new impulses in the post-war period, i.e. in

between 1950-1989;

— inthe course of past forty years urban and regional structures have developed in a rigid and stagnat-
ing political environment;

— Slovakian urban and regional structures have so far developed in the framework of hierarchically
higher regions (Hungarian Empire, Czechoslovakia).

The following facts typify the current state and problems of urban regional structure in Slovakia:

1. Slovakia is a recently urbanized territory. Only 25 % of Slovaks were urban dwellers in 1930; the
same figure, however, rose (o 56 % by 1991. This rapid urbanization has taken place after World War
IT under conditions of the ,,socialist industrialization* and reflects all positive qualities and drawbacks
of that era.

2. The improper locational policy of the totalitarian state put industries and settlements into envi-
ronmentally vulnerable basins. Lowlands, often offering better conditions, were neglected.

3. The influx of industry and settlements into inner Carpathian basins moved the urbanization hubs
there.

4. Urban centers in basins have developed faster than their counterparts in lowlands. This resulted
into large deformations of the regional structure. Regional centres in lowlands are thus underdeve-
loped, while mountainous regions have strong centres. Twin towns are frequent.

The post-1989 transition that deeply changes economic conditions and the whole society will also
have considerable influence on Slovakian urban and regional structures. Both domestic and interna-
tional factors will play role.

The most important international influences will be as follows:

1. Slovakia enters Europe — an uncomparably larger arca than the former Czechoslovakia was. Su-
pranational structures already existin Europe and new ones are being established. Slovakia aims to be
included in the economic hub of Europe avhich at the moment extends from the Atlantic coast to north-
ern Italy.

2. Recent studies indicate that the region Vienna-Bratislava-Gyodr might become a new economic
center of European rank.

3. The improvement of Slovakian transport routes is inevitable.

4. Slovakia strongly needs re-evaluation of its own potential. Locational aspects and human and
recreational sources should be in the center of importance.

Among domestic factors, the following ones should be emphasized:

1. Better territorial integration is needed, especially the connection between Bratislava and KoSice
and Bratislava and southern Slovakia.

2. Tertiary and quaternary sectors should contribute stronger to the urban economy.

3. The outbreak of market economy would most probably affect commuting and consequently the
whole urban structure.

4. Housing and rents will also be considerably changed.

The future trends in the Slovakian urban and regional systems are based on following predictions:

1. Thorough and deep differences among Slovakian cities and towns are likely to occur soon.

2. Urban centres of the highest rank (Bratislava and KoSice) will become even more important.

3. Towns with modern industries and high quality services are likely to gain importance and power.
Nitra, Zilina, Banskd Bystrica, and PreSov are among first candidates. These towns will become centres
of high rank regions.

4. There will be fundamental changes in the internal urban structure. Functions and appearance of
many towns will be largely changed, especially the CBDs.

Urban and regional development in Slovakia enters the period of market economy that brings many
qualitative changes. Towns and regions will develop on bases of economic efficiency and the legacy of
past will disappear.

(Pracovisté autora: Katedra regiondlnej geografie, ochrany a plinovania krajiny Prirodovedeckej
fakulty UK, Miynskd dolina, 842 15 Bratislava.)
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