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Iednou z vednych disciplin, ktora skuma priemysel a industriali
z,acny proces, je geografia, ktora ho studuje v casopriestorovom kon
texte. 

Geografia priemyslu [tiez aj geografia vyroby) sa zacala focrmovaf 
na zaciatku tohto storocia a hllrlivym rozvojom presla hlavne v statoch 
s vyspelym priemyslom najma v povojnovom obdobL Hoci va vseobecnosti 
patri medzi mladsie odvetvia geografie, uz si v'ydobyla svoje postavenie 
ako samostatna vedna disciplfna. Prvykrat sa to odrazilo na 22. medzi
narodnom kongrese geografov v Montreali r. 1972, kedy sa utvorenim Pra
eovnej skupiny geografie priemyslu v ramei IGU dostala na uroven ostat
nyeh disciplin geografiekyeh vied. 0 styri roky neskor na d'alsom kon
grese v Moskve bola praeovna skupina premenovana na Komisiu pre 
priemyselne systemy. S tymto nazvom praeovala 8 rokov; na kongrese 
v Parizi r. 1984 ,byl jej nazov zmeneny na Komisiu pre priemyselne pre
meny. Premeny v teehno16gii, organizaeii, strukture a rozmiestneni prie
myslu sa povazuju za hlavny vedeeky problem, pred ktorym stoji sucas
na geografia priemyslu [Kortus, 15). 

CieYom predkladaneho prispevku je analyzou vyznamnejsich dostup
nej1Heh prac poukazaf na hlavne vyvinove etapy geografie priemyslu, 
na zmeny, ktorymi prechadzala pod vplyvom roznych myslienok a pristu
pov, meniacej sa celkovej ekonomickej situacie vo svete. Ie nevyhnutne 
zdoraznif preferovanie sirako ehapaneho orientacneho zamer,ania, v kto
rom: sme sa snazili zachytif vseobecny prehfad problematiky geografie 
priemyslu, bez hlbSieho preniknutia do specifiky jednotlivyeh easovyeh 
obdobI, vyskumnych smerov, teoretiekyeh pristupov. 

Vzajomnym ovplyvnovanim, ako aj vzfahom ueitera a ziakov sa 
v ceskoslovenskych podmienkaeh vykrystalizovala v podstate jedna de
fin1cia geografie priemyslu. Ivanicka (9), Corny (3), Krajicek (16) ju 
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predstavuju ako discipHnu geografie, ktora studuje vzajomn6 vztahy 
medzi priemyselnou vyrobou a ostatnymi zlo~kami krajiny, skuma za
konitosti a zvlastnosti rozmiestnenia priemyslu ako prejav tychto vzta
hov zohladnenfm chronologicMho aspektu. Na rozdiel od analyzy prie
myselnej lokacie (industrial location analysis), terminu vyelenen6ho 
v angl·of6nnej easti sveta, ktora sa orientuje na stanovenie vseobecnych 
pO'dmienok ovplyvi!.ujucich a ureujucich priemyselnu lokaciu, sustreduje 
sa geografia priemyslu zvlast na interpretaciu jednotlivych priemysel
nych struktur. Obidva terminy su vsak nerozluene zviazan6; tvoria opae
n6 strany tej Iste1' mince. 

V sueasnom O'bdobi sa za predmet geografie priemyslu pova~uje 
prlestorova organiza:cia priemyslu, na ktorU Chru§cev (7) nazera ako 
na "syst6m priesrorov6ho prepojenia a vzajomn6ho posobenia roznych 
odvetvI ako aj teritorialnych vyrobnych utvarOlv, ktory je zalO'~eny na ra
cionalnom vyu~lvanl prirodnych, matertalnych a pracovnych zdrojov, 
ako aj na minimaHzacii (ekonomike) dO'pravn-ych nakladov medzi zdroj
mi surovin, paUv, eneI'gie,miest vyroby a spotreby a napomaha do
siahnutiu celkov6ho narodohospodarskeho efektu". Je to pohlad vyply
vajuci zo sovietskych podmienok vyroby, 'Z uzemnej jedinecnosti ZSSR. 
V kapitalistickychstatoch a v dokumentoch Komisie pre priemyselne 
premeny zahtiia priestoro'Va organizacia priemyslu tak priestorovU struk
tum, ako aj procesy v priemysle alebo v inych sf6rach ludskej cinnosti, 
ktor6 priemysel ovplyvi!.uju (Kortus, 15). TietO' su navzajom skuman6 
v uz spomlnanom casopriestorovO'm kontexte. 

Sueasny obraz rozmiestnen6ho priemyslu je vysledkom meniacich 
sa lokaenych procesov v roznych historickych obdobiach. Otazky typu: 
preeo prave taM rozmiestnenie vzniklo a preeo sa priemysel koncerttruje 
len na ureitych miestach, ako suvis! odvetvDva· struktura s priemyselnym 
potencialom uzemla, preco niektor6 miesta s priemyselnou aktivitO'u 
boli a su progresfvne v sociO'ekonomickO'm rO'zvbji, prieom ~statn6 bud 
stagnuju alebo upadaju, boli casto stredobodom zaujmu a vedeck6ho sna
~enla. Viedli k vysvetleniu a pochopeniu existujucej priestorovej diferen
ciacie priemyslu. Predstavitel antropogeografickej skoly, francuzsky geo
graf A. Demangeon tvrdil v 30. rokoch nasho storoeia (Ivanicka, 9), ~e 
priemyselna krajina je obrazom skladajucim sa z viacerych vrstiev, ktore 
sa na seba nakladali pocas historic Mho vyvoja. Suhlasfme s tymtO' 
tvrdenim vzhladom na to, ~e priemyseln6 zariadenia tvoria v d6sledku 
vysokych investicnych nakladov relativne stabilny krajinny prvok; zvacsa 
su nemobiln6. Mobiln6 sulen podniky, ktO'r6 dosiahli ureitu zrelO'st a pre
miestnenim hfadaju vacs! ekonomicky ef'ekt, ktorY ipre existujuce spolO'
censko-ekonomlcke formacie rna O'dlisny vyznam a podobu. EkO'nomicky 
efekt .pre jednu firmu alebo cely narO'dohospO'darsky komplex mus! byt 
striktne rO'zliSovany. Tak ako donedavna bol d6raz kladeny na minima
lizaciu naklado:v a maximalizacilJ zisku jednej firmy, tak dnes sa: tazisko 
presuva na optimalizaciu a r,acionalne fungO'vanie celych reglonalnych 
komplexov rOznych hleral'chickych urovnl. Klasicky antrO'pogeograficky 
smer; ktory za hlavny faktor rozvoja priemyslu pova~oval prtrO'dn6 pred
poklady krajiny, by dnes ~ v ~iadnom pripade, napriek d6kladn6mu rO'z
pracovaniuvztahu priemyslu k surovinO'vym a energetickym zdrojO'm, 
nebol dostatocne adekvatny 'Pre pO'znanie hlbSlch suv1sl'Osti rozmiestne
nia; formovanla a fungovania sucasnych zlo~itych priemyselnych. syste-
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mov. Jeho histaricky prinas spociva tie~ v rozpracovani metodiky teren
neha vyskumu, ktary v dosledku ziskavania nevyhnutnych infarmacU, 
ktore napr. u nas nie sl1 centralne podchytene (marne na mysl1 najmH 
otazku priemyselnych vazieb), pre~iva dnes renesanciu. 

Sl1casne s antrapogeagrafickou skolau vznikali prace, ktore kladli 
doraz hlavne na statisticke met6dy astatisticke vyho.dnatenie materialu. 
Ich tvorcami bali v prevaznej miere statistici a ekanomovia. Cie1am tych
tOo stl1dH balo. predstavii ro.zmiestneny priemysel, jeho ve1kost, struktl1ru, 
postavenie v geagrafickam priestare. Za tymto I1celam sa pauzivali aj 
statistickakartagraficke met6dy. Napriek nesparnemu prinosu vyplyvajl1-
cemu z predkladaneha mnozstva cerrneho konkretneho. ciselneha mate
rialu, nedospeli predstavitelia tohta smeru k vysvetleniu vzajamnych 
sl1vislasti. Upazornili vsak na vyuzitie statistickych pramenov a statis
tickej analyzy, nevyhnutnej pri realizacii geagrafickych vyskumov prie
myslu. Hrusovsk8ho praca (5), ktara je jednou z mnohych tahto smeru, 
je u nas vari najznamejsia. Dotyka sa abdabia zanikania starych prie
myselnych advetvi a nasledneha pastupneha I1padku Slovenska spo
sabeneha zlazitou a ta~kau palitickau situaciou. 

Velky vyznam pre poznanie, pochopenie a vysvetlenie priemysel
nych systemav a ich Z!Illien majl1 prace, ktare skl1majl1 priemyselne 
uzemia a odvetvia z hladiska ich histarickeha vyvaja, ktore kladl1 doraz 
na historicko-geagrafickl1 metodu. Neide v nich len 0 jedno.duchl1 de
skripciu, ale 0 analyzu pricin vzniku urcitej priemyselnej oblasti a jej 
historickeho vyvoja. Hfadaj,11 sa pricinne sl1vislosti, ktore viedli k. zmene 
vyrobnych programov, k razsiravaniu aleba premiestneniu prevadzOk, 
k zmenam v dodavaterska-odberatelskych vztahoch, k rastu! stagni1cii . 
aleba poklesu vyraby apod. Prace tahta druhu respektujll celasvetave aj 
miestne prejavy pOlitickeha a haspodarskeho zivata a mozu sll1zif pre 
dalsie lokacne zovseabecnenia (Ivanicka, 9). Patrzivane metody majl1 st4-
Ie aktu4lnu hodnatu, ktarl1 im pripisuju napr. aj p'redstavitelia tzv. kvan
titatlvnej geagrafie (Smith, 24). 

Snahau a komplexnejsi pristup, a paznanie celych regianalnych 
kamplexov priemyselnych vyrab a zakanitasti ich farmavania sa vyzna
cuje tiez savietska skala. Cielam paznania je dosiahnutie ekanamickeha 
a spalacenskeha efektu, ktarych teoreticka padstata spoclva v racio
nalnejsom vyuzivani prirodnych a ekonomickych zdrojov, ako aj inves
ticnych prostriedkov. Predstavitelia vycM.dzaju pri stl1diu priemyslu 
najma z ekonomickych (teoria terito.rialnych vyrobnych kamplexov -
TVK) a technologickych (kancepcia energetickovyrabnych cyklov) vzta
hoy. Vseobecna te6ria TVK, ktarych zaklad formavania tVOrl priemysel. 
sa utvarala v predstavach sovietskych ekon6mov s cie10m "ovladnut" 
hospodarsky nevyu~ivane I1zemie vyrobau. Vefkau mierau k jej rozpraco
vaniu prispel Kolasavskij (12, 13), ktary vyrobnym kamplexom nazyva 
"take ekonamicke (vzajomne podmienene) spojenie zavadav v jednom 
priemyselnam centre aleba v celam regi6ne, ktare zabezpecuje urcity 
ekanamicky efekt aka vysledok spravneha (planoviteho) vyberu zavodO'v· 
v sl1lades prirodnymi a ekanamickymi podmienkami regionu, s jeha da
pravnau a ekonamicka-geografickou polahou". Teritorialny komplex 
predstavuje zoskupenie vyrobnych a nevyrobnych aktivit na urcitam 
I1zemi, ktare sl1 navzajom I1zka paspajane vyrobnymi, ekonamickymi, 
organizacnymi a inymi vHzbami. Aka forma arganizacie socialnoekonomic-
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kej aktivity umoznuJe racionalne vyuziUe prirodnych a ekonomickych 
zdrojov tohto uzemia a zabezpecuje urcity spolocensky efekt (MHldek, 
19 J. SO vznikom teorie TVK uzko suvisi aj koncepcia energetickovyrob
nych cyklov, ktorej zaklady polozil opai Kolosovskij (12 J. Energeticko
vyrobny cyklus definuje aka "typicke, pevne zloskupenie vyrobnych 
procesov, ktore sa vytvorili vo vzajomnej podmienenosti okolo hlavneho 
procesu, pre urcity dany druh energie a suroviny." K podrobnejsiemu 
rozobraniu tohto smeru nas priviedli skutocnosti, ze problematika opti
malnych teritnrialnych priemyselnych utvarov a ich modelovania patri 
medzi hlavne temy vyskumu sucasnej geografie priemyslu, ako aj tiez 
u Mis preferovane celostatne hfadisko, ktoreho d6sledne uplatnovanie 
prinasa spominany ekonomicky a spolocensky efekt. Nehfada sa teda 
len 10kaIne zvyhodnenie, ale kardinalnou otazkou vystupuje optimaH
zacia regtonalnej alokacie vyrobnych komplexov a ich vnutornej priesto
rovej struktury ako prostriedku maximalizacie ich celkoveho prinosu 
k ekonomickemu rastu statu, ako na to upozornuje napr. aj Hamilton 
(4 J. 

Problematika priemyselnych komplexov nie je za.lezitosf vyhI'adne 
sovietska. Aj v kapitalistickych, priemyselne vyspelych statoch existuju 
tendencie formovaf priemyselne knmplexy, co sa odrazilo aj v pracach 
venovanych problemom najvyhodnejsej formy lokacie priemyslll (ChaI'
donnet, 6; Isard, 8 J. Vefka prekazka v aplikacii teorie TPK v tychto 
statoch spociva nielen v imanentnych zakladoch kapitalistickej ekonomi
ky, kde problemovo vystupuje poziadavka centralizovaneho planoviteho 
riadenia, ale aj v nevyhnutnom prisp6sobovani pre uzemia hospodarsky 
intenzlvnejsie vyuzivane. A preto sa v pracach mensi d6raz prisudzuje 
nerastnym surovinam a dopravnym nakladom, pricom priorita skumania 
sa nahI'adza vacsinou nematerialnymi vzfahmi. Studuju sa organizacne 
vazby ako vysledok I'ozhodovacich procesov, riadenia a osobnych vlast
nosH riadiacich pracovnikov, spolu so zdrojItii, mnozstvom a kvalitou 
informaciL Z uvedeneho vyplyva, ze nie je jednoducho mozne p6vodnu 
teoriu, ktora vychadza z obrovskych volnych priestorov s bohatstvom 
nerastnych surov1n, pallv a energie len mechanicky preberaf bez prisp6-
sobenia na regionalnu jedinecnosf. Nic to vsak neubera na metodickom 
a faktografickom prinose tohto smeru, ktory sa sustrecruje na stranku 
technologicko-ekonomickych priestorovych suvislostl, v minulosti zaned
Mvanu. Analyza ekonomicko-matematickymi met6dami, modelovanie, 
vyuzitie vypoctovej techniky na postihnutie struktury a vnutornych vzfa
hoy su v sucasnosti charakteristicke najma pre novosibirske oddelenie 
Akademie vied ZSSR (Bandman, 1, 2). 

Medzi vyznamne koncepcie regionalnych komplexov priemyselnych 
vyrob paM aj. tzv. teoria p\olov rastu (rozvoja), ktorej tvorcom je F. 
Perroux. Podstatou tejto v pociatkoch nepriestorovej predstavy rastovych 
poH je delba vseobecne chapanych aktivit na aktivity (priemyselne jed
notky, odvetvia, oblasti) hnacie a hnane, tj. na aktivity, ktore vytvaraju 
poly rastu a na aktivity podriadene, teda zavisle na prvych. Zd6raznuje 
sa v nej princfp aglomeracie. Nie vsetky napr. priemyselne odvetvia ale
bo zavody vytvaraju tendenciu aglomerovania. Tuto vlastnosf maju iba 
tzv. nosne resp. klucove odvetvia (zavody), ktore su charakteristicke 
nadpriemernou velkosfou, sklonom dominovaf v strukture, vysokym 
stupnom interakcH s inymi odvetviami (zavodmi), relativne rychlym 
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temp om rozvoja. Socialno-ekonomicky system je takto chapany ako mno
zina nerovnocennych prvkov. Z nasich autorov sa 0 tejto teorii, ktora 
nasla svoje uplatnenie v regional nom planovani niektorych kapitalistic
kych statov, zmienuj11 napr. Krajicek (16) a Ivanicka (10). 

Aby geografia priemyslu mohla byt povazovana za vedu, musi si 
vytvarat teoriu. Teoria priemyselnej lokacie sa stava z vedeckBho hYadis
ka vari najdolezitejsfm bodom poznania. Historicky sa vytvorili dva pri
stupy k jej budovaniu, ktore sa lisia volbou pouzitej metody. Geograf, 
ktory sa stretava s realnym svetom, zdoraznoval empiricku skusenost 
a hfadanie zovseobecneni cez konkretne st11die pouzivaj11c induktfvnu me
todu, zatiafCo ekonom omnoho viac prefer oval teoreticky pristup s vyso
kym stupnom abstrakcie. Ten pouzival deduktfvnu metodu (Smith, 24; 
Paulov, 20). Mozeme pov'edaf, ze az vypracovanim vseobecnej teorie prie
myselnej lokacie zaciatkom 20. storocia sa polozili zaklady prerastania 
geografie priemyslu na samostatn11 vedn11 disciplinu geografickych vied. 
Za jej tvorcu sa vseobecne povazuje nemecky ekonom a sociolog A. Weber 
(1868-1958), ktory zhrnul dovtedajsie poznatky a v klasickej praci z r. 
1909 riesil problem, ako umiestnit priemys'elny zavod vzhfadom na sta
le trhy alebo zdroje nerastnych surovfn s cierom minimalizovaf doprav
ne naklady, as respektovanfm ceny pracovnej sHy a 11cinku aglomeracie, 
minimalizovaf aj vyrobne naklady [Weber, 25). Na riesenie pouzil lokac
ny trojuholnfk, ktoreho autorom je Launhardt, dalsi z vyznamnej ne
meckej skoly lokacnych ekonomov, ktory hYadal optimalnu lokaciu pri 
dvoch zdrojoch materialu a trhu, reprezentovanymi vrcholmi trojuholnika. 
Ako konstatuje Sauskin (23), cierom Weberovej teorie v obdobi mono
polistickeho kapitalizmu nebol vyber a zdovodnenie novej lokacie, ale 
skar vyber miest priemyselnej aktivity urcenych k l1kvidacii v s11vislosti 
s procesom koncentracie vyroby, kedy velke korporacie pohlcovali men
sie firmy. Teorii sa vycitalo viacero nedostatkov, ale treba si uvedomit, 
ze uz sam autor pokladal svoju pracu za zaci:atok a nie za koniec ab
straktneho vedeckeho snazenia. V dalsich rokoch rozvijali t11to te6riu 
najma predstavitelia ekonomickych vied. Vysledkom bolo vzdialenie sa 
od J'eality a prilis abstraktna forma, ktora neviedla k dosiahnutiu ur
ceneho cieYa. Za kazd11 cenu sa narocnym, casto spekulatlvnym spaso
born s vyuzitrm vypoctovej techniky hYadala najlepsia lokacia, hoci aj 
dobra by splnala pozadovane kriteria (Smith, 24). Brali sa do 11vahy casto 
nerealne predpoklady a vylucovala sa ina moznosf ako minimalizacia 
nakladov alebo maximalizacia zisku; smerodajne bolo vylucne ekonomic
ke kriterium. Palander, Hoover, Losch, Greenhut a Isard s11 svojimi pra
cami najvacsim prfnosom pre rozvoj teorie burzoazneho optimalneho 
rozmiestnenia priemyslu. Socialistick11 verziu pravdepodobne najviac roz
vinul Probst [21). Vsetci spominani autori pod optimalnou lokaciou ro
zumeli len ekonomick11 optimalnost, ktora predstavovala najvyhodnejsie 
umiestnenie priemyselnej aktivity realizovanej vylucne ekonomicky zmy
sraj11cim clovekom. 

Na kvalitatlvne vyssi stupen sa dostava budovanie teorie zohradnenim 
aj neekonomickych poziadaviek, s nazeranim na cloveka ako na bytost 
nielen cisto ekonomickeho spravania. Prip11staj11 sa aj ine okolnosti, kto
ra ovplyvnuju jeho rozhodnutia, jeho spravanie. Je to preferovanie neeko
nomickych vyhod, ale aj absencia perfektnej informacie, ktore nedovolu
ju spravat sa ekonomicky racionalne, resp. spr6vat sa tak, ale len na za-
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klade ne11plneho, nedostatocneho poznania skutocnosti. NOvy sposob na
zerania na vyber optimalnej lokacie bol rozvljany geografmi, predstavi
te~rmi tzv. behavioralneho smeru, ktori pri st11diu realnych priemysel
nych systemov, ich rozmiestnenia, nachadzali nejaky poriadok alebo pra
videlnost len pri verkom zovSeobecneni so stratou identity studovanych 
objektov. Reorientacia vsak hlavne s11visi s celkovymi zmenami vo svete: 
s rozvojom dopravy, s energetickymi krIzami, so zlo~itou politickou situa
ciou, s rastom velkych priemyselnych korporacii a ich podielu na celo
svetovej priemyselnej vyrobe apod. Vzdialenost, ktora bola vo Weberovej 
ooorii cez dopravne naklady povazovana za najdolezitejsI prvok vhodnej 
loMcie prevadzky, je dnes v st11diach hoci nie 11plne eliminovana, ale 
silne redukovana. Dopravne naklady dnes predstavuj11 podIa Levera 
(17) len asi 5 % z celkovych vyrobnych nakladov. Existuj11 prirodzene 
diferencie medzi jednotlivymi priemyselnymi vyrobami a odvetviami. 
V kontexte sk11mania dodavatelsko-odberateIskych vztahov sa analyza 
prepravnych vzdialenosti stava relevantnou najma z hIadiska zatazitel
nosti dopravnej siete a nehospodarnych presunov, ktore zial mozeme 
pozorovat aj v priemyselnom systeme Slovenska. Vyriesenie tohto pro
blemu by nam usetrilo ak uz nie finanene ("vdaka" platnym dopravnym 
tarifam), tak aspon urcite casove jednotky. Je to ale omnoho zlozitejsia 
otazka ako sa na prvy pobrad zda, ktora velkou mierou s11visI s monopo
lizaciou vyroby, s nepriestorovou "ekonomikou". 

K revidovaniu tradicnej klasickej teorle priemyselnej loMcie prin11-
tila vedcov aj zmena funkcii priemyslu. V pociatkoch priemyselnej vy
roby bolo prvoradou 11loho'll uspokojenie kvantity v potreMch spotrebi
telov. Dolezite bolo mnozstvo, ktore sa muselo vyprodukovat Dnes sa 
ale klad11 v hospodarsky vyspelych statoch otazky, co a ako produkovat, 
aby sa uspokojili rozmanite potreby s11casneho cloveka, ci uz pracuj11ceho 
v priemysle alebo v inych odvetviach hospodarskej cinnosti. Priemyselna 
vyroba ziskala popri funkcii technickej a ekonomickej aj socialnu, kto
rej vyskum sa bude pravdepodobne castejsie objavovat v geografickych 
pracach 0 priemysle. Upozo.rnuje na to. napr. Kortus (14). Priemyselna 
vyroba a jej sortiment sa musi prisposobovat spolocenskym potreMm, 
zohradnuj11c limituj11ce faktory: ochranu a tvorbu zivotneho prostredia, 
otazky bezpecnosti prace apod. Mus! byt zalozena na racionalnom hos
podareni so surovinami, priestorom, na cistych, bezodpadovych techno
logiach. Priemysel ,by mal poskytn11t dostojn11, fyzicky aj dusevne zdrav11 
pracu a adekvatne ohodnotenie. Tento stav rna byt dosiahnuty zvysenim 
ekonomickej efekHvnosti, zachovanej aj realizaciou nevyhnutnych orga
nizacnych 11prav. Taketo humanne zameranie vyskumu v geografii prie
myslu, ktore sa formuje v skandinavskych statoch, len zdanlivo nepatrI 
do geografie. Sk11mane prvky a procesy maj11 totiz aj priestorove vlast
nosti, k~orych analyza je geografii vlastna. 

Nova teoria priemyselnej lokacie, ktora by brala do 11vahy jeho 
socialnu funkciu, nie je zatial v podstate rozpracovana. Existuj11 len 
urcite obmeny, ktore..a historicky vyvinuli a dnes spolocne prispievaj11 
k pochopeniu rozmiestnenia priemyslu. Aj Weber, aj neoklasicke teorie 
ako idealizovane konstrukcie s11visiace s hYadanim najvyhodnejsieho 
rozmiestnenia na zaklade maximalneho zisku, aj behavioralny prfstup 
s dorazom na priestorove aspekty procesov rozhodovania a spravania 
sa prlemyselnych podnikov a aj teoreticke 11vahy ovplyvnene ucenlm 
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Marxa posunuli tvorbu teorie do kvalitaHvne vyssej polohy, k dokonalej
siemu vystihnutiu a vysvetleniu priestorovej organizilcie priemyslu. Mu
sime ale konstatovat, ze len vefmi millo sa urobilo v priamej aplikilcii 
existujucich variantov lokacnej teorie na skutocny system priemyslu 
sveta. Vyskumy geografov viedli skor k identifikovaniu a objasneniu 
lokacnych faktorolV a priemyselnych regionov, ako k testovaniu teorie. 
Dovodov je samozrejme viac, ale medzi hlavne patri tazkost ziskavania 
nevyhnutnych dilt a podkladov. 

Ake je vlastne dnes zameranie geografie priemyslu? Charakteristic
kou crtou je siroky okruh riesenych problemov. Dolezity vyber lokilcie 
novej priemyselnej aktivity je vyrazne doplneny analyzou priestoroveho 
fungovania a interakcii existujucich priemyselnych systemov. Tilto te
rna vyskumu ziskava postupne prioritne postavenie. Vedecko-technicky 
pokrok pozmenil otilzku skumanych vztahov. Este donedilvna prevlildaju
ce studium vzfahov priemysel - priemysel sa ciastocne nahrildza vzfah
mi priemysel - nevyrobne institucie [laboratoria, vedecko-vyskumne 
zilkladne, informacne strediskil apod.), ktore maju coraz vacsi vyznam 
pre kvalitaHvny rozvoj priemyslu. Tradicnym zostilva skumanie ulohy 
pri'emyslu v rozvoji menej prosperujucich uzemi. Ukazuje sa, ze perifer
ne oblasti, ktorych sa to najviactyka, mozu byt atrakHvnejsie pre roz
voj niektorych priemyselnych odvetvi nez stare priemyselne centril. 
Vzrastil zilujem a analyzu vziljomneho vzfahu medzi zmenami v techno
logii vyroby, v priemysle a regionillnym rozvojom. Pozornost dlhy cas 
zameranil na mikroanalyzy sa so vzrastajucim vyznamom velkych medzi
nilrodnych korporilcH presuva na makroanalYzy .. S tymto suvisi aj za
meranie pozornosti na Marxovo ucenie v zilpadnej geografii. Struktu
ralizmus, ako sa tento teoreticky smer v nej nazyva, sa zaklada na dia
lektickom chapani rozporov medzi pracou a kapitillom. Hoci detailne 
nekopiruje Marxa, znamenil prinos v poznavani sucasnych priestorovych 
procesov rozhodovania [Lever, 17). Ziskal si mndho stupencov a vyvolil
va yerke diskusie nad svojim vyuzitlm pri studiu procesu premeny prie
myslu v regionalnych systemoch [Re'Bs a kol., 22). Vzrastil zaujem 0 stu
dium teritoriillnych vyrobnych komplexov, 0 premiestnovanie a schop
nosf adaptacie priemyselnych jednotiek, a restrukturalizilciu priemys
lu verkych uzemnych celkov, a v neposlednom rade a ekologicku pro
blematiku v uzkej suvislosti s technologickymi procesmi [Hamilton, 4; 
Rees a kol., 22). Otazka kvality zivotneho prostredia menf doteraz zauzi
vany pohrad na optimalnu lokaciu a fungovanie priemyslu. Ekologick8 
sa stava aj ekonomickym. Naklady na ochranu a tvorbu zivotneho pro
stredia predstavuju uz dnes vyznacnu polozku vyrobnych nakladov a ich 
podiel bude nad'alej vzrastaf. S tym suvisi aj ciastocnil reorientilcia vy
skumov, kedy sa priemyselna aktivita chilpe aka sucast celeho krajinneho 
systemu. Nie je mysliterne studovat dnes v geografii priemysel bez po
stihnutia jeho vzfahov k ostatnym zlozkam tohto systemu. Pozornosf sa 
upriamuje na ulohu pri'emyslu v rozvoji oblasti. Pre husto osidlene regio
ny, ted a najma pre mestil, je bytostne dolezity vyber ekologicky nezil
vadnych odvetvi, pripadne v starych priemyselnych oblastiach budovanie 
nielen stavieb znizujucich negaUvne posobenie fudskej cinnosti, ale 
v prvom rade hfadanie a zavildzanie optimillnych bezodpadovych tech
nologif. Povedie to k zmenilm vzfahov medzi zilvodmi, budu vznika't 
nove previldzky s netradicnou vyrobou, vzrastie doraz na organizacnu 
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a riadiacu cinnos,t veducich pracovnfkov a vseobecml vyspelost a an
gazovanost radovych pracovnikov. Analyza priemyselnych systemov s cie
Yom ich raciomilneho fungovania si vyzaduje <falsie zvysenie prepoje
nia a vyuzitia poznatkov z prirodnych, technickych, ekonomickych a so
cialnych vied. L'en takymto spasobom maze geograf studujl1ci priemysel 
splnit zakladnl1 l1lohu, ktora zostava napriek vsetkym pozorovanym zme
nam rovnaka: detailnym poznanim struktl1ry, mechanizmu a dynamiky 
vyvoja priemyselnych systemov prispiet k zvyseniu pozitivneho pasobe
nia priemyslu na celkovy racionalny rozvoj l1zemia a obmedzit jeho ne
gativne vplyvy vedl1ce k destrukcii krajiny. Vsetky prebiehajl1ce zmeny 
vo vyskumnom zamerani sledujl1 splnenie tejto zakladnej l1lohy. Musime 
si byt pIne vedomf, ze len precizne a mlrocne prevedeny vyskum maze 
priniesf cene podklady pre planovacie a riadiace organy, pre hospodarsku 
politiku statu, ako aj pre rozvoj geografickej vedy. 
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Summary 

DEVELOPMENT DIRECTIONS AND SOLVED PROBLEMS IN INDUSTRIAL GEOGRAPHY 

Industrial geography is a relatively young branch of geographical sciences. 
Its development has been complicated. In the last century many schools of spatial 
tlhought were founded trying to update and expand the knowledge of Industrial 
systems and the industrial location theory. They wanted to solve one main problem, 
1. e. "How is the chOice of industrial location to be explained?". Various kinds of 
schools, such as statistical, anthropogeographical, and hlstorico-geographical schools, 
brought important analyses (of the existed industrial world but without explaining the 
·spatial structure and functioning of Industry. 

In the USSR a theory of territorial production complexes has been developed, and 
at the same time the interest in the West has increased. It was motivated by the need to 
find ways to solve the ever increasing problems of economic assimilation of new 
territories, the development of the depressed regions, the reconstruction of economy 
In the established areas in highly developed countries, and the territorial organiza
tion of economy in developing countries. 

The development of the industrial location theory has attracted the attention of 
both geographers and economists. Yet their respective approach to this theme was 
quite different. Geographers were mainly concerned with arriving at the generalization 
by means of studies based on a largely intuitive conception, economists, on the other 
hand, have shown a greater interest in a more formal, abstract or deductive theore
tical approach with a relatively small empirical content. 

The modern industrial location theory dates from' 1'909 when Weber published 
his book on the optimal industrial location. His initial study of a least-trans port-cost 
location and of least total tosts was highly optimal from the pOint of view of 
economy, which is rare in the present world. Therefore geographers started to use the 
behavioral approach which does not assume any perfectly informed, rational, and 
optimizing "economic man". Men often act without having enough knowledge pf the 
subject in question. 

What is the present orientation of industrial geography? The number of solved 
problems is typical. Spatial functioning and interaction of existing industrial systems 
become as important as the choice of locations of new facilities. Microanalyses and 
economic deterministic approaches are beginning to be dislodged by macroanalytical or 
general-system approach, which rightly takes into account the varied human dimensions 
- SOCial, pOlitical, psychological - that truly affect motivations and processes of 
industrial development and changes. 

(PracoviSte autora: Geograftck1J tlstav GGV SAV, Tozefskd 7, 811 06 Bratislava.) 

Do!:lo do redakce 19. 12. 1987. 
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