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Pokus 0 jeji konstrukci a vyufiti v prognoze 

M. HoI e c e k: The Isochronal Mp.p of Individual R'oad Traffic in the Czech So­
cialist Republic. (Attempt of its Con;;truction and Application in a Prognosis. J 
Sbornik CSGS, 92, 4, p. 256-262 (1987J. - The paper treats of the method of com­
pilation of an isochronal map depicting the individual motor-car traffic, the ir­
regular bus traffic and the long-dilStance traffic using the ave­
rage speed fixed for the four categories of roads and speedways. The isochronal map 
showing the state of the road network in 1985 is completed with isochrones depicting 
the anticipated state od road infrastructure in 2010. 

tJvod 

I~ochvonicka mapa znazornuje casovou dosazitelnost zvoleneho cen­
tr,a pomocl izochron, tj. car spojujidch mista,ktera lze dosahnout z urci­
teho strediska za stejnoudobu. 

Myslenku 0 vyznamu ca:sove dosaziteinosti TUZlllych mist vysiovil jiz 
v race 1833 C. Ritter [11]. Izochmny poprve pojmenoval F. Galtoo [4] 
v roce 1881, ktery tez sestrojil prV'Ili mapu casove dosazitelnosti jednoho 
mista .[LondYna], a definoval je F. G. Hahn [5] v roce 1885. Problematiku 
izochronickych map dale rozpracoval A. Penck [10] v roce 1887, jenz 
sestavil tak!Ovou mapu pvo dosaziteinost V'fdne z uzemf tehdejsiho Rakous­
ko-Uherska; zahrnuje tedy i dneSili teritorium CSSR. Prvni i2lochronickil 
mapa zobrazujicf vyhradne nase uzemi je dilem V. Noveho (9] z roku 
1904. ZpDacovai kartograficky obraz casove dosazitelnosti Prahy v histo­
rickem uzemi Cech pri pouzitl nejrychIejsiho dOPTavniho prostredku, tj. 
prevazne zeIeznicni dopravy s kombinaci chuze v obliastech bez zeleznic. 

Ackoli od te daby uMhia mnoho casu, nebylo pro uzemf CSSR zkon­
struovano a publikovano mnoho novych izochronickych map. Jejich zpra­
covani a vyhodnoceni se venoval K. Kuchar (6, 7, 8]. Vetsinou se obje­
vovaly v atlasovych dilech jalm doplnkove mapy ve velkych mei"ltkach 
a vesmes siedoVialy caso~ou dosaziteluost stanovenych center pJ:"i pouziti 
zeIeznicni dopI1avy, popripade v kombinaci zeleznicni a autobusove do­
pravy (1, 2, 3]. Izochronami verejne dopravy se zabyvaly i nektere stu­
dentske prace, napi"ikiad diplomova prace M. Sazamove (12]. 

Stejneho druhu jsOlU i i2'Jochronicke mapy publikoViane v zahranici, 
tj. sIeduji verejnou hromadnou dopra'Vu. Pri jejich konstrukCi se zpravid­
la vychazf z rychiostl udavanych jizdnim radem. V oblastech bez zeIez-
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nie se poelta s eestou pesky se stanovendu pr1imernou fryOhI05ti eh1ize, 
obvykle odstU!pn'Ovanou podle eharaikteru reliefu. 

Predlozena izoehronieka mapa je pokusem 0 vyjadreni casove dosaZi­
telnosti hlavniho mesta CSSR Prahy z llzemi Ceske soeialistick/§ republi­
ky pfi pouZiti indivildualni silniCni' dopravy, event. nepravidelne autobu­
sove dop~a:vy (za jezdy alpod.), poprfpade 5 ji5tOl.( fIlepresnosti i nakladni 
automobilove 'dopravy, jejiz rychlost sa ponekud lisi ad predchozieh do­
pravnich prostredk1i. 

Konstmkce mapy 

Pro takov()1l ma:pu bylo t1'eba vytvofit novou metodiku. Hlavnim 
l1skalim je, ze neexistuji fixni casove lldaje odpdvidajiei jlzdnim oas1im 
ziskavanym u izoehroniekyeh ma'p obvykle z jizdnieh 1'ad1i hroma'<ine 
dopravy. Bylo tedy ti'eba stanovit pr1imerne ryehlosti,ktere by vyjadro­
valy u jednotlivyehkategorii silnie pNl/vdepodobnou rychLost automobi-
11i. Pouziti techto pr1imer1i predem staJIlOVl omezeni - jde 0 hypotetie­
kou ryehlost, 0 dosti hruby pr1imer, ktery skryva odlisne vlastnosti i'idie1i 
i vozidel, moofci se hustotu provozu, stay vooovky a cetne dalsi pro­
menne faktory, ktere maji vliv na ryehlost jizdy mo~orovyeh vozidel. 
(Ostatne ani 0 ji~dnieh casech ll'vedenyeh v ji2ldnim 1'adu nelze riei, ze 
jde 0 fixni casove lldaje.) 

Vyehazel jsem z vysledk1i vyzkum1i Osta'vu silnioniho hospodai'stvi 
v Praze, ktery na zaklade exaktnich mereni na r1iznyeh typeeh silnie 
sestavil tabulky pr1imernyeh ryehlosti, a to v nekolikia variantaeh pro jed­
notlive kategorie silnicnieh komunikiaei. Z nich jsem pro stanoveni prii­
mernyeh rye'hlosti zvolil tytQl hodnoty: pro dalniee a silniee pro motorova 
vozidla 90 'km.h-I, pro jine silnice se ctyrmi pruhy 80 km.h-I, pro siluiee 
I. tr. se '<ivemapruhy 70 km.h-I, pro osta1tr1i silruee 60 km.h-I. Tyto 
ryehlosti jsem pak redukoval 0 10 .0/0 u pr1itah1i vetsimi sidly (zhruba 
nad 20 tis. obyvatel) a v narocnem terenu (pahorkavitil ,a hornata (izemi 
podle cleneni Geografiekeho l1staiVu CSAV v Brne, vyznaeeneho fIla ruko­
pisnyeh mapach Ostavu silnioniho hospodarstvi, kterezobrazuji sHnieni 
sit CSR v merltku 1 : 200000, s pi'ihlMnutim k fIlutne aktualizaei). 

Tato hlediska, jakkoli hruha, jsou dostateena pro stanovene meritko 
vysledne mapy (original v merltku 1 : 1 000 000). ZkouSena jemnejsi 
hlediska s blizsim pfihlednutim k terenu a s vetsi difereneiaei ryehlosti 
u jednotlivych kategorii silnic se projevHa v drobnych zpresnenich pri 
pracovnim promitnuti do meritka 1 : 200 000. Avsak pri preneseni do 
vysledneho merftka ztraeela na smyslu, protoze '<irobnejsi rozdHy v nem 
zeela zanikaji. Proto, a take vzhledem k obecne velmi vysoke pracnosti 
sestaveni izochronieke mapy, jsem z1istal u uvedenych hrubych kriterif. 

Druhym problemem bylo stanoveni vyChoziho bodu izoehron. Centrum 
Prahy je od administrativnich hranic ve vetsine smik1i v prime vzdale­
nosti 5-10 km, ale realna vzdalenost 'po' komunikacieh se pohybuje mezi 
8-15 km. Jizdni easy jsou ovlivnavany pr1ijezdnostl ulic, na nez pusobi 
llrovnova kfizovani, smer'Ove vedeni komunikaci, promenliva frekvence 
a dalsi einitele. Dale jsem bral v (ivahu, ze vetsina osobnieh vozu nevy­
jizdi z centra mesta, ale naopak z okrajovych etvrti, kde je dnes te­
ziste osidleni (izemi hlavniho mesta. Nevolil jsem proto odecltani kilo­
metr1i pro jednotliva pasma easove dosazitelnosti z historickeho nebo 
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geometrickeho stredu, jak b-yva obvykle. Pvotoze nektere vozy VYJIZ­
deji z okrajovych east! primo mimo uzemi hl'avniho mesta, jine naopak 
rnaprie mestem do jinych smerti, nelzeexaktne ureit prtimernOll easovou 
dosaZitelnost administrativni hra'llice.Proto jsem pouzil empiricky sta· 
novene hodnoty 20 minut; lze predpokladat, ze za tuto dobu se v prti­
meru dostane motoI'Ove vozidlo z mista vyjezdu k soueasne admi'llistTa­
tivni hranici hlavniho mesta Prahy. 

Dalsi jizdni easy se pak odvozuji od mista, kde komunikace opousti 
uzemi hlavniho mesta, takze prvni izochrona, vyznaeujici dosazitelnost 
v intervalu do 30 minut, probiha ve vzdalenosti odipovfdajici na prislus­
ne komu'llikaci 10 minutB.m jizdy od ,hra'llice Prahy. 

Obdobne lze postupovat pfi stanoveni prvni izochmny naprikl,ad pro 
Bratislavu s t!111, ze hypotetickou prtimernou dobu potrebnou k dosazeni 
administrativrni hrenice mesta jsem pri pracovnim 'Overeni na uzemi SSR 
stanovil 'lla 15 minut. PfihlMI jsem pfi tom k mensi Tozloze uzemi mesta, 
k vetsi kQIlcentraci vyjezdti do mensiho poetu sme'rti Vl1hledem k excen­
trienosti polohy Bratislavy, eimz se snizuje eetnost prtijezdti napi'ie mes­
tem, i k mensim terennim prekazkam rna uzemi hlavniho mesta Slorven­
ske socialisticke republiky. 

V tomto pripade prvni, izochrona, vyznaeujici dosazitelnost v inter­
valu do 30 minut, probiha ve vzdalenosti odpovidajicina prisluSne ko­
munikaci 15 minutam jizdy od administrativni hranice Bratislavy. 

Stejne kriterium by bylo mozno :volit i pfi konstrukci izochron pro 
Brno, Ostravu 'llebo ji'lla mestapriblifue stejne velikostni kategorie. 

Pfi pouziti teto imetody jsem zkonstrl1oval izoclhr'Ony v pracovni ma­
pe 1 : 200 000 aziskane vysledky jsem prenasel do vysledne mapy v me­
ritku 1: 1000 OOO.Tak vznikla izochronicka. mapa pro hla\llI1i mesto GSSR 
vztazena na uzemi Geske soc~alisticke repubUky. Zachycuje stav, ktery 
silnie'lli infrastruktUlia zaznamenala ke dni 1. 1. 1986. 

Pokus 0 vyu!iti mapy k progn6ze 

Popsane metody j'Sem pouzil pri praci na ukolu "PlI.'acovnl hypoteza 
geograficky generalizovane soUhrnale progn6zy vybr'anych celkti social­
ne ekonomicke sfery CSSR k roku 2010" v !famci hlavnmo ukolu statnlho 
planu zilkladniho vy~kumu IX-1l-4. Proto jsem se pokusil vyjildrit stej­
nym zptisdbem proo1pokladiany vYvoj ke stanovenemu easovemu hori­
zontu. 

Pri sledovarni zmen easove dosazitelnosti pro rok 2010 se po Tozboru 
uk6.zaly jako rozh'Odujici dva zptis'Oby zmen infrastruktury. Ie to zejme­
na vystavba dalnic, kteTe podstatne' ovlivnuj~ prtimerne rychlosti sil:nieni 
dopravy, a tim i easovou dJosazitel'llost,v druhe ~ade pak vystavba jinych 
etyrpruhovych komurnikaci. Na tyto zmeny v infrastrukture se zamerilo 
zpracovani perspektivy, iprotoze se uka2Jalo, zeostatni zlepsenl v silnieni 
sm, naprikl'ad naprimeni komuni'l~aci nebo 'Obchvaty sidel, se tykaji jen 
kratkych usekti silnic, nalVlc zpravidla vzajemne i~olo!vanych, a v cel­
kovych vysledcich se. ve zVlolenem merItku mapy Iprakticky neiprojevuji. 
Krome toho je nesnadne ziskat podklady a takovych drolmejsich zme­
neich site silnic pro celeuzemi CSR pro vzdalenejsi e:asove. obdobi, zej­
mena po race 2000. 

Proto jsem pri stano'Vovani izochron pro rok 2010pfihHzel k prado 
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pokladanym zmenam v siti dalnic a ctyrpruhovych silnic. K tomu jsem 
pouzil' predpokladu federalniho ministers tva dopravy . [pro daISi :vystav­
bu dalnic) la Ostavu silnicniho hospodarstvi v Praze [pro vystavbu etyr­
pruhovych silnic). 

Tyto predpokliady davajf na za:kladesoueasnych zn;alosti · predstavu 
o pravdepodobnem stavu dalnieni ,a silnicni site ve stanovenem roce. 
Na jejich zaklaide jsem doplnil izochIlonickou mapu individualni silnieni 
dopravy V CSR vyjadrujici soueasny stav [tj. k 1. 1. 1986) stejnym zpu­
sobem take irochron,ami vztazenymi ·k roku 2010. Tak v~nikla izochro­
nicM mapa v mefitku 1 : 1 000 000, ktera bylo pouZita j'ako jedna z kom­
ponent synteticke prognoStickeinapy rozvoje dopravni soustavy CSSR 
v ramci zmlneneho vyzkumneho ukiolu. 

Z techI1ickych duvodu zmensena . a barrevne zjednodusena izochro­
nlcka mapa je pro ilustraci pripojena jako prHoha k tomuto elanku. 

Strul!ne zhoilnocen~ . zmen silnil!ni infrastruktury a l!asove dosazitelnosti 

. Vyhled do roku 2010 predpoklada v CecMch prednostni budovani 
da:llIlice b 8 v sbuvislem tahu z Prahy ITa hl~anice s NDR it etapovite 
prodlu2Jovani dalnice D 5 do Stribra [15 nedaresenym obchvatem Plzne) . 
a D 1i do HradceKralove. V pravozu rna byt take usek dalnice D 35 
z Hvadce Kralave na Halice. Na zaklade usneseni vlady CSSR z 29. 1. 
1987e. 24se poeita nave i s vystJavbou daln:ice, D 3 ve smeru na Geske 
Bl1dejoVice, a' niz se v puvodnich zamerech neUivazlovala. Do· roku 2010 
by mel byt v provazu usek z Prahy k Benesovu. 

, . 
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Obr. - ScMma pi'edpoklAdaneho rozvoje dAlnicni sHe CSSR v letech 1985-2010. 1 -
d6lnice v provozu k 31. 12. 1985, 2 - dAlnice pi'edpokl6dane v provazu v race 

.·2010, 3 . :- daIS! plAnavane dalnice, 4 - dAlnice ve stadiu uvah, 5 - dAlnice 
vypu!iten~ z planO. 
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Na Morave se zapfistkh pet petiletek poeita s ,pomerne mal'9'm pri­
riistkem - s kTatkym usekem D 1, s dvema! :kratkymi Uiseky D 47 u Vy­
skova' a Ostravy a s pocatkem vystavby D 35 od Lipnika nad Becvou 
'll1a Olomouc. Ide vesmes 0 kratke dUei useky. . 

V Cechach lze nia to'mto vyhledu kladne hod-nlotit vystavbu celeho ta­
hu D 8 pfipojujiciho na dalnicni sit severoceskou priimyslovou oblast 
s nava1lI1osU. 'll,a sit NDR. Take protazenf. D 5 k PI1lI1i 18. D 11 do Hradce 
Kralove, i ~dyz etapo'vite a pomerne pomale, vyresi pi'etrvavajici proble­
my. Dalmce vnodne doplni etyrpruhove lromuniklace, budovame zejmena 
jako vypadove silnice z hlavnich aglomeMci. Re~ativne brzy bude dobu­
do van souvisly diilezity tah Praha - Liberec. 

Na Morave bude situace slozitsjsi. Zde rychlejslm temp em roste a asi 
i v budioucnu pOO"oste sit ctyrpruhovych sUnic, talkze v kombinaci s useky 
dalnic vzni~ne souvisly, velmi potrebny tah Bmo - Osmava, i kdyz roa­
leka se nebude driet idealniho pi'imeho smeru. Toato skutecnost odklada 
reseni daInicniJjo tahu sever - jih, potrebneho ve vnitrostatnim i..mezi­
narodnim zajmu, az na dobu po sledavanem casovemborizontu. 

Ve Slpojeni eech s Moravou vznikne pi'ed koncem 'prognazovaneho 
obdobi n:apeti mezi poti'ebami a kapacitnimi m!OfulOStmi silnicnisite 
v severnim tJahu spojujicim tato uzemi ua trase Hradec Kralove -;- 010-
mouc - Os1lrava. Zejmena na useku Hradec Kralove - SVitavy' bude 
dalnice chybSt. . 

Vysledky srovnani oasove dosazitemosti vyjadrene izochronami.da­
v.aji predstavu 0 zlepseIli v tomtlo uka~teli ve sledovanem easov~m ob­
dobi. DosaZene vysledky dokazuji pi'edpdklad,ze zlepsenim se projevuji 
zejmena souvislejsi a deIst useky uovych dalalic a ctyi'pruhovych sUnic, 
:lJaUmco. kratsi nebo izolovane (iseky jednotlivych tah1\ se v posunu izo­
ChroIl, a tedy ve zlepseni casove dosazitelnosti, projevuji lIlepod.statnym 
zpiis'Obem. 

Nia UZBmi Geska se v 'perspektive roku 2010 nejvice uplatiiuje pokra­
covani vYstavby dalnic, zvlaste v Severoce.skem (D 8), v Zapadoceskem 
(D 5) a Vychodoceskem kraji (D 11), klde je posun izocllron nejvyraz­
[lejs!. Pfiznive se' projevuje i v SeverOmQravskem ,kraji, :kde spolupiisobi 
s vystavbou diHnic D 11, D 35a D 47 i pi'edpokladana intenz('vnejsi vy­
stavba ctyrpruhovych silniCnich tahft. NeJrn,ensi pokrak v casove dosa­
zitelnolSti z Prahy vykazuje Jihomoravsky kraj, ktery jiz dnes disponuje 
ucelenY'm dalnicnim tahem Prana - Brno - Bratis~ava a dalsi vystav­
ba :kapacitnich komunikaci tu bude vykazoVlat jen mens! ipi'irUstky, 
a zejmena Jihocesky kraj, kde je mzvoj dalnic i ctyrpruhovych silnic 
proti ostatnim krajiim v souoasnosti i v perspektirve do roku 2010 vy­
rame pomalejsi. 

Ziiver 

Ocelem teto prace bylo pokusit se 0 vytvlOi'eni noveho typu izochro­
nlicke mapy, ktera by se nezamerovala, jak bylo dosuld bezne, na znazor­
[leni Ca!l)OVe dosazitellIlosti zvoleneho centra pri pouziti ipa.'ostredkii verej­
ne hromadne dopravy '050b (zeleznice, event. autabusy pravidel!ne pre­
pravy). Pokousl se stanovit metodiku tvorby izochronicke mapy pro indi­
vidualnl automobilovou, popripade i pro neverejnou autobusovou, event. 
nakladni silniCnl dopr:a!vu. Vzhledem k tomu, z~ se nelze apfit to presne 
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casove iidaje, ale pouze 0 prumeme rychlosti, nepfthUzi k nekterym 
promennym fa:ktorum ovUvllujicim rychl'olst ji:lJdy. 

Mapa zfsklarna tlmto zpiisobem proto nemuze sliOuzit k prfmemu ode­
CWlilli jizdnich casu rna k!onkretnich' (isecich klOmunikaci, a~e spiSe k po­
rovnava:ni casove dosaZitelnosti v jednotHvych smerech, na jednotlivych 
dopravnich tazich, ke srovnavani relativnich a ;absolutn'fch (idaju 0 hy­
poteticke casove dooo.'zitelnosti ru:znych casH sled()lVlaneho (izemL Lze 
ji pouzit i k pokusum 0 progn6zu vy'voje casove dosazHelnolSti k urcenym 
casovym horizootum v zavislosti na predpokladanem rozvoji silnicni 
site. 
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Mapa v pi'Hoze - Zmensena a zjednoduliena reprodukce prognosticke izochronicke 
mapy CSR. 1 - izochrony Prahy v r. 1985, 2 - izochrony Prahy pi'edpokla­
dane, v roce 2010, 3 - okresni mesta, 4 - krajska mesta (popsana zkratkami 
statnich poznavacich znacek). 

Summary 

THE ISOCHRONAL MAP OF INDIVIDUAL ROAD TRAFFIC IN THE CZECH SOCIALIST 
REPUBLIC. (ATTEMPT OF ITS CONSTRUCTION AND APPLICATION IN A PROGNOSIS.) 

The author tries to determine the method of compilation of an isochronal map 
depicting the individual road traffiC, 1. e. private motor-cars, the irregular bus traf­
fic and the long-distance traffic. The time schedules applied in the compilation and 
acquired usually from time-tables valid in the public transport had to be replaced with 
other data, 1. e. average speeds fixed for individual categories of roads, as follows: for 
speedways 90 km/hour, for other four-lane roads 80 km/hour, for' first category roads 
70 km/hour, for remaining roads 60 km/hour. This corresponds approximately to the 
state of the Czechoslovak road network. The above speeds are automatically reduced 
by 10 % in road sections leading through larger settlements or in a blind or moun-
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tainaus terrain. These data were used in the campilation of an isochronal map showing 
the time necessary to reach Prague by motor-car traffic in 1985 (scale 1 : 200 000). 
The data were applied in the resulting map in scale ,of 1 : 1000000. 

This method was then used in the compilation of a prognostic chart showing 
the changes in the times campared with the chosen time horizont in 2010. On the 
baSis of an expert predetermination, the presumed improvement of the l'aad network 
influencing the motor-car speed, was determined, i. e. the oanstruction of new 
speedways and four-lane l'aads. For such an altered road network, prognostic isochro­
nes were constructed showing the assumed improvement in the time accessibility of 
Prague. 

The praposed methad starting fram hypothetical average speeds cannot take 
accaunt of same convertible factars influencing the traffic speed. Therefore, a map 
campiled on the basis ,of such data does not show the exact traffic times, yet enables 
the comparisan of accessibility of chosen places, directions and areas by the indi­
vidual raad traffic. It may be applied, hawever, in the prognosis of the development 
of the time acceSSibility up ta a certain definite time horizant. 

Fig. - Presumed develapment of the speedway netwark in Czechoslovakia between 
1985 and 2010. 1 - speedway in operation at December 31, 1985, 2 - speed­
way in ,operation in 2010, 3 - further planed speedways, 4 - speedway 
under conSideration, 5 - speedway cancelled in the plans. 

Enclased map - Reduced and Simplified reproduction of a prognostical isochronal 
map of the Czech Socialist Republic. 1 - isochrones of Prague in 1965, 2 -
presumed isachrones of Prague in 2010, 3 - centres of districts, 4 - centres 
of regions. 

{PracoviSte autora: Geograficky ilstav CSAV, Na siuPi14, 128 00 Praha 2./ 
Dosio do redakce 29. 12. 1986. 
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K Ntinku M. Holecka: lzochronickti mapa individuti l ni silnicni dopravy CSR. 

1. Oalnice 0 5 je zatfm dokon­
cena pouze v kratkem (iseku 
od Prahy do Bew una. Zaber 
od Vraze smerem k Praze . 

2. Silnice c. 4 z Prahy na Stra­
konice se ctytmi dopravnimi 
pruh y v (iseku u Voznice. 
Snimky M. Holecek. 
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