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JIfU BLAZEK 

vtvOJ KONCENTRACE OB¥VATEL 
V OKRESECH STREDoCESKtHO KRAJE 

V LETECH 1921-1980 

J. B I 'a it e k: The Development ot Concentration ot Population in Districts ot the 
Central, Bohemian Region from 1921 to '1980. - Sbornlk eSGS 82, 3, p. 192-197 
(1987). - The paper treats of the development of the concentration of population 
in zones accessible by public transport means. It shows the basic trends in the chan­
ges of population migration in 1921, 1950 and 1980. 

'Ovod - metodicke poznimky 

V soucasne dobe dochazl u nas k procesu zavrsovanl uzemni kon­
centrace obyvatel. Ke zjistenl jejl urovne je moZno pfistoupit z Vlce hle­
disek. Jednim z nich je hodnocenl vyvoje dosazitelnosti st~edisek 1Qsldleni. 
Dosazitelnost cili casovou vzdalenost chapeme shodne s Hiirskym (2) 
jako dobu samotneho presunu. Hodnocenl vyvoje dosazitelnosti umoz­
fiuje postihnout obe formy urbanizace: formu primou i neprlmou, nebol 
Krome zmen poctu obyvatel ve stred.isclch osidlenl lze sledovat i vyvoj 
poctu obyvatel V zazemi stredisekdiferencovane podle casove vzdale­
nosti, ktera rna silny vliv na intenzit'u kontaktii se st~edisky. 

Clanek se zabyva vy-vojem dosazitelnosti stredisek osidleni obvodni­
ho vyzl1la.mu (dale SOOV) dopra\'mfmi prostredky CSAD a CSD v kom­
binaci s pesi chiizi. Ieho cHern je ukazat na zaklaidni tendence zmen 
v rozmistenl obyvatel v pasmech dosazitelnosti vymezenych 15minuto­
vou a 30minutovou izochronou v casove ~ade let 1921, 1950 a 1980. Do­
sazitelnost ci dostupnost je obycejne zkouman& pomoci casove distance 
ci vzdalenosti mezi mistem pocatku a konce realizace geograficke 
mobility (Andel, Bicik, 1). V nasem prfpade za pocatek mobility povazu­
jeme vetsinou zastaV'ku hromadne dopravy v obci, za konec autobusove 
nadrazi nebo namesti v SOOV a zkoumame ji pomoci casove distance. 

Z orientacnfho sestavenl 15-, 30-, 45- a 60minutovych izochron v ne­
koUka okresech vyplynulo, ze prvni dve izochrOiny zahrnujl kolem 80 % 
obyvatel okresii. Z tohoto diivodu jsme pasma dosazHelnosti dale vyme­
zovali jen 15minutovYmi a 30minutovymi izochronami. 

Pasma . dosazitelnosti jisme dale clenili takto: do pasma A jsme za­
hrnuli vsechny obyvatele, kteN se do J.5 minut dostanou do SOOV bud' 
ve vlastnim nebo v sousednim okrese. Vzhledem k tomu, ze pocet obyvatel 
v sa:momych SOOV znacn€ ovlivnuje celkovy pocet obyvatel v pasmech 
jednotlivych izochron, rozcleniIi jsme pasmo A dale na kategorie Al a A2. 
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Do kategorie Al jsme zaradili ty obyv:atele SOOV, ktei'i se dostanou do 
-centra vlastniho mesta do 15 minut. KategOTie Aa 'zahrnuj,e ostatni oby-
-vatele pati'ici do 15minu1Jovt§ izodhrony. 

Pai8mO B predstavuje obyvatele, ktei'i se do SOOV dostmnou za 16 az 
:30 minut. Obyvatele, ktei'i dosabnou SOOV za dobu delsi nez30 minut, 
jsme za~adm do pasma C. Pasmo A2+ B udava pacet obyvatel v 15minu­
tove a 30minutove izochrone po odecteni obyvatel vlastnfch SOOV (AI). 

Zmeny v poctu obyvatel v jednotlivych pasmech dosazitelnosti mohou 
pusobit tyto dva faktory: 
1. Rust poctu obyvatel v samotnem pasmu prirozenym pi'frustkem nebo 

migraci. 
,2. Zvetseni pasma zrychlenim dopravy nebo zavedenim novych linek tam, 

kam dosud nevedly. 
Pro stanoveni vlivu prirustku obyvatel na jejich koncentraci jsme 

'zjisfovali trendy koncent,race v jednotlivych pasmech staIl!ovenych podle 
izochron z rQlku 1980. Vysledky souhrnne ukazuj,e ta:bulka 1. Vyplyva 
z ni, ze se jedtnotlivt!okresy lisi jen trendy v pasmech A2 a B. 

Pro zjisteni VliVlU dopravy na zmeny podilu obyvatel v pasmech do­
sazitelnosti bylo ti'eba sestavit izochroni'cke ma'py podIe'reality dosazi­
teinosti tez z let 1921 a 1950. Z kaMe skupiny okresu (viz tab. 1 a 2) 
i'sme pro historickou anaIyzu vybrali jeden okves. i Z prvni skupiny 

lQ'kres Kla!dno, ze druhe okres Kolin, ze treti okres Kutna Hora. 

'Tab. 1 

, 

, 
! 

VS;voj koncentrace obyvatel do pasem dosa~itelnosti podle izochron z roku 1980 v Ietech 
1950, 1961, 1970 a 1980 

Okres I ,A I B I A+B/ C I Ai 

Bene!iov III. + "F + - + 
Beroun II. + - + - + 
Kladno I. + "F + - + 
KoUn II. + - + - + 
Kutn4 Hora III. + ± + - + 
Millnlk I. + ± + - + 
Mlada ,Boleslav III. + ± + - - + 
Nymburk "F + + - + 
Pl'fbram II. + - + - + 
Rakovnlk III. + '" + - + 

Vysviltl!vky: 
+ st419 rQst koncentrace obyvatel 
- stalf' pokles koncentrace obyvatel 
± kolfsavf vfvoj, v poslednfm desetileU vzestup koncentrace obyvatel 
"" koltsavf vfvoj, v poslednim desetileU pokles koncentrace obyvatel 

A2 

± 

-
-
-
± 

-
-
-
-
"F 

I., I., III. oznacuje skupiny okresi'! s podobnou urovn( koncentrace obyvatel 
(viz te~ tab. 2) 

Vyvoj koncentrace obyvatel 

I A2+B 

"F --
-
± 

-
,± 

± 

-
"F I 

Zajimava je skutecnost, ktera vyplyva z tabulek 1 a 2: u vsech okre­
:su s nad'prfimemou koncentraci obyvatel v pasmech A+B (Beroun, KIad­
no, Kolin, MeInfk, Nymbur'k a: Pribram) kiesa podil v paSilIlu dosaZiteI­
nosti A2 (do 15 minut - bez obyvatel viastnich SOOV), zatimco u okre-
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su s podprumernou koncentracf pocet obyvatel v tomto pasmu stagnuje. 
Z oOOu tabulek jsou patrne i nektere spolecne rysy zmen v koncentraci 
obyvatel okresu stejne skupiny. Pro okresy s nejnizsi koncentll'acf obyva­
tel do pasem dosaziteLnosti je spolecny kolisavy vyvoj podHu obyvatel 
v pasmech A2 a B. Okresy s prumernou koncentraci charakterizuje po­
kies podHu obyvatel v pasmech A2 i B. V okresech s nejvyssi koncentra­
cf obyvatel klesa podfl v kategorii A2 a kolisa podfl v pasmu B. 

Zvlasmi postaveni rna okres Nymburk, u nehoz jako u jedineho 
z deseti sledovanych okresu (Sti'edocesky kraj bez okl"esu Praha-vychod 
a Praha-zapad) stale rostla koncentrace obyvatel v pasmu B a kolisala 
v pasmu A. 

Trvaly rust po'dflu obyvatel v pasmec'h A a A+B a naopak trvaly po­
kies poctuobyvatel v pasmu C je potvrzenim vseobecne tendence koncen­
trace obyvatel. 

Tab. 2 
Pod!! obyvatel v pasmu A+B (do 30 minutj v roce 1980 

okres 
podllobyv. okres podU obyv. 
okresu v % okresu v % 

1. 1. Kladno 95,45 III. 8. Mlada Boleslav 80,54 
2. MlIlnlk 95,43 9. Rakovnik 80,45 

10. Benesov 78,33 
II. 3. Praha-vychod 88,78 11. Praha-zapad 74,56 

4. Pl'!bram 88,40 12. Kutna Hora 68,74 
5. Kolin 87,71 
6. Nymburk 87,59 Prumllrny podn v kraji 85,38 % 
7. Beroun 86,12 

Ve trech vybranych okresech Kladno, Kolin a Kuma Hora jsme 
zjistovali vYvOj koncentrace obyvatel do pasem dosazitelnosti vymezenycb 
podle izochron z let 1921, 1950 a 1980 (tab. 3). 

Tab. 3 
Vyvoj koncentrace obyvatel v pasruer:h dosa~itelnosti vymezenych podle izochron z let 
1921, 1950 a 1980 

rok 1921 
podH obyvatel okresu v % 

pasmo Kladno KoHn Kutna Hora 
A 29,09 25,43 25,76 
A2 0,80 5,28 1,72 
B 16,35 8,34 6,89 
A+B 45,44 33,77 32,65 

rok 1950 
Kladno KoHn Kutnn Hora 

A 50,71 40,05 37,94 
A2 11,36 12,06 9,68 
B 27,87 21,54 12,97 
A+B 78,58 61,59 50,90 

rok 1980 
Kladno Kol[n KutnA Hora 

A 72,43 62,95 53,56 
A2 16,93 24,01 15,89 
B 23,03 24,76 15,18 
A+B 95,45 87,71 68,74 
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Za uvedene abdobf. Se u vsech m akresu zvysila kancentrace aby­
vatel v pasmech dasazitelnosti A i B vice nez dvajnasobne. Prudky vzestup 
kancentrace obyvatel v obdobi sedesati let ukazuje na velke sacialne 
geagrafiC'ke zmeny sledavanych akresu. 

PrO' meren! zpazdeni vyvaje kancentrace O'byvatel linearni interpo­
lad jsme vybrali tyta tN urovne kancent,race: 45, 65 a 85 % 'abyvatel 
akresu v pasmech A+B. Odaje ziskane tauta met1a1dau ukazuje tabulka 4. 

Tab. 4 
Zpo~denl v dosazene urovni koncentrace [v letech) 

Rozdil rnezi okresy 
Kladno - Kutna Hora 
Kladno - KoUn 
KoHn - Kutnil Hora 

45 % 
21 
13 

8 

65 oAJ 
35 
17 
18 

85 o"u 
44 
16 
28 

Jak je patrno z talbulky, zvetsuje se stale zpoZdeni mezi akresem 
s nejvyss! koncentraci obyvatel do pasem dosazitelnasti A+B (okres 
Kladna] a okresem s nejnizsi kancentraci (okres Kutna Hara]. Naopak 
razdil mezi o,kiresem s lIlejvyssi a ,dkresem s prilmemau koncentraci se 
jiz zacal snizovat, zejmena diky jejimu nizsimu narustu 'U okresu Kladno. 
Dosazena uraven akresu Kladna v roce 1980 (vice nez 95 %] sejiz 
velmi bliZi 100 % kam:entraci a bude pratO' pravdepadabne stagnavat. 
Naprati tamu akres se stredni kancentraci (Kolin] vykazal ve sledo­
vooem obdobi rust koncentrace obyv,atel ze 33,3 % v race 1921 na 87,7 % 
v roce 1980, tj. rust a 54,4 %. V race 1980 se jiz okres KoUn svau koncen­
traci obyvatel znacne priblizil 'Ok-resu Kl,ad<nra. Pri zachnvani dynamiky 
rustu koncentrace z abdobi 1950-1980 by o'kres Kalin dasahl uravne 
koncent,race obyvatel okresu Kladno z raku 1980 jiz v race 1988. Pravde­
podobnejsi vsak je, ze i u t'ahato ,akresu dajde ke zpomalenl rustu a uro- , 
veil Kladna z raku 1980 dosahne p02'Jdeji. 

Mapky ukazujf rozsah pasern dosa~itelnosti do 30 rninut ,[ vysrafovano) v okresech 
Kolin a Kutn6 Hora v Ie tech 1950 a 1980. V~razne excentricka poloha a vzajernna 
blfzkost obou stf'edisek v okrese Kutna Hora jsou jednou z pi'fcin nejni~stho podBu 
obyvatel v pasmech dosa~itelnosti techto sti'edisek ve Stl'edoceskern kraji. 
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Okres s nejnizsi koncentraci obyvatel v pasmech dosarzitelnosti 
.( okres Kuma Hora) by za predpokladu linearniho vyvoje dosahl llrovne 
85 % v l'Ioce 2005, avsak v tomto dkrese neni mozno s tak rychlym 
riistem kon~entrace obyvatel poeitat, nebof abe SOOV j'Sou umistena ve 
vzajemne blizkosti a z hlediska okresu znaeneexcentriC'ky. Ie prot.o 
pravdepodobne, ze se jednotlive okresy budou dosarzenou urovni kon­
centrace lisit. 

Porovn6ni vlivu dopravy a pohybu obyvatel na koncentraci obyvatelstva 

Pro zjisteni vlivu jednotlivych faktorii (tj. do:pravy a pohybu oby­
vatel) na koncentraci obyvatel do pasemdosazitelnosti jsme srovnavali 
skuteeny poeet obyvatel v pasmech dosazitelnosti v letech 1950 a 1980 
s poetem obyvatel v techto letech vypoetenym za predpokladu, ze by se 
doprava .od roku 1921 viibec nezmenila. Rozdil mezi skuteenym poetem 
obyvatel v pasmech dosaZitelnosti a teoreticky stanovenyni pi'edstavuje 
vliv dopravy. Napl"oti tomu rozdH mezi teoreticky stanovenym poetem 
obyvatel v pasmech dosazitelnosti k l"Okiim 1950 a 1980 a realitou zro­
ku 1921 je zpiisoben pohybem obyvatel (pi'im'zenympri'riistkem a mig­
raci). Ve vsech trech olkresech byl 'vliv dopravy v pasmech A, A2 aB 
lila riist koncentrace obyvatel velmi vyrazny; v obdobi 1950 az 1980byl 
jeste vyssi nez v obdobi 1921-1950. Vliv dopravy na koncentraci 'do-
kumentuje tabulka 5. . 

Tab. 5' 
Rdst podHd obyvatel v pasmech dosa~itelnosti vlivem dopravy 

A 
AJ 
B 

A 
Az 
8 

od roku 1921 do roku 1950 (v %) 
Kladno KoHn Kutna Hora 

14,58 6,15 10,45 
10,66 5,83 7,71 
14,67 13,32 9,73 

od roku 1950 do roku 1980 (v 0/0) 

22,72 18,69 16,21 
16,43 17,11 13,~6 
14,80 ' 17,61 9,40 

Naproti tomu vliv pohybu obyvatel v jednotlivych pasmech dosa­
ziteLnOlSti byl u'okresii riimy. V okrese Kladno piisobU tento faktol' v pas­
mu A na zvysenipoetu oibyvatel, ale v pasmech A2 a B naopak poeet oby­
vatel snizoval, a to v celem obdobi 1921 az 1980. 

V okrese KoHn pohyb obyvatel z·vysoval koncentraci d.o pasem A, 
A2, naopak v pasmu.B poeet 'obyvatel sniz'oval jak v obdobi 1921-1950, 
tak i v letech 1950-1980. V obdobi 1921-1950 ,byl v okrese Kutna Hora 
ve vsech pasmeCh zaznamenan pokles obyvatel v arooolutnich eisleeh, 

.avsak zvyseni podHu obyvatel ve vsech trech pasmech. Ie to zpiisobeno 
poklesem poetu obyvatel okresu ze 105 tislc v roce 1921 na 82 tistee v 00-
ee 1980. V letech 1950-1980 jsme zjistili relativni pokles v pasmu a, 
v absolutnich eislech jeste v pasmu A2• . 

Porovname-li oba faktory podle jejich podHu na celkove kOil1centra~i 
obyvatel do pasem dosazite~nosti, zjisfujeme, 2e rozhodujici pro zvyseni 
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poctu obyvEitel je doprava, la to ve vsech pasmech (A, A2 i B). Po/hyb 
obyvatel (pfirozeny prirustek a migrace) je pro zvyseni vyzrnamny jen 
v pasmu A, coz lze vysvetlit predevsim rustem poctu obyvatel v samostat­
nych saav. 
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Summary 

THE DEVELOPMENT OF CONCENTRATION OF POPULATION IN DISTRICTS OF THE 
CENTRAL BOHEMIAN REGION FROM 1921 TO 1980 

At the present time the process of concentration of population takes place 
in certain regions in Czechoslovakia. Its extent may be viewed from different pOints, 
one of which is the accessibility of individual district population centres. The paper 
treats of the problem of accessibility of these centres by public mass transport means. 
Most important are the basic tendences in the changes of population concentration in 
areas limited by 15- and 3D-minute isochrones in 1921, 1950 and 1980. 

The changes in the number of inhabitants in the individual wnes of accessibility 
may be caused by the following two factors: by the growth in the number of inhabitants 
by natural increase and by migration; or, by the enlargement of the zone due to the 
acceleration of transport and the introduction of further lines connecting places 
having no connection by public transport in the past. 

According to the proportion of population concentrated in 1980 in a 30-minute 
isochrone, the districts in the Central Bohemian Region were divided into three groups 
(tab. 2). From each group one district was chosen, i. e. Kladno, KoIfn and Kutna 
Hora. In these districts the concentration of population in the zones of accessi­
bil~ty . limited by isochrones was studied from 1921 to 1950. 

In the course of the above-mentioned sixty years, the concentration of popula­
tion increased in all there districts in the zones within 15- and 3D-minute accessibili­
ty more than two times. The extreme increase in the population concentration in the 
last period indicates social-geographic changes in the districts under study. 

In the measurement of the delay in the development of population concentra­
tion. by linear interpolation, three concentration levelsi i. e. 45, 65 and 85 % of po­
pulaUon in a district within a 3D-minute isochrone have been used. The achieved 
results are shown in tab. 4. 

As a result of the study it may be said that the most important factor for 
the growth of population in all zones is the public transport. The natural increase and 
migration of inhabitants is of importance only in zone A, caused before all by the 
increase in the number of inhabitants in the district population centres. 

Fig. Maps show the extent of zones accessible within 30 minutes (hatched) in the 
,KoHn and Kutna Hora districts in 1950 and 1980. The outstanding eccentric 

position and mutual proximity of both centres in the Kutna Hora district are the 
main cause of the lowest proportion of population in the zones of accessibility 

. of these centres in the Central Bohemian Region. 

f Autor je posluchacem geogratie na katedi'e ekonomicke a regionalni geogratie pi'lro­
dovedecke fakulty UK, Albertov 6, 128 43 Praha 2.] 

DoSIo do reiakce 20. 2. 1986. 
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