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LJUBOMIR DINEV*)

REGIONALIZACE CESTOVNIHO RUCHU
V BULHARSKE LIDOVE REPUBLICE

L. Dinev: Regionalization of tourism in Bulgary. — Sbornik CSGS 87:2:132—139
{1982). — The article deals with the contemporary delimitation of areas of tourism in
Bulgary and with their taxonomic units: regions, subregions, districts, localities, centres
ov comcentrations, complexes and objects. A map shows the boundaries of main regions
and subregions. {R.)

V poslednich letech se stal cestovni ruch (turistika, rekreace) jednim z nej-
vét¥ich socidlné-ekonomickych jevi ve svété. Jak mezinirodniho, tak domaéciho
cestovniho ruchu se Géastni miliony lidi a v mnoha zemich se z n&ho vytvotilo
nové odvétvi narodniho hospodafstvi. S tim spojené problémy se staly objektem
védeckych vyzkumt a v oblasti geografie vznikla nova specializace — geografie
cestovniho ruchu a rekreace.
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Rozvoj turistiky v Bulharské LR a jeji pfeména v odvétvi nirodniho hospo-
dafstvi byly podminény existujicimi pfirodnimi a sociockonomcikymi podminka-
mi a zdroji. K jejich §irokému vyuzivani doflo teprve v podminkach socialismu,
kdy bouilivy vyvoj vyrobnich sil vyvolal spole¢enskou potfebu obyvatel vyuzit
¢ast svého volného €asu pro turistiku a rekreaci.

Existence pfirodnich pfedpokladd a vybudovand materidlni zdkladna a infra-
struktura sehraly v Bulharské LR dalezitou Glohu v rozvoji nejen domaciho, ale
i mezinirodniho cestovniho ruchu. Nejvét§i vyznam pro jejich aktivizaci maji ta
uzemi, ve kterych tyto pfirodni pfedpoklady a materidlni zikladna tvoii vétsi
tzemni celky, vzajemné spojené a vzajemné se podmifiujici komplexy, které ale do-
voluji vy¢lenéni jednotlivych vétsich ¢i mensich uzemi. To vyzaduje zkoumat zdro-
je, materidlné technickou zakladnu, pracovni sily, frekvenci cestovniho ruchu ne-
jen jednotlivé, ale i komplexné — ve vymezenych Gizemné rekreaénich systémech.

Regionalizace cestovniho ruchu je dulezitym predpokladem pro komplexni vy-
uziti potencialu krajiny a urleni specializace v tomto novém odvétvi nirodniho
hospodafstvi. Je nutna také pro zajisténi co nejuziiho spojeni s ostatnimi hospo-
dafskymi odvétvimi (pro spravné a co nejucelnéjsi vyuziti pracovnich sil a pro
dosazeni co nejvyssi efektivnosti vloZenych investic, aby se pfedeslo disproporcim
v rozvoji vyrobnich sil a pro jejich aéelné tizemni rozmisténi). Tim takova regio-
nalizace nejen Ze aktivizuje hospodaisky rozvoj vibec, ale napoméah4 také ke zvy-
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$ovani efektivnosti cestovniho ruchu. Umoziiuje odhalit cesty a zpasoby hospodar-
ského vyuziti téch tizemi, ve kterych ostatni hospodaiska odvétvi nemohou dat
potiebny ekonomicky efekt, nemohou vyvolat materidlni zainteresovanost obyva-
telstva, které je i nuceno presidlovat do jinych oblasti. Regionalizace vytvafi vy-
borné ptedpoklady pro nejracionalnéjii uréeni mista materidlné technické zéklad-
ny a infrastruktury cestovntho ruchu. Udéava smér cilevédomému vyuziti poten-
cialu krajiny, jeji ochrany a asanace.

Regionalizace cestovniho ruchu ma prognosticky charakter, nebot vytvan pev-
nou zékladnu pro sprdvné spojeni ji¥ existujiciho hospodéafského vyuziti Gzemi
s jeho perspektivnim hospodaiskym vyvojem.

®

. Regionalizace cestovniho ruchu ma4 integraéni charakter a je metodicky v pod-
staté shodna se socioekonomicko-geografickou regionalizaci. Odvétvovy charakter
m4 regionalizace jednotlivych podminek a zdroji. Pfi integracni regionalizaci je
bran v tvahu cely komplex faktori — prirodné-geografickych, sociilné-ekonomic-
kych a kulturné-historickych. Integra¢ni regionalizace vysvétluje nejen tzemni
rozmisténi a spojeni pfirodnich i socioekonomickych zdreji, materidlné technickou
zakladnu a infrastrukturu, ale i podmniky rozvoje a perspektivy mezinarodniho
i domdciho cestovniho ruchu. Regionalizace cestovniho ruchu si klade za cil od-
halit objektivné co nejuacelnéj$i spojeni a co nejraciondlnéjsi strukturu zdroju,
které mohou byt vyuzity pro vysoce efektivni rozvoj riznych druhd cestovniho ru-
chu. Sleduje se pfi tom nejen vymezeni regiont a taxonomickych jednotek vibec,
ale také vyhledani tzemi, jejichi potencialni zdroje maji veskeré predpoklady pro
vyuziti timto odvétvim nirodniho hospodafstvi.

Vychozim bodem pfi regiaonalizaci jsou komplexni faktory, které podmiriuji
na jedné strané hospodafsky a socidlni rozvoj cestovniho ruchu a na druhé strané
funkéni specifiku, kterd podmiriuje opét zaméfeni na uréity druh cestovniho ruchu.
Regionalizaci se vytvafeji dobré predpoklady pro zaméreni ekonomiky jednotli-
vych taxonomickych jednotek na toto hospodafské odvétvi a v souhlase s tim
k uskuteénéni zmén v zaméstnanosti pracovnich sil, méstské vybavenosti, dopravni
siti a dopravnich sluzbach, primyslovém a zemédélsko hospoddiském zaméfeni,
sluzbéch atd.

Na zakladé vyzkumnych praci jsme stanovili taxonomické jednotky, které se
staly zakladem pro regionalizaci cestovniho ruchu v Bulharské LR.

Oblast cestovniho ruchu (zakladni region) je nejvétsi taxonomickou ]ednot—
kou, velkym tizemnim komplexem, ve kterém dochazi k maximalnimu spojeni p¥i-
rodné-geografickych (bioklimatickych, krajinnych aj.), socialné ekonomickych
a kulturné historickych podminek, pfedpokladi a struktur, které podmitiuji rozvoj
hospodaiské a socidlni turistiky. Takovou oblast je mozno efektivné vyuzit p¥i vy-
pracovavani generdlnich perspektivnich plant rozvoje cestovniho ruchu.

- Podoblast cestovniho ruchu (region) tvofi ¢ast oblasti s vyhodnym spojenim
komplexu podminek a zdrojd, které ovliviiuji hospodafsky a socidlui rozvoj ces-
tovniho ruchu a jeji specializaci. Obsahuje velky pocet jader a lokalit cestovniho -
ruchu a m4 velky operativni vyznam, zejména pro vypracovavani dzemnich pland.

Okrsek cestovniho ruchu je mensi tzemni jednotka nachazejici se uvnit¥ nebo
vné hranic podoblasti, ve které jsou podminky a zdroje podmiriujici jeho vyhrané-
nou specializaci pro uréity druh cestovniho ruchu. Pro okrsek je charakteristické
dobfe vyvinuté stfedisko (jidro, lokalita). Svymi rozméry je okrsek tizemi, které
miuze byt vhodné vyuzito pro vypracovavani podrobnéjsich tizemnich pland.
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Lokalita cestovniho ruchu reprezentuje tizemi, na kterém jsou soustfedény spe-
cifické podminky a zdroje podmiiiujici rychly hospodaisky a socialni rozvej ces-
tovniho ruchu. Lokality se nachazeji v hranicich i mimo hranice podoblasti
a okrskid. Za ur¢itych podminek se mohou v jejich hranicich uskuteéfiovat zcela
konkrétni tkoly dzemniho planovani, spojené s vystavbou materidlné technické
zdkladny a infrastruktury.

Kromé uvedenjch taxonomickych jednotek, které maji tizemné geograficky
aspekt, jsou v regionalizaci cestovniho ruchu pouzivany jesté dalsi taxonomické
pojmy — jddro nebo koncentrace, komplex a objekt.

Jddro nebo koncentrace predstavuje vétsi nebo mensi sidlo s velkou koncentra-
ci zdroju, materialni zakladny a infrastruktury, spojené s rozvojem cestovniho ru-
chu.

Komplex je architektonické spojeni materidlni zdkladny, obsluhujicich za¥i-
zeni a specifické infrastruktury, uréenych vyhradn& pro téely mezinarodniho a do-
méciho cestovniho ruchu. Podle funkéniho vyznamu miZe byt komplex: lazerisky,
turisticky, sportovni a jiny.

Pod pojmem objekt cestouniho ruchu chapeme jakykoliv objekt pt¥irodniho,
socialné-ekonomického a kulturné-historického charakteru, ktery je svou estetlckou
a poznavaci hodnotou pfitazlivy a pro turistu & rekreanta zajimavy,

Regionalizace cestovniho ruchu se nekryje s fyzickogeografickou ani s ekono-
mickogeografickou regionalizaci. Vychézi se pfi ni z nejvyraznéji vyjadfeného
dzemniho spojeni pfirodnich, socialné ekonomickych a kulturné historickych zdroji
a podminek, které maji potfebnou hodnotu pro rozvoj cestovniho ruchu. Z toho
déivodu nejsou hranice takovych regionti obvykle shodné s hranicemi ptirodné-
geografickymi, ale zahrnuji také sousedni Gzemi, kterd jsou nejen z turistického,
ale i socialné-ekonomického a dopravniho hlediska spolu vzajemné spojena a maji
urity vyznam pro rozvoj regionu.

Pro vymezeni hranic oblasti cestovniho ruchu ma4, kromé kvantitativniho
a kvalitativniho ohodnoceni zdroji, velky vyznam dopravni dosaZitelnost jader
i objekti cestovniho ruchu a dopravni spojeni mezi nimi, coz do znaéné miry ur-
&uje jejich Gzemni rozlohu. Pro vymezeni okrski cestovniho ruchu mé vyznam ne-
jen koncentrace zdrojii, ale i areal z ného# jsou ziskdvany pracovni sily.

Nemensi roli pro stanoveni rozsahu oblasti a podoblasti maji ekonomické
vztahy, které vznikaji objekiivné a to jak ve sféfe hospodafstvi cestovniho ruchu,
tak také mezi ni a ostatnimi sférami materidlni i nematerialni vyroby. Déle maji
velky vyznam také proudy turistli a rekreantii. Vznikaji objektivné a smé&fuji do
téch tizemi, kterd maji potfebné podminky pro rozvoj tohoto hospodiaiského od-
vétvi. Intenzivni frekvence navitév uréitého tzemi je podstatnym ukazatelem, kte-
ry do znaéné miry fixuje hranici regionu cestovniho ruchu jakéhokoliv taxonomic-
kého fadu. Pro uréeni hranic okrskii ma velky vyznam vymezeni aredlu, ktery
z hlediska cestovniho ruchu inklinuje k jadru — stfedisku tohoto okrsku. Celkové
mozno fici, Ze jen sledovani souhrnu riznych zdroji a socidlné-ekonomickych
spojitosti mezi nimi umoziiuje vymezeni areili a hranic regiond rizného taxono-
mického fadu.

Pro uréeni jednotlivych regiond cestovniho ruchu a jejich Gzemni vymezeni
byly v Bulharské LR pouZity kartografické metody, kvantitativni a kvalitativni
hodnoceni jednotlivych zdroju, jejich odvétvova regionalizace, bylo sledovano roz-
misténi materidlni zdkladny, dopravni dosazitelnost a dopravni sif, sméry a frek-
vence pohybu turistti a rekreantti, socidlné ekonomické a jiné vztahy, inklinace
k jadrim a dalgi. Ve viech pfipadech byly brany v tvahu pfedpoklddané tenden-
ce a perspektivni moZnosti rozvoje cestovniho ruchu: Na tomto zakladé byly sta-
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govska o., VI — Cerno-

—~ hranice

1

3 — hranice oXkrskii.
II — Staroplaninska o., IIl — Podbalkansko-Srednogorskd o.,

— jeduotilivé podoblasti

i

)

11, II, atd.

1V — Rilsko-Pirinskd 0., V — Rodopské o., VI — Vito3sko-Oso

2 — hranice podoblast
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1. Rajonizace cestovniho ruchu v Bulharsku.
I — Dunajskd oblast



noveny hranice a aredly jak oblasti, tak podoblasti a okrskd cestovniho ruchu
(viz mapku).

Je charakteristické, Ze oblasti nepokryvaji celé tizemi stdtu. Chybéjici Siroky
soubor podminek a zdroji nutnych pro rozvoj tohoto hospodarského odvétvi ne-
umoziiuje zahrnout mezi oblasti nebo vytvofit podoblasti na tizemi Dunajské ro-
viny, Hornotracké niziny aj. Na uvedengch tzemich byly na zdkladé zde existuji-
cich nékterych podminek a zdrojii (pfirodnich a socioekonomickych) vymezeny
jednotlivé turistické ckrsky a lokality s rliznym vyznamem pro rozvoj mezinarod-
niho i domaciho cestovniho ruchu.

Zzkladnim principem pfi regionalizaci cestovniho ruchu Bulharské LR bylo
pouziti komplexniho pfistupu pro Gzemni hodnoceni zdrojii a ostatnich podminek
a faktord, spojenych s cestovnim ruchem.

Na zakladé toho bylo vymezeno sedm oblasti (zakladnich regionti) cestov-
atho ruchu: Dunajskd, Staroplaninskd, Podbalkdnsko-Srednogolrskd, Rilsko-Pirin-
ckd, Rodopska, Vitossko-Osogovskd a Cernomoiskd. V jejich hranicich se nacha-
ze¢ji zakladni krajinné jednotky, které byly upfesnény podle jejich turistické a re-
krea¢ni i administrativni inklinace, arealu ziskdvani pracovnich sil, zdsobovaci
zdkladny, dopravniho spojeni aj. Oblasti tvofi ve vétsi nebo men$i mite rekrea¢ni
systémy a disponuji potencidlnimi moZnostmi perspektivniho rozvoje.

Dunajské oblast (I.) se rozkladd podél celéhc toku Dunaje a zahrnuje nejen
»idla na jeho bfehu, ale i sidla nejseverngjsi ¢asti Dunajské roviny. Zde se vybor-
né spojuji ptirodni rekreaéni zdroje a socioeckonomické podminky a moZnosti.
Hlavni dopravni tepnou je Dunaj. Suchozemsk4 cesta podél Dunaje je vybudo-
vana jen z &asti, coZ je prekazkou k zaji§téni dopravni efektivnosti. Dopravni dosa-
zitelnost je dobrd. Po Dunaji je zaji§tovdna dunajskou kabotdini paroplavbou.
Dalsi turisté a rekreanti ptijizdéji po meridiondlnich cestdch z Dunajské roviny
a mezindrodnimi spoji (Most druzby u Ruse, trajekt u Vidinu, most pfes feku Ti-
mok u Bregova). Zakladnimi funkcemi rajonu jsou: turistika a vodni sport mezi-
narodniho a celostdtntho vyznamu, sportovni rybolov mezinidrodniho a mistniho
vyznamu a krdtkodoba rekreace mistniho a celostdtntho vyznamu. Oblast m4 vel-
ky vyznam pro rozvoj cestovniho ruchu v Bulharské LR, avSak jeji soulasné vy-
uzivani neodpovidd zdrojim a potencidlnim moZnostem, kterymi disponuje. Vy-
znamnéjimi jadry cestovniho ruchu jsou zde: Vidin, Kozloduj, Svistov, Ruse a Si-
listra. ‘

Staroplaninskd oblast (1) zaujima vét3i ¢4st Staré planiny (na jihu a% po
hfebeny) a Predbalkan. V regionu se vyhodné spojuji pfirodné rekreaéni zdroje
(morfologické, bioklimatické, hydrologické a rostlinné), krajinna atraktivnost, riz-
né socioekonomické zdroje a zajimavé objekty, které nabizeji velice dobré moZznosti
pro rozvoj cestovniho ruchu. Depravni dosaZzitelnost je dobrd. Podélné i pfiéné ko-
munikace umoZiiuji pfistup do zakladnich stfedisek. Nutna je vSak jejich rekon-
strukce a ve stfedni €4sti Staré planiny se poditd s vystavbou nové podélné silnice
(Botevgrad — Elena — Kotel), kterd spoji mésta severné od hlavniho hfebenu
Staré planiny. Zakladnimi funkcemi jsou: pozndvaci turistika mezindrodniho
a celostdtntho vyznamu, rekreaéni letni turistika celostdtniho vyznamu, turistika
s navitévou jeskyni mezinarodnthc a celostdtniho vyznamu. Dopliujici funkce
jsou: pé&§i turistika, lyZafsky a horolezecky sport celostdtniho vyznamu, lov a ry-
bolov mezinirodniho a mistniho vjznamu a ¢asteéné lazeistvi (Virsec, Sipkovo,
Vonesta voda a Vidrbica). Vét§imi jadry v jednotlivych regionech jsou: Belograd-
&k, Michajlovgrad, Berkovica, Vraca, Botevgrad, Etropole, Teteven, Trojan, Lo-
ved, Gabrovo, Veliko Tarnovo, Trjavna, Kotel a dalsi. '

Podbalkdnsko-Srednogorskd oblast (I11.) zahrnuje kotliny: Zlaticko-Pirdop-
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skou, Karlovskou a Kazanld3skou a pohoti Sdstinska Sredna gora a Sirnena go-
ra. Na severu sahd az k hfebentm stfedni ¢asti Staré planiny a na jih od pohoii
Sdrnena gora zahrnuje hlavni pfistupové dopravni magistraly. Rozvoj cestovnihc
ruchu byl zde vyvolan existenci §irokého komplexu ptirodné rekreaénich a socio-
ekonomickych zdroji. Dopravni dosazitelnost regionu a jeho zékladnich jader a ob-
jekt je dobra. Sjednocujici ilohu mé& v tomto sméru podbalkanski Zelezniéni trat
a silniéni magistrala, které pfetinaji kotliny, transbalkanské silnice a Zelezniéni
traté. Bude viak nutno vybudovat je§té nékolik novych silni¢nich spoji pfes poho-
¥i Sastinska Sredna gora (Kopriv§tica — Panagjuri§te), pfes pohofi Sdrnena go-
ra (Kazanldk — Starozagorski bani) aj. Zakladni funkce jsou: letni rekrea¢ni
turistika celostatniho vyznamu, poznavaci turistika i lazeristvi celostdtniho a me-
zindrodniho vyznamu, vodni sport, lov a rybolov celostatniho a mistniho vyzna-
mu. Vétsi jadra v jednotlivych podoblastech a okrscich jsou: Panagjuri§te, Sredno-
gorie (Pirdop a Zlatica), Koprivstica, Klisura, Sopot, Karlovo, Kalofer, Kazanldk
a Stara Zagora.

Rilsko-Pirinskd oblast (IV.) zaujima témér celd pohori Rilu a Pirin spolu
s ¢astmi sousednich tdoli a kotlin protékanych fekami Strumou, Mestou, Marici
a Iskdrem podél nichz prochézeji zikladni dopravni magistraly umoZiiujici ptistup
dovnitf oblasti. M4 bohaté pfirodné rekreaéni zdroje (vysokohorsky glacidlni re-
liéf, pfiznivé bioklimatické podminky, hydrologické zvlastnosti: &isté vody, vysoko-
horska jezera a fetné horké minerdlni prameny, pfevladajici jehli¢naté lesy a vy-
sokohorslé louky) a socioekonomické podminky s velkou atraktivni hodnotou pro
rozvoj doméaciho i mezinarodniho cestovniho ruchu, které se viak dosud plné ne-
vyuzivaji. Soucasny stav vnitfni dopravni dosazitelnosti vyzaduje znacéné zlep§eni
a roziifeni ptedev§im silni¢ni sité, aviak za podminky miniméalniho naruseni pii-
rodniho prostfedi. Vypracované rozvojové plany pro pohofi Rilu a Pirin pogitaji
s vystavbou materidlni zdkladny a infrastruktury pro domaci i mezinirodni ces-
tovni ruch. Oblast m4 tyto zakladni funkce v cestovnim ruchu: poznavaci turisti-
ka celostitniho a mezindrodniho vyznamu, letni i zimni rekreaéni turistika, horo-
lezectvi a zimni sport celostatniho (s moznostmi mezinadrodniho) vyznamu, spor-
tovni rybolov celostdtniho a mistnitho v§znamu. Byla vytvorena turisticka jadra:
Samokov, Kostenec, Stanke Dimitrov, Blagoevgrad, Sandanski, Melnik, Razlog,
Bansko, Jakoruda a dalsi.

Rodopskd oblast (V.) zaujiméd velkou ¢ast zdpadnich a stfednich Rodop
a sousedni é4sti Pazardzicko-Plovdivské niZiny, kterou prochizeji zakladni doprav-
ni magistraly umoiZiivjici pfistup do jejich vnitfnich ¢asti. Pohraniéni dzemi
v blizkosti bulharsko-tfeckych hranic neni do oblasti zahrnuto, nebot pro déely tu-
ristiky a rekreace nemiize byt prakticky vyuZito. Vnitfni dopravni spojeni mezi
iddry a jednotlivymi objekty je dobré a je zajiftovano vyhradné autoiobilovou
dopravou. Oblast m4 bohaté a rtiznorodé prirodné rekreaéni zdroje (uchvacujici
krajinu, vyhodné bioklimatické a vodni zdrcje, horké minerdlni prameny a jehli¢-
naté lesy) a socioekonomické moznosti (kulturné historické pamatky a pozoruhod-
nosti). Vzhledem ke zna¢né velkym potencidlnim moZnostem pro rozvoj doméciho
i mezinarodniho cestovniho ruchu, postupuje vytvafeni vhodnych podminek po-
mérné rychle. Zikladni funkce této oblasti jsou: letni a zimni rekreadni turistika
a poznavaci turistika celostdniho a mezindrodniho vyznamu, lazeiistvi a nivstévy
jeskyii celostdtntho a mezindrodniho vyznamu, zimni sporty, sportovni rybolov
a lov celostiniho vyznatmu. Dobfe vybavena jsou jadra: Plovdiv, Pazardzik, Ve-
lingrad, Batak, Bracigovo, Cepelare, Devin, Smoljan a dalsi.

Vito$sko-Osogouvskd oblast (VI.) zaujima velkou &ast zapadniho a stfedniho
Bulharska — jizni ¢asti Zapadni Staré planiny, Osogovskou planinu a Ichtiman-
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skou Srednu goru a na zdpadé dosahuje az ke statni hranici se SFR Jugoslavii.
Disponuje riiznorodym komplexem pfirodnich, rekreaénich a socioekonomickych
podminek, které tvofi dobrou zékladnu pro rozvoj domaciho a p¥ipadné i mezina-
rodniho cestovniho ruchu. Dopravni dosaZitelnost (silni¢ni i Zelezni¢ni) je dobra,
av§ak zdroje jsou vyuzivany pouze zCasti, a to v podstaté pouze v okoli Sofie,
Perniku, Kjustendilu a Tranu. Zvlastni misto ve vyuZiti zdrejd a v rozvoji do-
mdctho i mezinarodniho cestovniho ruchu zaujima v této oblasti Sofia a Sofijsky
okrsek cestovniho ruchu. Zakladni funkce oblasti jsou: poznivaci a rekreaéni tu-
ristika a lazeristvi celostdtniho a mezindrodniho vyznamu, pési turistika, sportovni
lov a rybolov celostdtniho a mistnho vyznamu, horolezectvi, zimni a vodni sporty
celostdtniho a mezindrodniho vyznamu. Vyé¢lenéna jsou tato jadra: Sofia, Bankja,
Pernik, Kjustendil a Tran.

Cernomoiski oblast (VII.) zabird Gzky pas bulharského pobiezi Cerného
mofe. Bohaté piirodni, rekreaéni a socioekonomické podminky a zdroje maiji
zv]4st velky vyznam pro rekrea¢ni pobyty u mote (piseéné plaze, vyskyt horkych
mineralnich pramend, dobfe vybudovani materidlné technicka zdkladna). Dopravni
dosazitelnost je velice dobra. Sjednocujici tilohu m4 kabotdzni spojeni mezi jedno-
tlivymi ptistavy. Je§té vét§i vyznam m4 vSak automobilova silnice s panoramatic-
kymi vyhledy, kterd probih4d podél pobfezi a spojuje jednotlivd jadra a objekty.
Vyuziti oblasti je nerovnomérné. Nékteré ¢asti jsou jiz vybaveny dobfe, druhé jsou
ve stidiu vystavby a velké potencidlni moZnosti tretich (pobfezi Dobrudze
a Strandzi) jsou zatim pouze v evidenci. Zakladni funkce oblasti jsou tyto: re-
kreaéni pobyty u motfe a rekrea¢ni turistika, vodni sporty, pozndvaci turistika,
lazenstvi, kongresovy cestovni ruch, vesmés celostdtniho a mezinirodniho .vyzna-
mu, lov a sportovni rybolov celostatniho a mistniho vyznamu. Ve dvou vytvore-
njch podoblastech — Severni a JiZni, je né&kolik dobfe vybavenych turistickych
jader: Varna, Baléik, Obzor, Nesebdr, Pomorie, Burgas, Sozopol a dalsi. Specia-
lizované zaméfen! na rekreaéni pobyty u mnofe maji lizefisko rekreaéni komplexy
.Druzba“, ,Zlaté pisky"“, ,Albena“ ,Rusalka®“, ,Kamg¢ija", ,,Sluneéni pobiezi®,

Mezindrodni mladeznické sttedisko v Primorsku. )
( Prelozil Viadimir Krska)
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Résumé
REGIONALISATION TOURISTIQUE DE LA RP DE BULGARIE

Le développement du tourisme dans la RP de Bulgarie €t sa transformation en bran-
che de 1‘économie nationale est conditionné par les facteurs et les ressources naturels
et antropogénes. Leur large exploitation a été réalisé au plus haut degré dans les con-
ditions du socialisme, apres que le brusque développement des forces productrices condi-
tionna les besoins sociaux de la population en tourisme et loisirs, ces derniers s‘impo-
sant de plus en plus.

L.es ressources touristiques effectives, aussi bien que la base matérielle et l'infra-
structure créées dans le pays, ont joué un role important dans le développement du
tourisme ‘intérieur, ainsi que du tourisme international. Il est nécessaire, afin de les
activer, méner: 1'étude des ressources touristiques, de la base mdtérielle-technique, de
la force ouvriére non seulement séparément, mais awussi d‘une maniére complexe, dans
les systémes territorals — regions touristiques qui se sont constitues.

T.a régionalisation touristique représente un point de départ trés important pour
I'exploitation des ressources touristiques du pays d‘aprés leur destination fonctionnelle
pour les différentes formes de tourisme. Elle est indispensable pour la réalisation d‘un
parfait engagement des autres branches économiques, pour l‘emploi correct et rationnel
de la force ouvriére, pour la réalisation d‘une meilleure effectivité, pour éviter les dis-
proportions du développement des forces productrices et de leur aménagement territo-
rial. La régionalisation touristique oftre ges bonnes conditions préalables pour l'ermplace-
ment le plus rationnel de la base matérielle-technique et de l‘infrastructure du tourisme.
Flle présente des points de départ pour une assimilation rationnelle du site nélturel,
san préservation et sa reconstruction. Le régicnalisation touristique a un caractére prog-
nostic.

La régionalisation touristique a un caractére intégral. On en prend pour point de
départ la combinaison complexe des facteurs et des ressources différents, qui contribuent
au développement du tourisme économique €t social dans des régions déterminées d‘or-
dre taxonomique différent. Sur la base des études menés, 1'auteur reléve sur le territoire
de la RP de Bulgarie les unités taxonomiques suivantes: région touristique de base, re-
gion touristique, microrégion touristique, localisation touristique, noyau touristique, place
(objectif). touristique.

Pour la régionalisation touristique on prend pour base !es combinaisons territorialles
des ressources et des facteurs naturels, socio-économiques et culturels du pays les plus
exprimés, qui on't la valeur nécessaire pour le développement du tourisme. C'est pour-
quoi les limites des régions touristiques ne coincident pas avec les limites naturelles-
-géographiques. Ils s‘écartent de ceux dernier, tout en englobant de ternitoires voisines,
qui se rattachent non seulement du point de vue touristique, mais aussi par leur aspect
socio-économique et du transport et jouent un réle déterminé dans le développement de
la région touristique.

Dans l‘article on ne donne que la caractéristique des régions touristiques de basa,
qui soni déliinitées: de Danube, de la montagne Stara Planina (les Balkans), la région
subbalkanique, de la montagne Sredna Gora, de Vitocha-Ossogovo, de Rila-Pirine, des
Rhodopes et de la. Mer Noire. La carte en annexe montre les limites de ces régions tou-
ristiques de base (I—VII), ainsi que des régions touristiques (II—1, 1I—2, II—3, etc.)
et des microrégions.
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X ¢lanku L. Dinev: Regiona'iace cestovniho ruchu v BLR

1. Vysokohorsky reliéf Pirinu.
2. Skalni hriby v Belograd€ickych skaldach v nejzapadnéjsi ¢asti Staroplaninské oblasti.




3 Mhst v méstecka Bjala, postaveny avchitektem
Koljou Fit¢etem v 19. stoleti.
4. MéstaCko Nesebidr v Cernomoiské oblasti.

— camoukem
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5.Znaméa plaz Zlaté pisky na Sernomorském pobl27i.
v. Ska'ni most ve vdpencové &asti Rodopd. [Snimky 1, 3—6 L. Dinev, ¢. J. Rubin.;




