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L. Din e v: Regionalization of tourism in Bulgary. - Sbornik CSGS 87:2:132-13fJ 
[1982]. - The article deals with tho contemporary delimitation of aJ'eas of tourism in 
Bulgary and with their t.axonomic units: regions, subregions, districts, localities, centres 
or c mrcntrations, complexes ilnd objects. A map shows the boundaries of main regions 
and suhregions. f R.} 

V poslednich letech se stal cestovni ruch (turistika, rekreace) jednim z nej­
vctsich sOcialne-ekonomickych jevu ve svete. Jak mezinarodniho, tak domaciho 
cestovniho ruchu se ucastni miliony lidi a v mnoha zemich se z neho vytvorilo 
nove odvetvi narodniho hospodarstvL S tim spojene problemy se staly objektem 
vedeckych vyzkumu a v oblasti geografie vznikla nova specializace - geografie 
cestovniho ruchu a rekreace. 

Rozvoj turistiky v Bulharske LR a jeji premena v odvetvi mirodniho hospo­
dirstvi byly podmineny existujicimi pfirodnimi a socioekonomcikymi podmfnka­
mi a zdroji. K jejich sirokemu vyuzivani daslo teprve v podminkach socialismu, 
kdy bourlivy vyvoj vyrobnich sil vyvolal spolecenskou potrebu obyvatel vyuZit 
cast sveho volneho casu pro turistiku a rekreaci. 

Existence pfirodnich pfedpokladu a vybudovana materialni zakladna a infra­
struktura sehraly v Bulharske LR dulezitou ulohu v rozvoji nejen domaciho, ale 
i mezinarodniho cestovniho ruchu. Nejvetsi vyznam pro jejich aktivizaci maji ta 
uzemi, ve kterych tyto prirodni predpoklady a materialni zakladna tvori vetS! 
uzemni celky, vzajemne spojene a vzajemne se podmiiiujici komplexy, ktere ale do­
voluji vycleneni jednotlivych vetSich ci mensich uzemi. To vyzaduje zkoumat zdro­
je, materialne technickou zakladnu, pracovni sily, frekvenci cestavniho ruchu ne­
jen jednotlive, ale i komplexne - ve vymezenych llzemne rekreacnich systemech. 

Regionalizace cestovniho ruchu je dulezitym predpokladem pro komplexni vy­
uzHi potencialu krajiny a urceni specializace v tomto novem odvetvi narodniho 
hospociarstvi. Je nutna take pro zajisteni co nejuzsiho spojeni S ostatnimi hospo­
dai'skymi odvetvimi (pro spravne a co nejucelnejsi vyuziti pracovnich sil a pro 
dosazeni co nejvyssi efektivnosti vlozenych investic, aby se predeillo disproporcim 
v rozvoji vyrobnich sil a pro jejich ucelne uzemnf rozmisteni). Tim takova regio­
nalizace nejen ze aktivizuje hospodarsky rozvoj vubec, ale napomaha take ke zvy-
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sovani e£ektivnosti cestovniho ruchu. Umoziiuje odhalit cesty a zpusoby hospodar­
skeho vyuziti tech ttzemi, ve kterych ostatni hospodarska odvetvi nemohou dat 
poti'ebny ekonomicky efekt, nemohou vyvolat materialni zainteresovanost obyva­
telstva, ktere je i nuceno presidlovat do jinych oblasti. Regionalizace vytvari vy­
borne predpoklady pro nejracionalnejsi ureeni mista materialne technicke zaklad­
ny a infrastruktury cestovniho ruchu. Udava smer cilevedomemu vyuzit! poten­
cialu krajiny, jeji ochrany a asanace. 

Regionalizace cestovniho ruchu ma prognosticky charakter, nebof vytvari pcv­
nou zakladnu pro spra.vne spojeni jiz existujiciho hospodarskeho vyuziti uzemi 
s jeho perspektivnim hospodarskym vyvojem. 

Regionalizace cestovniho ruchu ma integraeni charakter a je metodicky v pod­
state shodna se socioekonomicko-geografickou regionalizaci. Odvetvovy charakter 
rna regionalizace jednotlivych podminek a zdroju. Pri integracni regionalizaci je 
bran v uvahu cely komplex faktoru - prirodne-geografickych, sochilne-elwnomic­
kych a kulturne-historiekych. Integraeni regionalizace vysvetluje nejen uzemni 
rozmisteni a spojeni prirodnich i socioekonomickych zdroju, materialne techniekou 
zakladnu a infrastrukturu, ale i podmniky rozvoje a perspektivy mezinarodniho 
i dpmaciho cestovniho ruchu. Regionalizace cestovniho ruchu si klade za cil od­
halit objektivne co nejuce!nejsi spojeni a co nejracionalnejsi strukturu zdroju, 
ktcre mohou byt vyuzity pro vysoce efektivni rozvoj ruznych druhu cestovniho ru­
chu. Sleduje se pH tom nejen vymezeni regionu a taxonomickych jednotek vubec, 
ale take vyhledani uzemi, jejichZ potencialni zdroje maji veskere predpoklady pro 
vyuziti tim to odvetvim narodniho hospodarstvL 

Vychozim bodem pH regiaonalizaci jsou komplexni faktory, ktere podmiiiuji 
na jedne strane hospodarsky a socialni rozvoj cestovniho ruchu a na druM strane 
funkcni specifiku, kteni podmiiiuje opet zamereni na urcity druh cestovniho ruchu. 
Regionalizaci se vytvareji dobre predpoklady pro zamereni ekonomiky jednotli­
vych taxonomiokych jednotek na toto hospodarske odvetvi a v souhlase s tim 
k uskutecneni zmen v zamestnanosti pracovnich sil, mestske vybavenosti, dopravni 
siti a dopravnich sluzbach, prumyslovem a zemedelsko hospodarskem zamereni, 
sluzbach atd. 

N a zaklade vyzkumnych praci j sme stanovili taxonomicke jednotky, ktere se 
staly zakladem pro regionalizaci cestovniho ruchu v Bulharske LR. 

. Oblast cestovniho ruchu (zakladni region) je nejvetsi taxonomickou jednot­
kou, velkym uzemnim komplexem, ve kterem dochazi k maximalnimu spojeni pi'i­
rodne-geografickych (bioklimatickych, krajinnych aj.), socialne ekonomickych 
a kulturne historickych podminek, predpokladu a struktur, ktere podmiiiuji rozvoj 
hospodarske a socialni turistiky. Takovou oblast je mozno efektivne vyuZit pri vy­
praoovavini genenilnich perspektivnich planu rozvoje cestavniho ruchu. 

Podoblast cestovnlho ruchu (region) tvoi'i cast oblasti s vyhodnym spojenim 
kompkxu podminek a zdroju, ktere ovliviluji hospodarsky a socialni rozvoj ces­
rovntho ruchu a jeji specializaci. Obsahuje velky pacet jader a lokalit ccstovniho . 
ruchu a rna velky operativni vyznarn, zejmena pro vypracovitvani ttzernnich planu. 

bkrsek cestovniho ruchu je mens! uzemni jednotka nachazejici se uvnitr nebo 
vne hranie podoblasti, ve ktere jsou podminky a zdroje podrniiiujici jeho vyhrane­
nOll specializaci pro urcity druh cestovniho ruchu. Pro okrsek je charakteristicke 
dobi'e vyvinute stredisko (jadro, lokalita). Svymi rozmery je okrsek ltzemi, ktere 
rnMe byt vhodne vyuZito pro vypracov<ivani podrobnejsich uzemnich planu. 
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Lokalita cestovniho ruchu reprezentuje uzemi, na kterem jsou soustredeny spe~ 
dficke podminky a zdroje podmiiiujici rychly hospodarsky a socialni rozvuj ces­
tovniho ruchu. Lokality se nachazeji v hranicich i mimo hranice pOOoblastl 
a okrsku. Za urcitych podminek se mohou v jejich hranicich uskuteeiiovat zcela 
konkretni ukoly uzemniho planovani, spojene s vystavbou materialne technicke 
zakladny a infrastruktury. 

Krome uvedenych taxonomickych jednotek, ktere maji uzemne geograficky 
aspekt, jsou v regionalizaci cestovniho ruchu pouZlvany jeste dalsi taxonomicke 
pojmy - jddro nebo koncentrace, komplex a objekt. 

Jddro nebo koncentrace predstavuje vetsi nebo mensi sidlo s velkou koncentra­
d zdroju, materialni zakladny a infrastruktury, spojene s rozvojem cestovniho ru­
chu. 

Komplex je architektonicke spojeni materialni zakladny, obsluhujicich zai'i­
leni a specificke infrastruktury, urcenych vyhradne pro ucely mezimhOOniho a do­
maciho cestovniho ruchu. Poole funkcniho vyznamu muze byt komplex: lazellsky, 
turisticky, sportovni a jiny. 

Pod pojmem objekt cestovniho ruchll chapeme jakykoliv objekt pi'irodniho, 
sociaIne-ekonomickeho a kulturne-historickeho charakteru, ktery je svou estetickou 
a poznavaci hodnotou pritazlivy a pro turistu Ci rekreanta zajimavy. 

Regionalizace cestovniho ruchu se nekryje s fyzickogeografickou ani s ekono­
mickogeografickou regionalizaci. Vychazi se prl ni z nejvyrazneji vyjadreneho 
uzemniho spojeni prirodnich, socialne ekonomickych a kulturne historickych zdroju 
a podminek, ktere maji potrebnou hodnotu pro rozvoj cestovniho ruchu. Z toho 
duvodu nejsou hranice takovych regionu obvykle shodne s hranicemi prirodn~­
geografickymi, ale zahrnuji take sousedni uzemi, ktera jsou nejen z turistickeho, 
ale i sociaIne-.ekonomickeho a dopravniho hlediska spolu vzajemne spojena a maji 
urCiry vyznam pro rozvoj regionu. 

Pro vymezeni hranie oblasti cestovniho ruchu rna, krome kvantitativniho 
a kvalitativniho ohodnoceni zdroju, velky vYznam dopravni dosaZitelnost jader 
i objektu cestovniho ruchu a dopravni spojeni mezi nimi, coz do znacne miry. ur­
cuje jejich uzemni rozlohu. Pro vymezeni okrsku cestovniho ruchu rna vyznam ne­
jen koncentrace zdroju, ale i areal z nehoz jsou ziskavany pracovni sHy. 

Nemensi roli pro stanoveni rozsahu oblasti a podoblasti maji ekonomic'ke 
vztahy, ktere vznikaji objektivne a to jak ve sfere hospodarstvi cestovniho ruchu, 
tak take mezi ni a ostatnimi sferami materialni i nematerialni vyroby. Dale maji 
velky vyznam take proudy turistu a rekreantu. Vznikaji objektivne a smeruji do 
tech uzemi, ktera maji potrebne podminky pro rozvoj tohoto hospodarskeho od­
vetvi. Intenzivni frekvence navstev urciteho uzemi je podstatnym ukazatelem, kte­
ry do znacne miry fixuje hranici regionu cestovniho ruchu jakehokoliv taxonomic­
keho radu. Pro urceni hranie okrsku rna velky vyznam vymezeni arealu, ktery 
z hlediska cestovniho ruchu inklinuje k jadru - stredisku tohoto okrsku. Celkove 
mozno rici, ze jen sledovani souhrnu ruznych zdroju a sociaIne-ekonomickych 
spojitosti mezi nimi umozlluje vymezeni arealu a hranic regionu ruzneho taxono­
mickeho radu. 

Pro urceni jednotlivych regionu cestovniho ruchu a jejich uzemni vymezen'i 
byly v Bulharske LR pouZity kartograficke metody, kvantitativni a kvalitativni 
hodnoceni jednotlivych zdroju, jejich odvetvova regionalizace, bylo sledovano roz­
mistenl materialni zakladny, dopravni dosazitelnost a dopravni sit, smery a frek­
\'ence pohybu turistu a rekreantiL sociaIne ekonomicke a jine vztahy, inklinace 
k jadrum a dalSi. Ve vsech pi'ipadech byly brany v uvahu predpokhidane tenden­
ce a perspektivni moznosti rozvoje cestovniho Tllchu: Na tomto zaklade byly sta-
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noveny hranice a arealy jak oblasti, tak podohlasti a okrsku cestovniho ruchl.l 
(viz mapku). 

Je charakteristicke, ze oblasti nepokryvaji cete uzemi statu. Chybejici siroky 
soubar podminek a zdroju nutnych pro rozvoj tohoto hospodarskeho odvetvi ne­
umoz.rmje zahrnout mezi oblasti nebo vytvorit podoblasti na uzemi Dunajske ro­
viny, Hornotracke niziny aj. Na uvedenych uzemich byly na zaklade zde existujl­
rich nekterych pOOminek a zdroju (pfirodnich a socioekonomickych) vymezeny 
jednotlive turisticke okrsiky a lokality s ruznym vyznamem pro rozvoj mezinarod­
nfho i domaciho cestovniho ruchu. 

Zakladnim principem pH regionalizaci cestovniho ruchu Bulharske LR bylo 
pouziti komplexniho pfistupu pro uzemni hOOnoceni zdroju a ostatnich podminek 
a faktofl"t, spojenych s cestovnim ruchem. 

Na zaklade toho bylo vymezeno sedm oblasti (zakladnich regiolll"t) cestov· 
niho ruchu: Dunajska, Staroplaninska, Podbalkansko-Srednogolrska, Rilsko-Pirin· 
sM, Rodnpska, Vitossko-Osogollska a Cernomorska. V jej1ch hranidch se nacha­
zeji zakladni krajinne jednotky, ktere byly upresneny poole jejich turisticke a re­
kreacnl i administrativni inklinace, arealu zislkavani pracovnich sil, zasobovad 
zakladny, dopravniho spojeni aj. Oblasti tvori ve vetsi nebo mensi mire rekreaeni 
systemy a disponuji potencialnimi moznostmi perspektivniho rozvoje. 

Dunajskd oblast (I.) se rozklada podel celeho toku Dunaje a zahrnuje nejen 
~ldla na jeho bi'ehu, ale i sidla nejsevernejsi casH Dunajske roviny. Zde se vybor­
ne spojuji pfirodni rekreaeni zdJ)oje a socioekonomicke podminky a moznosti. 
Hlavni dopravni tepnou je Dunaj. Suchozemska cesta podel Dunaje je vybudo­
vana jen z casti, coz je prekazkou k zajisteni dopravni efektivnosti. Dopravni dosa­
Welnost je dobra. Po Dunaji je zajislovana dunajskou kabotazni paropJavbou. 
Dalsi turiste a rekreanti prijizdeji po meridionalnich cestach z Dunajske roviny 
a mezinarodnimi spoji (Most druzby u Ruse, trajekt u Vidinu, most pres reku Ti­
mok u Bregova). Zakladnimi funkcemi rajonu jsou: turistika a vodni sport mezi­
narodniho a celostatniho vyznamu, sportovni rybolov mezinarodniho a mistniho 
vyznamu a kratkodoba rekreace mistniho a celostatniho vyznamu. Oblast rna vel­
ky vyznam pro rozvoj cestovniho ruchu v Bulharske LR, avsak jejf soueasne vy­
uzivani neodpovida zdrojum a potencialnim moznostem, kterymi disponuje. Vy­
znamnejsimi jadry cestovniho ruchu jsou zde: Vidin, Kozloduj, Svistov, Ruse a Si­
listra. 

Staroplaninska oblast (II) zaujima vetS! cast Stare planiny (na jihu az po 
hrebeny) a Predbalkan. V regionu se vyhodne spojuji pfirodne rekreacni zdroje 
(morfologicke, bioklimaticke, hydrolagicke a rostlinne), krajinna atraktivnost, ruz­
ne socioekonomicke zdroje a zajimave objekty, kterenabIzeji velice dobre moznosti 
pro rozvoj cestovniho ruchu. Dopravl1i dosazitelnos,t je dobra. Podelne i pricne ko­
munikace umoziiuji pristup do zakladnich stredisek. Nutna je vsak jejich rekon­
strukce a ve stredni easti Stare planiny se poCHa s vystavbou nove podelne silnice 
(Botevgrad - Elena - Kote!) , ktera spojI mesta severne 00 hlavniho hfebenu 
Stare planiny. Zakladnimi funkcemi jsau: pozmivaci turistika mezinarodniho 
a celostatniho vyznamu, rekreaeni letni turistika celostatniha vyznamu, turistika 
s navstevou jeskyni mezinarodniho a cel0statniho vyznamu. Doplnujici fufikce 
jsou: pesi turistika, Iyzarsky a horolezecky sport celostatnfho vyznamu, lov a ry­
bolov mezinarodniho a mistniho vyznamu a easteene Iazeiistvi (Vadec, Sipkovo, 
Vonesta voda a Varbica). Vetsimi jadry v jednotlivych regionech jsou: Belagrad­
Cik, Michajlovgrad, Berkovica, Vraca, Botevgrad, Etropole, Teteven, Trojan, La· 
vee, Gabrovo, Velika Tarnovo, Trjavna, Kotel a dalsi. 

Podbalkansko-Srednogorska oblast (Ill.) zahrnuje kotliny: Zlaticko-Pirdop-
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skou, Karlovskou a KazanHlsskou a pohoi'i Sastinska Sredna gora a Samena go'­
ra. Na severu saha az k hrebenum sti'edni casti Stare pIaniny a na jih od pohoi'i 
Samena gora zahrnuje hIavni pi'istupove dopravni magistnlly. Rozvoj eestovnihv 
ruehu byI zde vyvoIan existenci sirokeho kompIexu pi'irodne rekreacnich a socio­
ekonomiekyeh zdroju. Dopravni dosazitelnost regionu a jeho zakIadnieh jader a ob­
jektu je dobra. Sjednoeujici uIohu ma v tomto smeru podbaIkanska zeIeznicni trat 
a silnicni magistraIa, ktere pretinaji kotliny, transbaIkanske silniee a zeleznicni 
lrate. Bude vsak nutno vybudovat jeSte nekoIik novyeh silnicnich spoju pres poho­
i'i Sastinska Sredna gora (Koprivstiea - Panagjuriste), pres pohoH Samena go­
ra (KazanIak - Starozagorski bani) aj. Zakladni funkee jsou: Ictni rekreacni 
turistika eelostatniho vyznamu, poznavaci turistika i lazenstvi eelostatniho a me­
zinarodniho vyznamu, vodni sport, lov a rybolov eeIostatniho a mistniho vyzna­
mu. VeW jadra v jednotlivyeh podohlasteeh a okrscich jsou: Panagjuriste, Sredno­
gorie (Pirdop a Zlatica), Koprivstica, Klisura, Sopot, Karlovo, KaIofer, KazanIak 
,t Stara Zagora. 

Rilsko-Pirinska oblast (IV.) zaujima temer eeIa pohori Rilu a Pirin spolu 
s castmi sousednich udoll a kotlin protekanych rekami Strumou, Mestou, Mariei 
a ls];:arem podeI nieM prochazeji zakladni dopravni magistraly umoznujici pristup 
dovnitr oblasti. Ma bohate pfirodne rekreacni zdroje (vysokohorsky gIaciaIni re­
!ief, priznive bioklimatieke podminky, hydroIogicke zvIastnosti: ciste vody, vysoko­
harska jezera a cetne horke mineraIni prameny, prevIadajici jehlicnate Iesy a vy­
sokohorsl:e louky) a socioekonomieke podminkys veIkou atraktivni hodnotou pro 
rozvoj domaciho i mezinarodniho eestovniho ruehu, ktere se vsak dosud pIne ne­
vyuzivaji. Soucasny stay vnitrni dopravni dosaziteInosti vyzaduje znacne zIepseni 
a rozsireni predevsim silnicni site, avsak za podminky minimalniho narusenl pH­
rodniho prostredL Vypraeovane rozvojove p!<iny pro pohori Rilu a Pirin pocitaji 
s vystavbou materialni zakladny a infrastruktury pro domaci i mezinarodni ees­
tovni rueh. Oblast ma tyto zakladni funkce v eestovnim ruchu: poznavaci turisti­
ka ceIostatniho a mezinarodniho vyznamu, letni i zimni rekreacni turistika, horo­
lezeetvi a zimni sport celostatniho (s moznostmi mezinarodr"iho) vyznamu, spor­
tovni ryboIov eelostatniho a mistniho vyznamu. Byla vytvorena turisticka jadra: 
Samakov, Kostenee, Stanke Dimitrov, Blagoevgrad, Sandanski, Melnik, Razlog, 
Bansko, Jakoruda a daIsL 

Rodopska oblast (Y.) zaajima velkou cast zapadnich a strednich Radop 
a so!!sedni casti PazardZieko-Plovdivske niziny, kterou proeh,:lzeji zakladni doprav-
111 magiJinily llmoznujici pfistup do jejich vniti'nich casH. Pohranicni tizemi 
v bl1zkosti bulharsko-reekyeh hranic neni do oblasti zahrnuto, nebot pro llCely tu­
ristiky a rekre-ace nemuze byt prakticky vyuzito. Vniti'ni dopravni spojenl mezi 
!adry a jednotlivymi objekty je dobre a je zajisfovano vyhradne autolilobilovou 
dopravou. Oblast ma bohate a ruznorode pHrodne rekreacni zdroje (uchvacujici 
krajinu, vyhodne bioklimaticke a vodni zdrojt', horke mineralni prameny a jehlic­
nate Iesy) a soeioekonomicke maznosti (kulturne historieke pamatky a pozpruhod­
nosti ). V zhledem ke znacne velkym potencialnim moznostem pro rozvoj domaciho 
l mezinarodniho eestovniho ruchu, postupuje vytvareni vhodnych podminek po­
merne ryehle. Zakladni funkce teto oblasti jsou: letni a zirrmi rekreacni turistika 
a poznavaci turistika celostaniho a mezinarodniho vyznamu, Iazeiistvi a navstevy 
ies.kyn eelostatniho a mezinarodniho vyznamu, zimni sporty, sportovni ryboIeyv 
a loy celostaniho vyznatmu. DoMe vybavena jsou jadra: Plovdiv, Pazardzik, Ve~ 
lingrad, Batak, Bracigovo, Cepelare, Devin, SmoIjan a dalsi. 

l'itossko-Osogovska oblast (VI.) zaujima velkou cast zapadniho a sti'edniho 
Bulharska - jiZni casti Zapadnl Stare planiny, Osogovskou planinu a Iehtiman-
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skou Srednu goru a na zapade dosahuje az ke statni hranici se SFR J ugoslavit 
Disponuje niznorodym ~omplexem pi'irodnkh, rekreacnkh a socioekonomickych 
podminek, ktere tvori dobrou zakladnu pro rozvoj domaciho a pi'ipadne i mezina­
rodniho cestovniho ruchu. Dopravni dosazitelnost (s.ilnicni i zeleznicni} je dobra: 
avsak zdroje j'Sou vyuzivany pauze zeasti, a to v podstate pouze v okoli Soifie, 
Perniku, Kjustendilu a Tranu. ZvWitni mi'sto ve vyuziti zdroju a v rozvoji do­
maciho i mezinarodniho cestovniho ruehu zaujima v teto oblasti Sofia a Sofijsky 
okrsek cestovniho ruchu. Zakladni funkce oblasti jsou: poznavaci a rekreacni tu­
ristika a lazeiistvi celostatniho a mezinarodniho vyznamu, pesi turistika, sportovni 
loy a rybolov celostatniho a mistnho vyznamu, horolezectvi, zimni a vedai sporty 
eelostatniho a mezinarodniho vyznamu. Vyclenena jsou tato jadra: Sofia, Bankja, 
Pernik, Kjustendil a Tran. 

Cernomorski oblast (VII.) zahira uzky pas bulharskeho pobreZi Cerneho 
more. Bohate prirodni, rekreacni a socioekonomicke podminky a zdroje maji 
zviast velky vyznam pro rekreacni pobyty u more (pisecne plaze, vyskyt horkych 
mineralnkh pramenu, dobre vybudovana maf.erialne tcchnkka zakladna). Dopravni 
rlosazitelnost je velice dobra. Sjednocujici (.lohu rna kabotazni spojeni mezi jed no­
tlivymi pristavy. Jeste vetSi vyznam rna vsak automobilova sHnice s panoramatic­
kymi vyhledy, hera probiha podel pobrezi a spojuje jednotliva jadra a objekty. 
Vyuziti oblasti je nerovnomerne. Nektere casH jsou jiz vybaveny dobre, druM jsou 
ve stcidiu vystavby a veIke potencialni moznosti tretfeh (pobi'ezi Dobrudze 
a Strandzi) j:sou zatim pouze v evidenci. Zakladni funkee oblasti jsou tyto: re­
kreacni pobyty u more a rekreacni turistika, vodni sporty, poznavaci turistika" 
lazeiistvi, kongresovy eestovni rueh, vesmes eelostatniho a mezinarodniho .vyzna­
mu, loy a sportovni rybolov eelostatniho a mistniho vyznamu. Ve dvou vytvore­
nych podoblastech - Severni a Jizni, je nekolik dobre vybavenyeh turistickych 
jader: Varna, Balcik, Obzor, Nesebar, Pomorie, Burgas, Sozopol a dalsi. Specia­
lizovane zamerenl na rekreacni pobyty u more maji lizeiisko rekreacni komplexy 
"Druzba", "Zlate pisky", "Alhena", "Rusalka", "Kamcija", "SluD.ecni pobfezi", 
Mezinarodni mladeznicke stredisko v Primorsku. 

(Prelozil Vladimir Krska) 
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Hesume 

REGIONALISATION TOURISTIQUE DE LA RP DE BULGARIE 

Le developpement dn tonrisme dans 10. RP de Bulgarie elt sa transformation en br,an­
cne die l'iiconomie nationaJe est conditionne prar les facteurs et les ressources naturels 
et I1lntropogi:mes. Leur I,arge exploit.ation a ete realise au plus haut degre dans les COI1-
dmons du s.ocialisme, apres que Ie brusque dev,eloppement des forces productrices condi­
tionna les besoins soci.aux de ],a population en 1our,isme et Idisirs, ees derniers s'impo­
sant de plus len plus. 

J,es ressources touristiques effect,ives,aussi bien que 10. base materiene et }'infra­
struc;tUl'e creees dans Ie plays, ant joue un r61e important dans Ie developipement du 
tourisme 'interileur, a,insi que du tourisme international. II est neoessa,ire, afin de les 
actlver. mener l'etude des ressouroes touristiques, de ).a base mciterielle-technique, de 
la force ouvriere non seulement separemcmt, mais <lussi d'une maniere complex,e, d,an:; 
les syst!}mes territor,als - regions touristiques qui se sont c;onstitlles. 

La regionalisation touristique represente un pOint de depart tres important pOUl' 
l'exr;loitation des ressources touristiques du pays d'apres lAur destInation fonctionneJle 
Dour l,es d.!fferentes formes de tonrisme. Elle est indispensable pour la realisation d'ul1 
parfait engagement des aut res 'brunches economiques, pour l'emploi correct et l'laUfJnnel 
de la force ouvriere, pour la realis.ation d'llne meilleure effectivite, pour eviter les di-s­
proportions du developpement des foroes productriccs ot d,C! leur ,amenagement territo­
riftl. La regionalisa'tion touristique offre ges bonnes conditions prp,alables pour !',eraplace­
ment Ie plus ra'tionneI de Ia base materieHe-technique et de I'infr,astrnctnre du tourisme. 
Ene pres,ente des points de depart pour une aSSimilation rationnelle du site n<l!turel, 
san preservation et sa reconstruction. Le regicnalisation tour'isfique a 'Un c.ar,actere prog­
nostic. 

La regionalisation touristique a un caractere integral. ,on en Iprend pour pOint de 
depart la combinaisoncomplexe des facteurs et des ressources differents, qui contribuent 
au d8veloppement du tourisme economiqu8 et socilal dl1lns des regions determinees d'or­
dre taxonomique different. Sur la base des etudes menes, !'aute'llr releve sur Ie territoire 
de 10. RP de Bulgarie les ullites taxonomiques suivantes: reg'ion 10uristiqufJ de base, re' 
gion touristique, microregion touristiqu8, localisation touristique, noyau touristique, place 
(objectif L tourist.ique. 

Pour I,a regionalisation touristique on pl~nd pour base les combinaisons territoriaUe, 
ries ressources et des facteurs naturels, socio-economiques et culturels du p,ays les plus 
,m:primes, qui on't la v,aleur necessrair,e pour Ie dev,elop'pement clu -touI'isme. G'est pour­
quoi les limites des regions touristiques ne coincid,ent pas av,ec les limites naturelles­
-geographiques. IIs s'ecartent de ceux dernler, tout en englobant de temitoil'es vOisines, 
qui s.e rattachent non seul,e'll1ent du point de vue touristique, maisaussi par leur asp,ect 
socio-economiqueet du trunsport et jouent un r61e ,determine dans Ie developpement de 
La region tounistique. 

Dans I'artide on ne donne que ].a caractel'istiqua des regions touristiques de bas'J. 
qm sonl del;mitpps.: de Danube, de In mlmtagne Stara Planina (les Balkan.>), la region 
subhalkanique, de Ia monta.gne Sredna GOM, de Vitocba·Ossogovo, dIP. Rilla-'Pirine, des 
Rhodopes at .de la Mer Noire. La carte en annexe montre les limites de ces regions tOt\­
l'istiques d,e base (I-VII Lain5i que des regions touri!ltiques (II-1, II-2, II-3, etc.] 
et des microreg:ions. 
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;( el anl{U L. Dinev: ReglO ·n'i : ac 'J cestoilniho ruchu v BLR 

1. Vysokohorsky relief Pirinu. 
2. Sk,alni hi'i by v Belogl,ad,t':icky ch skalach v nejza p.aj.nejsi ,ea'sti Staropj,aninske ob ~as ti. 
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