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JOSEF HORSK~ 

K vtvO]I DOPRA VNl POLOHY 
STREDISEK PRVOTNloKRESNt SOUSTA VY 

CESK'YCH ZEMI 

Clanek, uverejnenf V tomto casopise pred ctyrmi Iety, se z hlediska dopravni 
polohy zabyval stredisky regionii V y s s i h 0 radu, tj. krajii, jichz bylo v polovine 
minuIeho stoleti V eeskych zemich 21. Doplneni €elkoveho obrazu vyzaduje obdob­
nou klasifikaci i center spravnich oblasti s t red nih 0 radu (politickych okresu, 
dr. okresnich hejtmanstvi), a hlavne stredisek oblasti radu n i z s i h 0, tj. 300 
center okresii soudnich. 

Stupeii n e sou I ad u mezi siti dopravne vyznamnych stredisek a siti stre­
cisek administrativnich lze zhruba ureit pomerem poetu administrativnich stre­
disek, u nichZ k radove adekvatnimu souladu doslo. k poetu stredisek tehoz do­
pravniho vyznamu, avsak s administrativni funkci nizsl. Tak jsme v uvedenem 
clanku dolozili, ze v polovine minuleho stoleti postovni inspektonity byly V 10 
z 21 tehdejsich krajskych center, avsak soueasne i V 5 centrech politickych okresii. 
Jde tedy 0 pomer 2: 1, coz spolu s nizkyro indexem dopravni polohy mnoha kraj 
skych center svedei z daneho hlediska 0 tom, ze krajska soustava jiz z a 0 s t a­
val a. U spravnich center stredniho radu lze tehdy jako typicke zarizeni chapat 
poiitovni stanici, resp. take jii' stanici zeleznieni, a u stredisek radu hizsiho -
s vyhradou napojeni aspoii trati nposelne jizdy" ._- postovni sbernu (expedici). 

Hierarchicky stupeii v organizaci post nebo napojeni na zeleznici k vystiz­
nemu hodnoceni dopravniho vyznamu mista nestaei a je treba pfihIednout i k po­
loze v siti verejne dopravy (pocet trati) a zvlaste - s ohledem na velky pooH 
mist bez jakehokoliv zarizeni - i k d 0 stu p nos t i nejblizsi stanice ci za­
stavky. U ohou ukazatelii se poclta jen s polovicni vahou pravidelne poiitovni 
dopravy a jen se etvrtinovou vahou "dopravy podle potreby" v pomeru k ze­
leznici. 

Pro casovou narocnost overovani nejednoznacnych podkladovych informad 
o mnohych z pomerne rozsahIeho souboru stredisek se prispevek mlize tykat zatim 
jen v y c. h 0 z i h 0 s t a v u vy-voje dopravni polohy, tedy zjisteni stavu v roce, 
kdy byla sledovana mista jako strediska soudnich okresii ustavena, tj. v r. 1850. 
Okolnost, ze byl k dispozici relativne snadno zprac()vatelny pramenny podklad 
k r. 1840, vedla navic k pribliznemu urceni trendu vyvoje sledovanych mist 
v predchazejicim desetileti.f ) Koneene se jako dopliiujici charakteristika uplatnila 
delka trvani prislusneho zarizeni postovni dopravy. I tate charakteristika se tri­
dila do sesti stupiiii. 

Klasifikacni hodnoty 1-6 zminenych m ukazatelii jsou pro jednotliva stre­
diska uvedena v pripojenem tabelarnim seznamu. Ze ctyr cisel numerickeho sym­
bolu znaci prvni klasifikacni stupen stavu k r. 1840 a druM k r. 1850. Treti cislo 
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vyjadi'uje skutecny rozdil za desetileti 1840 - 50 a Ctvrte celkovou "osobne do­
pravni tradici", tj. delku trvani postovniho zai'izenL Typ zai'izeni se udava pis­
meny D, P, S a R. (D - stanice zeJeznicni, P - stanice postovni, S - sbernl 
(expedice), R - rele, pi'epi'ahaci stanice.) "a" znaci, ze se v pi.'islusnem sti'e­
disku zadna z uvedenych Iorem nevyskytuje. Tradicni zkratky "M", "m" a "v" 
rozlisuji mesta, mestyse a vsi. Upustilo se od seznamu mest, jez se nestala stre­
disky soudnich okresu, avsak jsou vyznacena aspoii v mapce 2 (trojuhelniko­
vymi signaturami). 2 ) 

Ke klasifikaci dopravni polohy spravnich stredisek nizsiho radu se stupne tri­
deni definovaly (v zavorkach cetnost vyskytu) lakto: 
1. Stanice osobni dopravy vzdaIena vice nez 10 km (60 stredisek). 
2 .. Stanice postovni osobni dopravy vzdalena 2-10 km (42 sti'edisek). 
:3. Stmice postovni osobni dopravy, resp. postovni sberna. napojena aspoii tratl 

pcsdne jizdy,3) avsak s nejvyse 2 tratemi (l33 stredisek). 
L1. Bud zeleznicni stanice ve vzdalenosti 2--10 km, spojena se strediskem aspoii 

trati poselne jlzdy, nebo odbocna tj. ti'itrafova postovni stanice (celkem 
33 stredisek). 

5. Zeleznicni stanice (do 2 km) bez napojeni na sit osobni postovni dopravy 
nebo postovni stanice se 4 ci vice tratemi (19 stfedisek). 

6. Zeleznicni stanice (do 2 km) s napojenim na sit osobni postovni dopravy 
nebo odbocna (uzlova) zeleznicni stanice (13 stredisek). 

Neumerne mala cetnost stfedisek u obou nejvyssich stupiiu prozrazuje, ze se 
pi'i jejich ureeni bral ohled na pouZitelnost stupnice pro hodnoceni \' dalsi vy­
vojove etape.4) Ze souctu stredisek 5. a 6. stupm~ vyplyva, ze jen neco pres 8 % 
sti'edisek prvotni soustavy soudnich okresu lezelo v r. 1850 na zeleznicni trati.S ) 

Relativne dobre postaveni v dopravni siti mela take jeste strediska na. krizovat­
kach Ctyr a vice trati osobni dopravy postovni, jako napr. Jihlava nebo apava. 
Tfikrat vice nezli sti'edisek s zeleznicni staniei, jichZ bylo 22, bylo tech, jez ne­
mela vubec zadne zarizeni verejne osobni dopravy (66); presne reeeno slo 0 stre­
diska, u nichz se nepodarilo doloZit obsluhu aspoii "postovni poselnou jizdou". 
Stredisek s radnou postovni stanici byla vice nez ti'etina (104,) a 0 neco vice 
(106) bylo postovnich sberen. od r. 1850 zvanych take uredne "expedice". Tato 
postovni instituce nemuze vsak byt bezprostredne klasifikacnim znakem, a to 
pro nejednoznacnost sveho vyznamu pro osobni dopravu. Pokud k mistum se 
sbernami nesmerovaly aspoii spoje poselnych jizd, byla tato mista i'azena do 
kategorie mist z hlediska vei'ejne dopravy a b sol u t n epa s i v n i c h, tj. do 
nejniZSiho (prvniho) klasifikacniho stupne. 

Poloha na zeleznicni trati a jeste aspoii jeden daISi dopravni - zpravidla 
postovni - smer lze pro druhou polovinu minuleho stoleti povazovat za jakysi 
stand art u sti'edisek politickych okresu. V r. 1850 toho vsak docilovala jen 0 malo 
vice nez 1/10 sti'edisek teto kategorie. V soustave techto spr.:ivnich center sti'ed~ 
niho radu doslo ostatne jiz po peti letech ke zmenam. Prakticke zr·etele pouzi­
telnosti pfipojenych kartografickych znazorneni vedly k uvedeni techto pripadu 
na mapce 1 jako mist, jez funkci stredisek politickeho okresu do r. 1855 pozbyla, 
1j. stala se stfedisky toliko okresu soudnich. adlisena jsou i strediska politickych 
okresu, jez naopak do sve funkce byla ustavena, a to po r. 1862. Useckove signa­
tury u tercu pro strediska soudnich okresu naznacuji, ke kteremu sti'edisku poli­
tickeho okresu pi'isluseji. V zajmu pi'ehlednosti byly na teto mapoe L dopravni 
site zakresleny jen zeleznice. 

Zi'izovani novych stanic se delo natolik plynule, ze letopocet 1850 bylo nutno 
respektovat dusledne k 31. 12. 1850. Tak jiz v lednu 1851 vznikla spoj Cheb-· 
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-Skalna, v unoru Cesky Brod-Kostelec n. C. L. a Zlate Hory-Javornik (Ver-
-ordnungsbl. 1951, s. 125, 169, 173) atd. Dalsi stan ice byly toho roku zalozeny 
predevsim v Bueovideh a Jaroslavidch. Uvedme na tomto miste, ze z retusi mapy 
19a v Atlase es. dejin se naseho nametu tykaji opravy u Melnika a Nymburka, 
protoze stanice zrejme j i z mely, jakoz i Nejdku, ktery .. - na rozdil patrne od 
Horni Blatne - ji j est e mel. Ivaneice a Chotebor mely jiz postovni sberny, 
a to se spoji poselnyeh jizd. 

Pro zasadni rozdily mezi zpusobem vymezeni klasifikacn1ch stupnu pro rok 
1840 a pro rok 1850 nelze z rozdilu mezi stupni obou hodnoceni dosti spolehLive 
usuzovat na skuteeny pozitivni Ci negativni rozdiL resp. na stagnaei. Tak se uka­
zalo nezbytne klasifikovat samotne rozdily mezi obEma stavy rozvoje. Tyto stupne 
se definovaly takto: 
L Stagnaee, resp. v ojedinelyeh pripadeeh regrese (151 sti'edisek). 
2. Zvyseni hodnoty dopravni polohy strediska, zvlastni zlepseni dostupnosti 

nejblizsi postovni staniee max. na 10 km, avsak bez jakehokoliv zvyseni insti­
tueionalni urovne zarizeni (75 stredisek). 

J. Vznik postovni sberny, resp. preprahad stanice, nebo zlepseni dostupnosti 
nejbliZsi zeleznicni stanice na lO km a mene (41 stredisek'). 

4. Vznik postovni staniee nebo zlepseni dosazitelnosti (tj. zkraceni jizdni, nikoliv 
pesi vzdalenosti) vetSinou zasluhou trati postovni poselne jizdy, na lO km 
nebo mene (7 stredisek). 

~;. Vznik zeleznicni stanice a) v miste (do vzdalenosli 2 km) u stredisek, jez 
drive mela staniei postovni, nebo -- b) ve vzdalenosti 2 - 4 km u stredisek, 
ktera drive mela postovni sbernu nebo preprahad stanici (] 7 stredisek). 

{). Vznik zeleznicni stanice ve stredisku, jez d.i'ive melo sbernu nebo preprahad 
stanici, nebo bylo bez jakehokoliv za.i'izeni (8 stredisek). 

ZeIezniee pomohIa ye sledovanem desetileti v absolutnim smyslu nejviee stre­
diskum Uherske Hradiste (.- Stare Mesto) a Olomouci, pak i Kolinu, Ostrave 
a Svitavam. NejvetSl vyvojovy skok, tedy zmenu v relativnim smyslu, vykazuji 
tehdy strediska Blansko, Hodonin, Pardubiee, PreIoue, Roudniee n. L., OsH n. O. 
a Zabreh. Proti 20 strediskum s novymi zelezn. stanieemi stoji jen 4 s navy-mi 
stanicemi postovnimi. Postovni sberny byly nove zrizeny ve 32 stredisdch, eoz 
odpovida zvyseni poCtu stredisek s timto zarizenim 0 43 %. U poloviny eeleho 
sO:.Iboru 300 stredisek nelze zjistit zlepseni stojiei za zminku, takze je nutnJ j e 
hodnotit jako s tag n u j i e L 

Z poznamky 0 podminee napojeni sberen aspon spoji poselnyeh jizd plyne, ze 
ziizeni sberny jeste neznamenalo napojeni na sit verejne osobni dopravy, a to 
ani ve forme .,provozu podle potfeby·' .. Musime to pi'edpokladat take asp on 
u 6 stredisek okresii politiekyeh (Dviir Kralove, Kostelee n. C. 1., Kutna Hora, 
Novy Bydzov, Semily a Valasske Mezii'ici), mezi nimiz Semily byIv ad nejbliZsi 
postovni stanice vzdaleny vice nez 10 km. U Jablonneho v Padjestedi predpokLi­
dame podIe zkusencsti z jinyeh mist, ze tam vyznivala tradiee stare postovni 
staniee a ze se tam ze setrvaenosti doprava pod Ie potreby udrzela. Kdybychom 
uvazovali zeleznicni a postovni stanice spolecne v jedne skupine "mist s naprosto 
jistou eestovni prilezitosti", zjistili byehom zvyseni poCtu stredisek tohoto typu 
z 85 na 110, tj. 0 temer 30 %. 

Ti'eti casH numeriekeho symbolu je hodnota ukazatele t r a die e, tj. deli.;:y 
trvimi prislusneho zarizeni postovni dopravy. Tato charakteristika sekund~rni 
puvahy je vyjadrena i v mapee 2, a to opet sesti druhy vyplni tereovyeh znacek. 
Roztfideni mist, jez se v r. 1850 stala !3tredisky soudnich okresu, se urCilo podI ~ 
tech to predpokladu: 
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1. Zarizeni postovni dopravy vzdalene vice nez 2 km (98 stredisek). 
2. Postovni stanice bez vymeny pfipreze nebo sberna vznikla v letech 1799-

-1840 (61 stredisek). 
J. Postovni stanice bez vymeny pripreze nebo sberna z doby pred r. 1799, resp. 

doeasne zrusena radna stanice (27 stredise~).a.) 
4. Radna stanice vznikla v letech 1780-1840 (36 stredisek). 
5. Radna stanice vznikla v ohdobi let 1700-1780 (39 stredisek). 
6. Radna stanice vznikla pred r: 1700 (39 stredisek). 

Jako priklady dvojic sou per i c i c h m 1st, z nichz jednomu vyhodnejsi 
dopravni poloha k okresni centralite v r. 1850 patrne napomohla, lzeuvest Veseli 
n. L. v konkurenci s daleko lidnatejsi Kardasovou Reeici nebo Nymburk a Be­
nesov n. P. vuCi rovnez lidnatejsim, by! uz mensim rozdilem, Kfinci a Verneri­
cim. Plat! to take pokud se tyee soutezeni 0 okresni hejtmanstvi, kde Deein pred­
stihl tehdy lidnatejsl Ceskou Kamenici, Sluknov Lipovou, Pelhrimov Pacov, Rum­
burk Varnsdorf, Semily Zelezny Brod aj. V. nekolika pripadech se vsak misto 
s prlznivejsi polohou v siti postovni dopravy neprosadilo. Tak zustaly Nachod 
podrizen Novemu Mestu n. Met. a Jaromer Dvoru Knilove n. L. 

Zaverem nekolik souhrnnych vyslednych dat. Tak jako nemela dobra polovina 
krajskych center postovni inspektonit, tak nemely temer 2/5 stredisek politickych 
okresu v dobe sveho ustaveni postovni stanici. Za zminku stoj1 i extremni hod­
noty. Tak jako dye z 21 krajskych center nedosahla minima urovne dopravni po­
lohy, tak pet ze 110 center politickych okresu lezelo zcela mimo sit post, ta!-de 
nebylo vybaveno ani postovni sbernou. Byly to Jilove, Kralovice, Nove Mesto 
n. Met., Tachov a Valasske Klobouky. Sbernu nemel take Mistek, avsak byl 
snadno dosazitelny z velmi blizkeho strediska soudnlho okresu F'rydku, ktere 
melo v dopravni siti polohu priznivou. 

Dulezitejsi neZli· souhrnne eiselne charakteristiky je z dopravne geografickeho 
hlediska sledovani v y v 0 j e jednotlivYch. stredisek. 0 tabelarnlm seznamu 
a 0 obou mapkach soudime, ze mohou slouzit jako pomticky pro sirsi souborny 
pohled na vyvoj centrality stredisek administrativnich oblasti nizsiho radu. Zjis­
tenim rozdilneho tempa vyvoje jednotlivYch stredisek behem nasledujicich temer 
100 let (do zruseni soustavy v r. 1948) - eoz rna byt naplni dalsiho pfispevku 
- se pouzitelnost tabelarniho seznamu i mapek rozsifeni hlediska dynamiky 
vyvoje zvYSl. 

PoznAmk" 

1. Pfivodnl pi'edstavu, ze pokrok za desetileti 1840-50 lze nejnazorneji vyjadi'it formou 
indexu - ·za pi'edpokladu, ze stav v r. J.840 bUde jako vyehozl 100 - nebylo mozno 
uplatnit. Podmineno to bylo rozvojem meehanizaee dopravy (v},stavbou zeleznie] 
a tlllk se jinak osved~enA stupniee hodila pro hodnoeenf toliko stavu v r. 1840. V Hito 
stupniei rozhodovalo, zda slo 0 sti'edisko, v nemz. 
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1. nebylo do vzdAlenosti 10 km ZAdne zai'lzen! postovnl dopravy (65 sti'edisek]; 
2. byla postovni staniee bez vymeny pi'fpi'eze, sberna nebo pi'epi'ahaei staniee do 

vzdAlenosti 10 km (20 sti'edisek]; 
3. byla i'AdnA staniee do vzdAlenosti 10 km nebo pi'epi'ahaci staniee v miste (26 

sti'edisek] ; 
4. byla staniee bez vymeny pi'(pi'eze nebo sberna (79 sti'edisek]; 
5. byla i'AdnA staniee, v~etne prvnieh stanie zeleznl~nleh (87 sti"edisek]; 
6. bylo zai'lzeni vy!l!lfho typu, tj, postovni inspektorAt nebo sprAva (23 sti'edisek]. 
I v tomto triden! se vyskytly pi'eehody mezi stupni. ZvlAste to piaU 0 kombinae(eh 
mezi stupni 3 a 4, tedy jestlize m(sto melD napt'o vlastn! postovnI sbernu, ale i'Adnoll 
staniei ve vzdAlenosti mens! nezli 10 km. Obvykle bylo nutno rozhodovat od prlpadu 



k pi'fpadu. Tak bylo napi'. Hlinsko vzdaleno od stanice Krouna prave 10 km, avsak 
protoze jde 0 stanici na men1! vyznamnem sm1!ru, nebyl stupen men1!n. Daleko spfSe 
tomu bylo u Boskovic ve vztahu ke stanici Sebranice, zcela nesporne pak u D1!cfna 
ve vztahu k Podmokliim ap. 

2. Podle pramenii, jez byly k dispozici, bylo ze 300 sti'edisek soudnich okresii 235 m1!st, 
56 m1!stysii a 9 vsf. M1!st, jez se nestala ani sti'edisky soudn(ch okresii bylo 96. 
I kdyz jde pi'irozen1! 0 "mesta" na zaklad1! historickych privilegif. nelze je z hle­
diska pi'edpokladii pro zvysovan( I1rovn1! dopravni polohy jako kategorii pomijet. 
Pramen pro Cechy, totiz Palackeho "Soupis kralovstvi Ceskeho" Z r. 1848, byl vsak 
relativn1! podrobneji zpracovan a tedy pro zmin1!ne rozti'ideni spolehlivejs( nezli 
pramen pro oblast Moravy a Slezska. Z mist, jez se pozd1!ji stala sti'edisky soudnich 
okresii a jez jsou u Palackeho uvedena jako vesnice, se v pozdejsich desetilet!ch 
stalo 5 mesty (AS, Rokytnice, Skalna, Tanvald a VarnsdorfJ a dva mestysy (Ki'ivo­
klat a MarsovJ. V kategarii vsi ziistala jen Loucna na Sumpersku. Ze 110 sti'edisek 
okresii politickych bylo 101 mest a 9 m1!stysil, ktere vsak Mhem doby - s jedinou 
vyjimkou Kaplic - ravnez dosahly statutu mesta. 

3. Postovni poselne jizdy chapeme od r. 1850 jako pi'edpoklad osobni dopravy "podle 
poti'eby". I kdyz do nekterych mist, do nichz sm1!rovaly jen spoje pesich poslii, se 
mohl rovnez proiTozovat tento druh osobni dopravy, soudfme, ze to bylo malo typicke. 
Ostatne by pi'esne zjisfovani stavu vyzadovalo vypatrat aspon, pi'edevsim na zaklade. 
archivniho materialu, vybaveni nejblizslch postovnfch stanic. Cim vetSi pocet Iwni 
a vozidel m1!ly, tim spise by cham mohU pocltat s uplatnenim osobni dopravy podle 
poti'eby na trati p1!sich posHL N1!kolik mist bylo napojeno trati pravidelne osobnf 
dopravy (napi'. Sumperk a Loucna n. D.J nebo poselne jfzdy (Plumlov, Bucovice], 
aniz by v nich byla zi'izena sMrna. Rozhodujlcfm momentem jsou vtakovych pi'fpa­
dech pi'edpoklady, cestovat vei'ejnymi dopravnfmi prosti'edky. Proto take jakmile 

. misto nabylo napojenf na zeleznici (do 2 km], nepada jiz na vahu, kdy se tam 
ze sMrny stala i'adna stanice ap. Je tedy napi'. u Hodonina smerodatne, ze ziskal v r. 
1841 zeleznicni stanici a nikoliv ze tam v r. 1852 byla zi'izena i'iidna postovni stanice. 

4. U stupnice "stav 1850" je nut no pi'iznat kompromisnr raz, plynouci z dflrazu na 
oba etxremy, tj. jednak na sti'ediska dopravne absolutn1! pasivni, jednak - a to 
s ohledem na pouzitelnost stupnice pro dalSf vyvojovou etapu - na strediska 
mail bezprosti'edni prospech z dopravy mechanizovane (tj. zeleznicJ. Bylo by to 
vsak na I1kor rovnomerne cetnosti. Stl'ediska nahromadena ve stupni 3 by bylo vhod­
ne rozdelit, napi'. odlisenrm stredisek s taliko tratemi poselnych jizd. 

5. Maximalni odlehlost stanice 2 km bylo tl'eba dilsledne dodrZovat, nebof mezi teh­
dejsimi stanicemi prvotni magistraly zjisfujeme i Lanskroun (misto dnesnfch Rudol· 
tic], Litovel (Cervenka], Stet! (Hn1!vice J a Uherske Hradist1! (Stare Mesto u u. H.l. 

t). V 7 mfstech, jez se v r. 1850 stala sti'edisky soudnfch okresp, byly postovnf stanice 
v provozu jen docasn1!, by! vetSinou na mnoho desetiletf. Byly to HOlice, Nam1!st: 
n. 0., Nymburk, Skalna, Treble, Velvary a Zbiroh. Klasifikacnf hodnota ukazatele 
se v techto pi'ipadech um1!rne korigovala. 
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Klasifikace stredisek prvotnl soustavy saudnlch okrestl podle ctyr ukazateltl {se stupnt 
1-6} a s rozlisenlm t1rovni? zal'fzenf v r. 1850: D - zeleznicnl stanice, P - postQvnl 
staniee, S - postovnl sberna (expedice), R - rele (pi'epi'ahael stanice) 0 - ziiil.ne 
zai'fzeni (do 2 km). Kategorie sidel: M - mesto, m - mestys, v -. yes. - Zkratky 

nazvil. sti'edisek politiekfeh okreso. jsou uvedeny se zi'etelem k mapee 1. 

AS (v) 
Becov n. T. (M) 
Beehyne [M) 
Bela p. B. [m) 
Benatky n. T. [M) 

• Benesov [MJ, zkr. Ba 
Benesov n. PI. [M 1 
Beron, [M) 
Bezjru~ice [m) 
BHi11a [M) 
BHovee [M) 
Bla'1sko [m) 
B1.atna [M) 
Blovice [M] 
Boehov [M) 

• Boskoviee [m), zkr. B 
Brandys n. L. [M) 

• Brno [M) 
Broumov [M) 

• Bruntal [M), zkr. Br 
Bi'eelav [mJ 

• Bi'eznice [ M ) 
Bucovice [M) 
Bysti'iee n. P. [M) 
Bysti'iee p. H. [m) 
Cvikov [m) 
Gaslav [M) 
Geska Kameniee ~M) 

• Geska Lfpa [M), zkr. GL 
• Geske Budejoviee [M), zkr. GB 

Geskf Brad (M) 
Gesky Dub (M) 

• Gesky Krumlov (M), zkr. GK 
• Gesky Tes!n [M), zkr. GT 
• Daciee [M), zkr. Da 
• Decln [M), zkr. D 

Dobruska [M) 
Dobi'lS [m) 
Dolni Kraloviee [M) 

• Domazliee [M), zkr. Do 
Doupov [M) 

• Duba [M), zkr. Db 
Dvoree [M) 

• Dvo.r Kralove n. L. [M), zkr. DK 
• Frydek [M), zkr. Fk 
• Frfdlant (M), zkr. FI 

Fulnek [M) 
Habry [m) 

• Hav!icko.v Brad [M), zkr. HB 
Hlinsko [M) 
Hluboka n. vi. [m) 
Hlucin [M) 
Hodonin [M) 
Holesov [M) 
Holiee [M) 
Hora sv. Katei'iny [MJ 
Hora sv. Sebestiana (M) 
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P 5315 
P 5314 
S 4212 
P 532" 
P 5315 
P 5414 
S 1314 
P 5316 
o 1111 
S 4322 
S 4412 
D 1561 
R 3312 
S 213.'. 
P 5315 
S 4452 
P 5315 
D 6626 
S 4323 
P 5415 
D 4525 
S 4323 
S 2331 
S 1111 
o 1111 
S 4322 
P 6325 
P 4312 
S 4323 
P 6526 
D 5555 
S 1231 
S 4213 
P 6415 
S 4312 
D 4654 
S 4322 
P 5314 
S 3131 
S 3331 
S 1131 
S 3331 
P 5315 
S 4112 
P 5325 
P 5314 
S 4312 
P 3315 
P 4425 
S 4212 
o 1211 

. S 1111 
D 4562 
S 1431 
S 5213 
o 1111 
P 5314 

HoraZdovice (M) 
Horni Benesov [M) 
Hornl Blatna [M) 
Horn! Plana (m) 

• HOfsovsky TYn· [M), zkr. HT 
• Hoi'iee (M] 
• Hai'ovice fM], zkr. Hi'v 

Hostinne [ M) 
Hostoufi [M J 

• Hra1ec Kr~love [M], zkr. HK 
• Hraniee [M], zkr. Hr 

Hrotoviee [v) 
Humpolee [M) 

• Hustopece [M J. zkr. Hp 
Chabaroviee [M) 

• Cheb [M), zkr. Ch 
Chlumee n. C. [M) 
Chomutov [M) 

• Choteboi' [M), zkr. Chi' 
Chrastava (M) 

• Chrudim [M), zkr. Chm 
ChvalSiny (m) 
Iva.nciee [M) 
Jablonee n. N. [m) 

• Jablonne v Podj. (M), zkr. JP 
Jablunkov [M) 

• Jaehymov (M), zkr. Jm 
Jaromer [M) 
Jaroslaviee [m) 
Javornik [M) 
Jemniee [M) 
Jeseniee 1M) 

* Jesenik [M), zkr. Jk 
Jevicko [M) 

* Jicin (M), zkr. In 
• Jihlava [M), zkr. J 

Jilemniee (m) 
• JHove [M) 
• Jindi'iehfiv Hradec [M), zkr. JH 

Jirkov (M) 
« Kadafi [M), zkr. Kd 

Kameniee n. L. [M) 
• Kaplice [m), zkr. Ke 
• Karlovy Vary [M), zkr. KV 

Ka.rvina [Frystat, M) 
Kasperske Hory (M) 
Kdyne [M) 

• Klatovy [M), zkr. Kt 
Klirn.koviee (m) 
Klobouky [m) 
KOjetin [M) 

• KoHn [M), zkr. Ko 
Koniee (m) 

• Kostelee n. G, L. [M) 
Kostelee n. O. [m) 
Kov.i'im [M) 
Kraliky [M) 

P 6316 
P 4342 
S 4122 
o 1111 
P 5326 
P 5314 
S 6331 
S 4212 
o 1111 
P 6526 
P 5655 
o 1111 
S 4322 
S 4412 
o 3411 
P 6516 
P 5316 
P 5424 
S 4322 
S 4212 
P 5315 
o 2111 
S 1321 
S 4214 
P 5115 
P 5325 
S 4323 
P 6316 
o 1111 
S 4111 
S 4322 
o 1211 
P 5314 
S 4122 
P 5425 
P 6516 
S 4322 
o 3211 
P 5416 
o 3311 
S 4323 
o 1111 
D 5416 
P 6525 
S 1131 
o 1111 
P 5314 
P 5316 
o 1431 
o 1111 
S 3231 
P 5655 
o 1111 
S 1231 
o 2311 
o 3111 
S 4323 



* Kralovice (m], zkr. Kv o 1311 * Novy' Jifin (M], zkr. NJ P 5414-
* Kraslice (M], zkr. Krs 8 4323 * Nymburk (M] P 5323-
* Krom1!i'rz (M], zkr. Km P 5444 Nyrsko (m] 8 1231 
• Krnov (M], zkr. Kr P 5314 Odry (M] 84TI2 

Ki'ivoklAt (v] o 1111 * Olomouc (M], zkr. 01 P 6656-
Kunstat (m] zkr. 8 4332 • Opava [M], zkr. Op P 6515 

* Kutna Hora [M], zkr. KH 8 2213 Osek [M] o 1211 
• Kyjov [M], zkr. Kj 8 4323 Osoblaha [M] 8 4322 
• Lanskroun [M], zkr. Lk 8 4452 · Ostrava [M], zkr. Os D 5655 

Lazn1! Kynzval't [M] o 3211 Ostroh [M] 8 4332 
• Ledec n. 8. [M], zkr. L8 8 1131 Pacov [M] 5 4322 

LiMn [m] o 2111 · Pardubice [M), zkl'. Pa D 4663 
• Liberec [M], zkr. L P 6314 · Pelhi'imov [M], zkr. Pe P 5314 

L;bochovice [M] o 3311 · Pisek [M), zkr. Pk P 6314 
Lipnik n. B. [M] D 4655 * Plana [MJ. zkr. PI P 5326 
Upova [m] o 2221 Planic9 [M1 o 2211 
LiSov [m] o 1111 Plumlov [m] o 3321 

* Litomerice [M], zkr. Lt P 5414 · Plzen [M], zkr. pz P 6526 
• Litomysl [M], zkr. Ls P 5314 PoMf,ovice [M] o 1211 
• Litovel [M], zkr. Lv P 5435 Po~atky [M] P 5316 

Loket (M] 8 4113 Podbora.,y [M] P 5215 
Lomnice n. Lul:. (M] o 3111 · Po::lebrajy [M], zkr. Pd D 5354 
Lomnice n. P. [m] S 4112 Police n. M. [M] 8 4313 
Loufna [v] 8 1331 Polifka [M) P 4342 
Louny (M] P 5314 Polna [M] S 2331 
Lovosice [M) P 5654 Postolopr'y [m] S 2332 
Manetln [M] o 1111 * Praha [M) D 6a5ff 
Marsov [v) o 1111 .' Prachatice [Mj, zkr. Pt 8 4322 

• MIHnik [M], zkr. Mk P 5434 * Prostejov [M], zkr. Pv P 5326 
Mestec Kralove (m) 8 4213 Pi'elou: [M) D 2561 
Mesto Albrechtice (M] P 5314 Pi'erov[M) D 3561 
Mesto Libava (M) o 1211 · Prestice [M], zkr. PS P 5326 
Mesto Touskov [m] 8 1331 Pi'ibor [M) P 5315 

• Mikulov [M], zkr. Mv P 5416 · Pi'ibram [M), zkr. Pm 8 4323 
• Milevsko [M], zkr. Mi S 4322 Pi';bysJav [M] o 1311 

Mimon [M) P 4345 Pi'imja (M) o 2111 
Mirovice [M] o 3211 Pi'lsecnice [M] S 4212 

• Mistek [m], zkr. Mt o 3321 · Rakovnik [M], zkr. Ra 8 1331 
• Mla::la Boleslav [M], zkr. MB P 6425 * Rokycany [M] P 531ff 

Mlada Vozice [M] S 4112 Rokytnice n. J. [v] 8 1131 
Mnichovo Hl'adiste (M] P 5315 RO'ldnice n. L. (M) 8 3561 
Mohelnice [M) D 5555 Roznov p. R. [M) o 1111 

• Moravska Ti'ebova [M], zkr. MT P 5314- * Rumburk [M], zkr. Rb P 6326 
Moravske Budejovice [M] P 5316 · Rychnov n. Kn. [M], zkr. RK 8 4323 

• Moravsky Krumlov [M) 8 1331 Rymai'ov [M) o 2222 

• Most [M], zkr. M P 5515 Rfcany [M] o 1211 
Nachod [M] P 5326 8edlcany [m) 8 4322 
Namest n. Os1. [m] S 1233 8edlec [m] o 1111 
Napajedla (m] D 5654 · Semily (m], zkr. 8m 8 1131 
Nasavrky (m) o 1111 8kalna (v] o 2212 
Nechanice (m) 5 1131 8kutec (M) o 2111 
Nejdek [M) P 5324 · Slany (M), zkr. Sy P 5424 
Nepomuk (M] o 2111 Slavkov u B. (M) 8 4313 
Netolice (M] 8 1232 80bBsiav [M) 8 4313 
Neveklov (M) o 1111 Sobotka (M] P 5325 
Nova Bysti'icc (M) P 5312 · Sokolov (M), zkr. 8 P 5324 
Nova Paka [M] P 5315 8tare Mesto (M) 8 2131 
Nove Hrady (M) P 4342 8tod (m) P 5316 

• Nove Mesto n. M. (M], zkr. NM o 3311 · 8trakonice (M), zkr. 8t P 5426 
• Nove Mesto na M. (M], zkr. NMM 8 4322 Straznice (M] 8 4222 

Nove 8traseci (M) o 3211 8ti'ibro (M) P 5316 
Novy Bor (M] P 5415 · 8usice [M], zkr. Su 8 4323 

• Novy Bydzov [M], zkr. NBd 8 4212 Svitavy (M) D 5654 
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.. Sluknov [M], zkr.SI. 

.. Sternberk [M], zkr. 5t 
Stet! [m) 
Stlty [M) 

.. Sumperk [M], zkr. S 
• Til.bor [M], zkr. Til. 
.. Tachov [M], zkr. Tch 

Ta:1Vald [v) 
Tele [M) 
Tepla [M) 

.. Teplice [M], zkr. T 
TiSnov [M) 
Trhove Sviny [m) 

• Trutnov [M], zkr. Tr 
Trebie [Ml 
Trebon [M) 

:* Turnov [M], zkr. Tu 
T}'n n. VI. [M) 

.. Uherske HradiSte [M], zkr. UH 
Uhlii'ske Janovice [m) 

• Uhersky Brod [M), zkr. UB 
Unhosf [M) 
UnWov [M) 

.. OsH n. L. [M], zkr. OL 
OsH n. O. [M) 
Ostek (M) 
Valasske Klobouky (M) 

.. Valasske Mezii'fCl (M], zkr. VaM 
Varnsdorf fv) 
Velke Mezii'm (M) 

P '1343 
P 5316 
o 2231 
o 1211 
S 4322 
P 5426 
o 1221 
o 1111 
S 4112 
o 1111 
P 6525 
S 4112 
R 5415 
P 5315 
S 4323 
P 5·116 
S 4323 
P 5326 
o 5454 
o 1111 
P 5314 
o 1111 
S 414" 
D 6556 
o 1561 
P 6214 
o 2111 
S 1231 
S 4212 
S 5314 

Velvary (M) 
Ves€lf n. L. [M) 
Vidnava [M) 

• Vimperk [M) 
Vftkov [M) 
Vizovice [M) 
Vlasim [m) 
Vodnany (M) 
Volyne [M) 

• Votice [M) 
Vranov [M) 

• Vrcnlabi (m], zkr. VI 
Vsetin (M) 

• Vysoke My to (M], zkr. VM 
• Vyskov (M], zkr. Vy 

Vyssi Brod (M) 
• Zabreh [M], zkr. Zh 

Zbiroh (m) 
Zbrasiav (m) 
Zdounky (m) 
ZIat!' Hor. [M) 

• Znojmo (M], zkr. Z 
Zacler (m) 
Zamberk, zkr. Zk 

• Zatec (M J. zkr. Z 
Zdanice [m) 
~dar n. S. (M) 
Zelezny Brod (M) 
Zidlochovice (m) 
Zlutice (M) 

o 3332 
P 5416 
S 4112 

S 2131 
S 1331 
P 5314 
S 3333 
S 1331 
P 5326 
o 1111 
S 4322 
S 1331 
P 5415 
P 5316 
o 1111 
o 4662 
S 3232 
S 3232 
o 3211 
P 5416 
P 6426 
S 4213 
S 4322 
P 5325 
o 1331 
S 4222 
n 1111 
o 3411 
o 1311 

ZUR ENTWICKLUNG OER VERKEHRSLAGE OER PRIMAREN BEZIRKSZENTREN 
IN DEN BOHMISCHEN LANOERN 

Oer Beitrag kniipft an einen in dieser Zeitschrift im J. 1971 erschienenen Aufsatz des 
Verfassers an, der die 21 ehemaligen Verwaltungszentren htlhorer Ordnung behandelt. Die 
1m Jahre 1850 konstituierten 110 politischen Bezirke (Okres) stell en Verwaltungsgebieta 
mittlerer und die 300 Gerichtsbezirke Verwaltungsgebiete niederer Ordnung dar. Sie 
werden hinsichtlich ihrer Verkehrslage im anliegenden tabelarischen Verzeichnis mittels 
-!lines vierzifferigen Symbols klassifiziert, in dem die Ziffern die Stufenlaga 1 bis 6 del' 
Klassifikation nach der Verkehrslage a) im J. 1840 und b) im J. 1850, c) dem Trend 
der Verkehrslage im Zeitabschnitt 1840-50 und d) der Existenzdauer des Postverkehrs, 
ermitteln. [Abkiirzungen: 0 - Eisenbahnstation. P - Poststation, S - Poststation ohne 
Pferdewechsel oder Briefsammlung, R - Post-Relais; M - Stadt, m - Markt, v - Dorf.) 

Die zweite und die vierte Bezugsgrtlsse [b] und [cl werden in den beiden Abbildungen 
auch kartographisch, d. h. in ihrer raumlichen Verteilung, ermittelt. In der Abb. 1 konn­
ten aus dem Verkehrsnetz nur die wenigen Eisenbahnstrecken beriicksichtigt werden, 
in der Abb. 2 werden die Paststrecken in 5 Wichtigkeitsstufen gegliedert. Die drei· 
eckigen Signaturen entsprechen dort den Stadten, die sich vergebens um eine der bei­
den Verwaltungsfunktionen bemiihten. Die Strecken mit ,,\'erkehr nach Redarf" entspre­
chen gewichtsmassig der Halfte der Strecken mit regularem Verkehr und diese nur der 
Halfte der Eisenbahnstrecken. Definitionen der Stufen 1 bis 6 der ersten Charakleristik 
rechneten mit der Anwendbarkeit der Stufenfolge flir die nachfolgenden Zeilabsclmitte 
[1890, 1914], dach dabei musste die Disproporzionalitat dar Haufigkeit nach Stufen -
die bei einzelnen StuIen in Klammern angefiihrt wird - in Kauf genommen werden. 
In den Anmerkungen wird auch noch die Stufenfolge zur Klassifizierung des Standes 
im Jahre 1840 angefiihrt. - Die Abkiirzungen der Verwaltungszentren mittlerer Ordnung 
in Abb. 1 sind im tabel. Verzeichnis zu entziffern. 
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