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Ro&nik 1975 ® Cislo 3 ® Svazek 80

JOSEF HURSKY

K VYVO]JI DOPRAVNI POLOHY
STREDISEK PRVOTNI OKRESNI SOUSTAVY
CESKYCH ZEMI

Clanek, uvetejnény v tomto éasopise pred ¢étyfmi léty, se z hlediska dopravni
polohy zabyval stfedisky regiont vy § § i h o fadu, tj. krajd, jichZ bylo v poloviné
minulého stoleti v Eeskych zemich 21. Doplnéni celkového obrazu vyZaduje obdob-
nou klasifikaci i center spravnich oblasti stfedniho fadu (politickych okrest,
df. okresnich hejtmanstvi), a hlavné st¥edisek oblasti f4du niz§iho, tj. 300
center okresii soudnich.

Stupefi nesouladu mezi siti dopravné vyznamnych stredisek a siti stie-
disek administrativnich lze zhruba uréit pomérem poétu administrativnich stfe-
disek, u nichZ k ¥addové adekvatnimu souladu doslo, k poétu stiedisek téhoz do-
pravniho vyznamu, avSak s administrativni funkci niz$i. Tak jsme v uvedeném
¢lanku dolozili, ze v poloviné minulého stoleti poStovni inspektoraty byly v 10
z 21 tehdejsich krajskych center, aviak soucasné i v 5 centrech politickych okresii.
Jde tedy o pomér 2:1, coz spolu s nizkym indexem dopravni polohy mnoha kraj
skych center svédéi z daného hlediska o tom, Ze krajska soustava jiz zaosta-
vala. U spravnich center stfedniho fadu lze tehdy jako typické zatizeni chépat
poStovni stanici, resp. také jiZ stanici zelezniéni, a u stfedisek fadu niZ§itho —
s vyhradou napojeni aspoii trati ,poselné jizdy“ --- po§tovni sbérnu (expedici).

Hierarchicky stupefi v organizaci po§t nebo napojeni na Zzeleznici k vystiz-
nému hodnoceni dopravniho vyznamu mista nestaéi a je t¥eba ptihlédnout i k po-
loze v siti vefejné dopravy (pocet trati) a zvla§té — s ohledem na velky podil
mist bez jakéhokoliv zafizeni — i k dostupnosti nejbliz§i stanice ¢i za-
stavky. U obou ukazateld se pofitd jen s poloviéni vdhou pravidelné postovni
dopravy a jen se ¢tvrtinovou vahou ,dopravy podle potieby” v poméru k ze-
leznici.

Pro &asovou narofnost ov&fovani nejednoznaénych podkladovych informaci
o mnohych z pomérné rozsahlého souboru stredisek se prispévek mize tykat zatim
jen vychoziho stavu vyvoje dopravni polohy, tedy zji§téni stavu v roce,
kdy byla sledovana mista jako stfediska soudnich okresii ustavena, tj. v r. 1850.
Okolnost, ze byl k dispozici relativné snadno zpracpvatelny pramenny podklad
k r. 1840, vedla navic k pfibliznému urCeni trendu vyvoje sledovanych mist
v predchézejicim desetileti.l) Koneéné se jako dopliiujici charakteristika uplatnila
délka trvani ptislu§ného zafizeni poStovni dopravy. I tato charakteristika se tfi-
dila do Sesti stupiid.

Klasifikaéni hodnoty 1—6 zminénych t¥i ukazatelii jsou pro jednotliva stre-
diska uvedena v pfipojeném tabeldrnim seznamu. Ze ¢tyf &isel numerického sym-
bolu znaéi prvni klasifikaéni stupefi stavu k r. 1840 a druhé k r. 1850. Tteti ¢islo
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vyjadfuje skute¢ny rozdil za desetileti 1840—50 a &tvrté celkovou ,osobné do-

pravni tradici®, tj. délku trvani poStovniho zatizeni. Typ zafizeni se udava pis-

meny D, P, S a R. (D — stanice Zelezni¢ni, P -— stanice poStovni, S — sbérna

(expedice), R — relé, preprahaci stanice.) ,O“ znali, Ze se v pfislu§ném stie-

disku #4dna z uvedenych forem nevyskytuje. Tradiéni zkratky ,M“, ,m“ a ,v°

rozliSuji mésta, méstyse a vsi. Upustilo se od seznamu mést, jeZ se nestala stfe-
disky soudnich okresti, av8ak jsou vyznafena aspoii v mapce 2 (trojthelniko-
vymi signaturami).?)

Ke klasifikaci dopravni polohy spravnich stfedisek niz§iho fadu se stupng tfi-
déni definovaly (v zavorkdch ¢&etnost vyskytu) iakto:

~Stanice osobni dopravy vzdilena vice nez 10 km (60 stredisek).

Stanice po$tovni osobni dopravy vzdalena 2—10 km (42 stfedisek).
Stanice poStovni osobni dopravy, resp. poStovni sbérna, napojeni aspon trati
poselné jizdy,®) aviak s nejvyse 2 tratémi (133 stfedisek).

1. Bud Zzelezniéni stanice ve vzdalenosti 2— 10 km, spojena se stfediskem aspoii
trati poselné jizdy, nebo odbolna tj. tfitratov4d posStovni stanice (celkem
33 stredisek).

5. Zelezni¢ni stanice (do 2 km) bez napojeni na sit osobni poStovni dopravy
nebo po§tovni stanice se 4 & vice tratémi (19 stfedisek).

6. Zelezniéni stanice (do 2 km) s napojenim na sif osobni postovni dopravy
nebo odbo¢na (uzlova) Zelezniéni stanice (13 stiedisek).

s

Netimérné mal4 éetnost stfedisek u obou nejvyssich stupiid prozrazuje, ze se
pfi jejich ureni bral ohled na pouZitelnost stupnice pro hodnoceni v dalsi vy-
vojové etapd.!) Ze souétu stfedisek 5. a 6. stupné vyplyvé, Ze jen néco pies 8 %
stfedisek prvotni soustavy soudnich okrest lezelo v r. 1850 na Zelezniéni trati.’)
Relativng dobré postaveni v dopravni siti méla také je§té stfediska na kiizovat-
kach étyf a vice trati osobni dopravy postovni, jako napf. Jihlava nebo Opava.
Ttikrat vice nezli stfedisek s Zelezni¢ni stanici, jichz bylo 22, bylo téch, jez ne-
méla viibec Zadné zafizeni vefejné osobni dopravy (66); pfesné fefeno §lo o stie-
diska, u nich# se nepodatilo dolozit obsluhu aspori ,postovni poselnou jizdou“.
Stredisek s ¥ddnou poStovni stanici byla vice nez tfetina (104) a o néco vice
(106) bylo postovnich sbéren. od r. 1850 zvanych také tfedné ,expedice”. Tato
postovni instituce nemuiZe viak byt bezprostfedné klasifikaénim znakem, a to
pro nejednoznaénost svého v§znamu pro osobni dopravu. Pokud k mistum se
sbérnami nesméfovaly aspoii spoje poselnych jizd, byla tato mista Fazena do
kategorie mist z hlediska vefejné dopravy absolutné pasivnich, tj. do
nejniz$tho (prvniho) klasifikaéntho stupné.

Poloha na Zelezni¢ni trati a je$t€ aspoil jeden daldi dopravni — zpravidla
postovni — smér lze pro druhou polovinu minulého stoleti povazovat za jakysi
standart u stfedisek politickych okrest. V r. 1850 toho viak docilovala jen o milo
vice nez 1/10 stiedisek této kategorie. V soustavé téchto spravnich center stied+
niho #adu doslo ostatné jiz po péti letech ke zménam. Praktické zfetele pouZi-
telnosti pripojenych kartografickych znazornéni vedly k uvedeni téchto pfipadi
na mapce 1 jako mist, jeZ funkci stfedisek politického okresu do r. 1855 pozbyla,
1j. stala se stfedisky toliko okrest soudnich. Odlisena jsou i stfediska pohtlckych
okresii, jez naopak do své funkce byla ustavena, a to po r. 1862. Usetkové signa-
tury u teréd pro stfediska soudnich okresd naznaluji, ke kterému stfedisku poli-
tického okresu p¥isluseji. V zdjmu pfehlednosti byly na této mapce z dopravni
sité zakresleny jen Zzeleznice.

Ztizovani novych stanic se dé€lo natolik plynule, ze letopotet 1850 bylo nutno
respektovat disledné k 31. 12. 1850. Tak jiz v lednu 1851 vznikla spoj Cheb-.
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—Skaln4, v tnoru Cesky Brod—Kostelec n. C. L. a Zlaté Hory — Javornik (Ver-
ordnungsbl. 1951, s. 125, 169, 173) atd. Dalsi stanice byly toho roku zaloZeny
predevsim v Budovicich a Jaroslavicich. Uvedme na tomto misté, Ze z retu§i mapy
19a v Atlase &s. dé&jin se nafeho namétu tykaji opravy u Mé&lnika a Nymburka,
protoze stanice zfejmé jiz mély, jakoz i Nejdku, kterj -- na rozdil patrn& od
Horni Blatné — ji je§té mél. Ivandice a Chotébof mély jiZ poStovni sbérny,
a to se spoji poselnych jizd.

Pro zasadni rozdily mezi zplsobem vymezeni klasifika¢nich stupiia pro rok
1840 a pro rok 1850 nelze z rozdili mezi stupni obou hodnoceni dosti spolehlivd
usuzovat na skutedny pozitivni ¢ negativni rozdil, resp. na stagnaci. Tak se uka-
zalo nezbytné klasifikovat samotné rozdily mezi obéma stavy rozvoje. Tyto stupné

se definovaly takto:

1. Stagnace, resp. v ojedinélych pfipadech regrese (151 stfedisek).

2. Zvyseni hodnoty dopravni polohy stfediska, zvla§tni zlepSeni dostupnosti
nejbliZz§i poStovni stanice max. na 10 km, aviak bez jakéhokoliv zvy¥eni insti-
tucionalni Grovné zatizeni (75 stfedisek).

3. Vznik po§tovni sbérny, resp. pfepfahaci stanice nebo zlep§eni dostupnosti

svve

4. Vznik postovm stanice nebo zlep3eni dosazitelnosti (. zkracem jizdni, nikoliv
p38i vzdalenosti) vét§inou zasluhou trati postovni poselné jizdy, na 10 km
nebo méné (7 stfedisek).

5. Vznik Zelezni¢ni stanice a) v misté (do vzdalenosti 2 km) u stfedisek, jez
diive méla stanici postovni, nebo — b) ve vzdalenosti 2—4 km u stfedisek,
ktera dfive msla po§tovni sbérnu nebo pfepfahaci stanici (17 stfedisek).

6. Vznik Zelezni¢ni stanice ve stfedisku, jez diive mélo sbérnu nebo pfepiahaci
stanici, nebo bylo bez jakéhokoliv zafizeni (8 stfedisek).

Zeleznice pomohla ve sledovaném desetileti v absclutnim smyslu nejvice stie-
diskim Uherské Hradi§té (-— Staré Mésto) a Olomouci, pak i Kolinu, Ostravé
a Svitavdm. Nejvét§i vyvojovy skok, tedy zménu v relativnim smyslu, vykazuji
tehdy stfediska Blansko, Hodonin, Pardubice, Pielou¢, Roudnice n. L., Usti n. O.
a Zabteh. Proti 20 stfediskim s novymi Zelezn. stanicemi stoji jen 4 s novymi
stanicemi po§tovnimi. Po§tovni sbérny byly nové zfizeny ve 32 stiediscich, coZ
odpovida zvyseni pottu stfedisek s timto zafizenim o 43 %. U poloviny celého
souboru 300 stfedisek nelze zjistit zlepSeni stojici za zminku, takZe je nutno jz
hodnotit jako stagnujici.

Z poznédmky o podmince napojeni sbhéren aspori spoji poselnych jizd plyne, zZe
ztizeni sbérny jestd neznamenalo napojeni na sit vefejné osobni dopravy, a to
ani ve formé »provozu podle potfeby”. Musime to predpokladat také aspoii
u 6 stiedisek okresii politickych (Dvir Kralové, Kostelec n. C. L., Kuina Hora,
Novy Bydzov, Semily a.Vala§ské Mezifici), mezi nimiz Semily bylv od nejblizsi
postovni stanice vzdaleny vice nez 10 km. U Jablonného v Podjestédi pfedpokla-
dame podle zkuSencsti z jinych mist, Ze tam vyznivala tradice staré poStovni
stanice a Ze se tam ze setrva¢nosti doprava podle potfeby udrzela. Kdybychom
uvaZovali Zelezniéni a po$tovni stanice spoleéné v jedné skupiné ,mist s naprosto
jistou cestovni piileZitosti”, zjistili bychom zvy$eni poétu stredisek tohotc typu
z 85 na 110, tj. o téméf 30 %.

Tteti Casti numerického symbolu je hodnota ukazatele tradice, tj. délky
trvani piisluiného zafizeni poStovni dopravy. Tato charakteristika sekundirni
povahy je vyjadfena i v mapce 2, a to opét Sesti druhy vyplni teréovych znacek.
Rozttidéni mist, jez se v r. 1850 stala stfedisky soudnich okresd, se urcilo podl:
t&chto predpokladu:
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1. Zaftizeni po§tovni dopravy vzdalené vice nez 2 km (98 stiedisek).

2. Pojtovni stanice bez vymény pfipfeze nebo sbérna vznikla v letech 1799 —
—1840 (61 sttedisek).

3. Po§tovni stanice bez vymény ptipfeze nebo sbérna z doby pted r. 1/99 resp.
dodasné zruSend fadn4 stanice (27 stredisek).®) ,

4. Radna stanice vznikla v letech 1780—1840 (36 stiedisek).

5. Ré4dna stanice vznikl4 v obdobi let 1700—1780 (39 stiedisek).

6. Radna stanice vznikla pred r. 1700 (39 stiedisek).

Jako pfiklady dvojic soupeficich mist, z nichZ jednomu vyhodngjsi
dopravni poloha k okresni centralitd v r. 1850 patrné napomohla, lze uvést Veseli
n. L. v konkurenci s daleko lidnat&jsi Kardasovou Reéici nebo Nymburk a Be-
neSov n. P. vi¢i rovnéZz lidnatéj§im, byt uzZ mensim rozdilem, Ktinci a Vernefi-
cim. Plati to také pokud se tyée soutézeni o okresni hejtmanstvi, kde Dééin pred-
stihl tehdy lidnaté&jsi Ceskou Kamenici, Sluknov Lipovou, Pelh#imov Pacov, Rum-
burk Varnsdorf, Semily Zelezny Brod aj. V. n&kolika piipadech se vsak misto

s pfiznivéjsi polohou v siti poStovni dopravy neprosadilo. Tak ztstaly Nachod
podiizen Novému Méstu n. Met. a Jaromét Dvoru Kralové n. L.

Zavérem nékolik souhrnnych vyslednych dat. Tak jako neméla dobra polovina
krajskych center poStovni inspektorat, tak nemély téméfr 2/5 stiedisek politickych
okrestt v dob& svého ustaveni poStovni stanici. Za zminku stoji i extrémni hod-
noty. Tak jako dvé z 21 krajskych center nedosahla minima drovné dopravni po-
lohy, tak pé&t ze 110 center politickych okresd leZelo zcela mimo sit post, takze
nebylo vybaveno ani po§tovni sbérnou. Byly to Jilové, Kralovice, Nové Mésto
n. Met.,, Tachov a Valagské Klobouky. Sbérnu nemél také Mistek, avSak byl
snadno dosazitelny z velmi blizkého stfediska soudniho okresu Frydku, které
mélo v dopravni siti polohu pfiznivou.

Diilezitéjsi nezli- souhrnné ¢iselné charakteristiky je z dopravné geografického
hlediska sledovani vyvoje jednotlivych stredisek. O tabelarnim seznamu
a o obou mapkéch soudime, Ze mohou slouZit jako pomiicky pro $irsi souborny
pohled na vyvoj centrahty stfedisek administrativnich oblasti niz§iho fadu. Zjis-
ténim rozdilného tempa vyvoje jednotlivych stfedisek béhem nasledujicich téméf
100 let (do zru§eni soustavy v r. 1948) — coZ ma byt néplni dalstho pFispévku
— se pouZitelnost tabelarniho seznamu i mapek roz§ifeni hlediska dynamiky
vyvoje zvysi.

Poznédmkv

1. Pavodni predstavu, Ze pokrok za desetileti 1840—50 lze nejnédzorné&ji vyjadrit formou
indexu — za pPedpokladu, Ze stav v r. 1840 bude jako vychozi 100 — nebylo moZno
uplatnit. Podmin&no to bylo rozvojem mechanizace dopravy (vystavbou Zeleznic)
a tak se jinak osv8d&end stupnice hodila pro hodnoceni toliko stavu v r. 1840. V této
stupnici rozhodovalo, zda $§lo o stfedisko, v némi‘

1. nebylo do vzdalenosti 10 km Z&4dné zafizeni poStovni dopravy (65 stiedisek);

2. byla postovni stanice bez vymény pripfeZe, sb&rna nebo preprahaci stanice do
vzdalenosti 10 km (20 stfedisek);

3. byla f4dné stanice do vzdélenosti 10 km nebo pieprahaci stanice v misté (26
stiedisek]);

4. byla stanice bez vymény pFipfeZe nebo sbérna (79 stfedisek);

5. byla fadn4 stanice, v€etn& prvnich stanic Zelezni¢nich (87 sti'edisek]};

6. bylo zarizeni vy$3iho typu, tj, poStovni inspektordt nebo sprdva (23 stiedisek).

I v tomto t¥idéni se vyskytly pfechody mezi stupni. Zvl4$t& to plati o kombinacich
mezi stupni 3 a 4, tedy jestliZe misto mé&lo napf. vlastni poStovni sbérnu, ale Faddnou
stanici ve vzdédlenosti mens$i neZli 10 km. Obvykle bylo nutno rozhodovat od pfipadu
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k pfipadu. Tak bylo napf. Hlinsko vzdaleno od stanice Krouna pravé 10 km, avSak
protoZe jde o stanici na méné& vyznamném sméru, nebyl stupefi mén&n. Daleko spiSe
tomu bylo u Boskovic ve vztahu ke stanici Sebranice, zcela nesporné pak u Dg&&ina
ve vztahu k Podmoklim ap.

Podle prameni, jeZ byly k dispozici, bylo ze 300 stfedisek soudnich okresli 235 mé&st,
56 méstys a 9 vsi. Mé&st, jeZ se nestala ani stfedisky soudnich okresi bylo 96.
I kdy# jde pfirozen& o ,,mésta na zékladé historickych privilegii, nelze je z hle-
diska predpokladi pro zvySovani drovné& dopravni polohy jako kategorii pomfjet.
pPramen pro Cechy, toti¥ Palackého ,Soupis krédlovstvi Ceského® z r. 1848, byl vsak
relativné podrobné&ii zpracovdn a tedy pro zminéné roztfidé&ni spolehlivéj$i neZli
pramen pro oblast Moravy a Slezska. Z mist, jeZ se pozdéji stala stfedisky soudnich
okresii a jeZ jsou u Palackého uvedena jako vesnice, se v pozdé&jSich desetiletich
stalo 5 mé&sty (AS, Rokytnice, Skalnd, Tanvald a Varnsdorf) a dva méstysy (Kftivo-
klat a MarsSov). V kategorii vsi z@istala jen Tou¥nd na Sumpersku. Ze 110 stfedisek
okresi politickych bylo 101 mést a 9 méstysii, které vSak béhem doby — s jedinou
vyjimkou Kaplic — rovné&Z dosahly statutu mésta.

3. Postovni poselné jizdy chdpeme od r. 1850 jako p¥edpoklad osobni dopravy ,podle
potfeby“. 1 kdyZ do n&kterych mist, do nichZ sméFovaly jen spoje pé&sich posli, se
mohl rovnéZ provozovat tento druh osobni dopravy, soudime, Ze to bylo mélo typické.
Ostatné& by presné zjiStovani stavu vyZadovalo vypatrat aspoil, pfedevSsim na zakladé.
archivniho materidlu, vybaveni nejbli¥$ich po3tovnich stanic. Cim v&t3{ podet konf
a vozidel mély, tim spiSe bychom mohli po&itat s uplatn&nim osobni dopravy podle
potfeby na trati p&Sich poslii. Né&kolik mist bylo napojeno trati pravidelné osobni
dopravy (napf. Sumperk a Loutnd n. D.) nebo poselné jizdy (Plumlov, Budovice),
aniZ by v nich byla zfizena sbé&rna. Rozhodujicim momentem jsou vtakovych piipa-
dech ptedpoklady, cestovat vefejnymi dopravnimi prostfedky. Proto také jakmile

. misto nabylo napojeni na Zeleznici (do 2 km), nepadd jiZ na vdhu, kdy se tam
ze sbérny stala fddné4 stanice ap. Je tedy napf. u Hodonina smérodatné, Ze ziskal v r.
1841 Zelezni¢ni stanici a nikoliv Ze tam v r. 1852 byla zfizena Fddna poStovni stanice.

4. U stupnice ,stav 1850“ je nutno p¥iznat kompromisni réz, plynouci z dfirazu na
oba etxrémy, tj. jednak na stfediska dopravn& absolutn& pasivni, jednak — a to
s ohledem na pouZitelnost stupnice pro dalsi vyvojovou etapu — na stiediska
maji bezprostfedni prosp&ch z dopravy mechanizované (tj. Zeleznic). Bylo by to
v8ak na tkor rovnomé&rné &etnosti. Sti‘edlska nahromad&né ve stupni 3 by bylo vhod-
né rozdélit, napf. odliSenim stifedisek s toliko tratémi poselnych jizd.

5. Maximalni odlehlost stanice 2 km bylo tfeba diasledn& dodrZovat, nebot mezi teh-
dej3imi stanicemi prvotni magistrdly zjiStujeme i LanS$kroun (misto dne$nich Rudol-
tic), Litovel (Cervenka), 3t&ti (Hn&vice) a Uherské Hradi§té (Staré Mé&sto u U. H.).

6. V 7 mistech, jeZ se v r. 1850 stala stiedisky soudnich okres{i, byly poStovni stanice
v provozu jen dodasn&, byt vétSinou na mnoho desetileti. Byly to Holice, Namé&st
n. 0., Nymburk, Skalnd, T¥ebi€, Velvary a Zbiroh. Klasifikaéni hodnota ukazatele
se v téchto piipadech dm&rn& korigovala.

2
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Klasifikace stiedisek prvotni soustavy soudnich okresii podle étyf ukazateli (se stupni
1—6) a s rozliSenim urovné zafizeni v r. 1850: D — Zelezni¢ni stanice, P — poStovn{
stanice, S — poStovni shérna (expedice), R — relé (pfepfahaci stanice)] O — Zadné
zatizeni (do 2 km). Kategorie sidel: M — mésto, m — méstys, v — ves. — Zkratky

*

*

%

* % % %

*

nézvl stredisek politick§ch okresd jsou uvedeny se zietelem k mapce 1.

AS (v)

Betov n. T. (M)
Bachyné (M)

B&la p. B. [(m)
Bendtky n. 1. (M)
Bene3Sov (M], zkr.
BeneSov n. Pl. (M)
Beroun (M)
BeziruZice
Bilina (M)
Bilovec (M)
Blansko (m)
Blatna (M)
Blovice (M)
Bochov (M)
Boskovice (m]),
Brandys n. L.
Brno (M)
Broumov (M)
Bruntédl (M), zkr. Br
Breclav (m)
Breznice (M)
Bu€ovice (M)
Bystrice n. P.
BystFice p. H.
Cvikov (m)
Caslav (M)
Ceska Kamenice (M)

Ceska Lipa (M), zkr. CL
Ceské Budé&jovice (M), zkr. CB
Cesky Brod (M)

Cesky Dub (M)

Cesky Krumlov (M), zkr. CK
Cesky Té&3in (M), zkr. CT
Dat¢ice (M), zkr. Da

Déc¢in (M), zkr. D

Dobruska (M)

Dob¥i§ (m)

Dolni Kréalovice (M)
DomaZlice (M), zkr, Do
Doupov (M)

Dubéa (M), zkr. Db

Dvorce (M}

Bn

(m)

zkr. B
(M)

(M)
(m)

* Dvir Kralové n. L. (M), zkr. DK

¥

*

%

Frydek (M), zkr. Fk
Frydlant (M), zkr. Fl
Fulnek (M)

Habry (m)

Havli¢kdv Brod (M), zkr. HB
Hlinsko (M)

Hlubokd n. V1. (m)
Hlugin (M)

Hodonin (M)

HoleSov (M)

Holice (M)

Hora sv. Katefiny (M)
Hora sv. Sebestidna (M)
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5318
5314
4212
5325
5315
5414
1314
5316
1111
4322
4412
1561
3312
2132
5315
4452
5315
6626
4323
5415
4525
4323
2331
1111
1111
4322
6325
4312
4323
6526
5555
1231
4213
6415
4312
4654
4322
5314
3131
3331
1131
3331
5315
4112
5325
5314
4312
3315
4425
4212
1211
1111
4562
1431
5213
1111
5314

*

*

*

*

5

*

*

*

HoraZdovice (M)

Horni BeneSov (M)

Horni Blatnéd (M)

Horni Pland (m)

Hor3ovsky Tyn' (M), zkr. HT
Hofice (M)

Hofovice (M), zkr. Hiv
Hostinné (M)

Hostouni (M}

Hradec KrAilové (M), zkr. HK
Hranice (M), zkr. Hr
Hrotovice (v)

Humpolec (M)

Hustopefe (M], zkr. Hp
Chabarovice (M)
Cheb (M), zkr. Ch
Chlumec n. C. (M)
Chomutov (M)
Chotéboi (M), zkr.
Chrastava (M)
Chrudim (M), zkr. Chm
Chval$iny (m)

Ivandice (M)

Jablonec n. N. (m)

Jablonné v Podj. (M), zkr. JP
Jablunkov (M)

Jachymov (M), zkr. Jm
Jaromg&r (M)

Jaroslavice (m)

Javornik (M)

Jemnice (M)

Jesenice (M)

Jesenik (M), zkr. Jk

Jevicko (M)

Jiéin (M), zkr. Jn

Jihlava (M), zkr. J

Jilemnice (m)

Jilové (M)

Jind¥ichiiv Hradec (M), zkr. JH
Jirkov (M)

Chr

“ Kadan (M), zkr. Kd

Kamenice n. L. (M)
Kaplice (m), zkr. Kc

* Karlovy Vary (M), zkr. KV

*

Karvina (Frystat, M)
Ka3perské Hory (M)
Kdyn& (M)

Klatovy (M), zkr. Kt
Klimkovice (m)
Klobouky (m)
Kojetin (M)

Kolin (M), zkr. Ko
Konice (m)
Kostelec n. C, L. (M)
Kostelec n. O. (m)
Koufim (M)

Kraliky (M)
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6316
4342
4122
1111
5326
5314
6331
4212
1111
6526
5655
1111
4322
4412
3411
6516
5316
5424
4322
4212
5315
2111
1321
4214
5115
5325
4323
6316
1111
4111
4322
1211
5314
4122
5425
6516
4322
3211
5416
3311
4323
1111
5416
6525
1131
1111
5314
5316
1431
1111
3231
5655
1111
1231
2311
3111
4323



* * %k %

Kralovice (m), zkr. Kv °
Kraslice (M), zkr. Krs
Kroméiiz (M), zkr. Km
Krnov (M), zkr. Kr
Kiivoklat (v)

Kunstat (m) zkr.

Kutnd Hora (M), zkr. KH
Kyjov (M), zkr. Kj
LanSkroun (M), zkr. Lk
Lazné KynZvart (M)
LedeZ n. S. (M), zkr. LS
Libaii (m)

Liberec (M), zkr. L
Libochovice (M)

Lipnik n. B. (M)
Lipova (m)

LiSov (m)

Litomé&rice (M), zkr. Lt
Litomysl (M), zkr. L3
Litovel (M), zkr. Lv
Loket (M)

Lomnice n. LuZ. (M)
Lomnice n. P. (m)
Lougnéa (v)

Louny (M)

Lovosice (M)

Manétin (M)

Marsov (v)

Mg&lnik (M), zkr. Mk
Méstec Krélové (m)
Mésto Albrechtice (M)
Mésto Libava (M)

Mésto Touskov (m)
Mikulov (M), zkr. Mv
Milevsko (M), zkr. Mi
Mimoii (M)

Mirovice (M)

Mistek (m), zkr. Mt
Mlad4i Boleslav (M), zkr. MB
Mlada VoZice (M)
Mnichovo Hradisté (M)
Mohelnice (M)
Moravskad T¥ebova (M), zkr. MT
Moravské Budé&jovice (M)
Moravsky Krumlov (M)
Most (M), zkr. M
Néachod (M)

Néamést n. Osl. (m)
Napajedla (m)
Nasavrky (m)

Nechanice (m)

Nejdek (M)

Nepomuk (M)

Netolice (M)

Neveklov (M)

Nova Bystrice (M)
Nova Paka (M)

Nové Hrady (M)

Nové Mésto n. M. (M]}, zkr. NM
Nové Mésto na M. (M), zkr. NMM
Nové StraSeci (M)

Novy Bor (M)

Novy BydZov (M), zkr. NBd
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1311
4323
5444
5314
1111
4332
2213
4323
4452
3211
1131
2111
6314
3311
4655
2221
1111
5414
5314
5435
4113
3111
4112
1331
5314
5654
1111
1111
5434
4213
5314
1211
1331
5416
4322
4345
3211
3321
6425
4112
5315
5555
5314
5316
1331
5515
5326
1233
5654
1111
1131
5324
2111
1232
1111
5312
5315
4342
3311
4322
3211
5415
4212

*

* X * %

Novy Ji¢in (M), zkr. NJ
Nymburk (M)
Nyrsko [(m)

Odry (M)

Olomouc (M), zkr.
Opava (M), zkr. Op
Osek (M)
Osoblaha (M)
Ostrava (M), zkr.
Ostroh (M)
Pacov (M)
Pardubice (M),
Pelhiimov (M), zkr.
Pisek (M), zkr. Pk
Pland (M), zkr. Pl
Planice (M)
Plumlov (m)
Plzett (M), zkr.
Pob#Zovice (M)
Po3atky (M)
Podbofany (M)

01

Os

zKkr.

Pz

Podébraly (M), zkr. Pd
Police n. M. (M)
Policka (M)

Polnd (M)

Postolopr'y (m)

Praha (M)

Prachatice (M], zkr. Pt
Prostéjov (M), zkr. Pv
Prelous (M)

Prerov (M)

PreStice (M), zkr. PS
Pfibor (M)

Pfibram (M), zkr. Pm
Pi.byslav (M)

Pfimda (M)

Piisednice (M)
Rakovnik (M], zkr. Ra
Rokycany (M)
Rokytnice n. J. (v)
Roudnice n. L. (M)
RoZnov p. R. (M)
Rumburk (M), zkr. Rb

Rychnov n. Kn. (M), zkr. RK
Rymafov (M)
Rigany (M)
Sedléany (m)
Sedlec (m)
Semily (m]),
Skalnd (v)
Skute¢ (M)
Slany (M), zkr. Sy
Slavkov u B. (M)
Sobéslav (M)
Sobotka (M)
Sokolov (M), zkr. S
Staré Mésto (M)
Stod (m)

zkr. Sm

‘ Strakonice (M), zkr. St

StraZnice (M)
St¥ibro (M)

Susice (M), zkr. Su
Svitavy (M)
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5414
5323
1231
4312
6656
6515
1211
4322
5655
4332
4322
4663
5314
6314
5326
2211
3321
6526
1211
5316
5215
5354
4313
4342
2331
2332
6556
4322
5326
2561
3561
53Z6
5315
4323
1311
2111
4212
1331
5316
1131
3561
1111
6326
4323
2222
1211
4322
1111
1131

2212
2111
5424
4313
4313
5325
5324
2131
5316
5426
4222
5316
4323

5654
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* Sluknov (M), zkr. ‘5. P 4343 Velvary (M) 0 3332
* Sternberk (M), zkr. 3t P 5316 Veseli n. L. (M) P 5416
Stéti (m) 0 2231 Vidnava (M) S 4112
Stity (M) 0 1211 * Vimperk (M) S 4322
* Sumperk (M), zkr. § S 4322 Vitkov (M) S 2131
* Tabor (M), zkr. T4 P 5426 Vizovice (M) S 1331
* Tachov (M), zkr. Tch 0 1221 Vlias§im (m) P 5314
Tanvald (v) 0 1111 Vodiiany (M) .S 3333
Telé (M) S 4112 Volyné (M) S 1331
Tepld (M) 0 1111  * Votice (M) P 5326
* Teplice (M), zkr. T P 6525 Vranov (M) : 0 1111
TiSnov (M) S 4112  * Vrcnlabi (m), zkr. VI S 4322
Trhové Sviny (m) R 5415 Vsetin (M) S 1331
* Trutnov (M), zkr. Tr P 5315 * Vysoké Myto (M), zkr. VM P 5415
Trebid (M) S 4323  * Vyskov (M), zkr. Vy P 5316
Tfeboit (M) P 5116 Vy38i Brod (M) 0 1111
* Turnov (M), zkr. Tu S 4323 * Zé&bfeh (M), zkr. Zh D 4662
Tyn n. VL (M) P 5326 Zbiroh (m) S 3232
* Uherské Hradisté (M), zkr. UH D 5454 Zbraslav (m) S 3232
Uhlifské Janovice (m) 0 1111 Zdounky (m) 0 3211
* Uhersky Brod (M), zkr. UB P 5314 Zlaté Horv (M) P 5416
Unhost (M) 0 1111  * Znojmo (M), zkr. Z P 6426
Unidov (M) S 434” Zaclé¥ (m]) S 4213
* Ustl n. L. (M), zkr. OL D 6556 * Zamberk, zkr. Zk S 4322
Usti n. 0. (M) D 1561 * Zatec (M), zkr. Z P 5325
Ustek (M) - P 6214 Zdanice (m) 0 1331
Vala3ské Klobouky (M) 0 2111 7dar n. S. (M) S 4222
* Vala3ské Mezifi¢i (M), Zkr. VaM S 1231 Zelezny Brod (M) 0 1111
Varnsdorf (v) S 4212 Zidlochovice (m) 0 3411
Velké Mezifiti (M) S 5314 Zlutice (M) 0 1311

ZUR ENTWICKLUNG DER VERKEHRSLAGE DER PRIMAREN BEZIRKSZENTREN
IN DEN BOHMISCHEN LANDERN

Der Beitrag kniipft an einen in dieser Zeitschrift im J. 1971 erschienenen Aufsatz des
Verfassers an, der die 21 ehemaligen Verwaltungszentren hdhorer Ordoung behandelt. Die
im Jahre 1850 konstituierten 110 politischen Bezirke (Okres) stellen Verwaltungsgebiete
mittlerer und die 300 Gerichtsbezirke Verwaltungsgebiete niederer Ordnung dar. Sie
werden hinsichtlich ihrer Verkehrslage im anliegenden tabelarischen Verzeichnis mittels
eines vierzifferigen Symbols klassifiziert, in dem die Ziffern die Stufenlage 1 bis 6 der
Klassifikation nach der Verkehrslage a) im ]. 1840 und b) im J]. 1850, ¢) dem Trend
der Verkehrslage im Zeitabschnitt 1840—50 und d) der Existenzdauer des Postverkehrs,
ermitteln. (Abkiirzungen: D — Eisenbahnstation. P — Poststation, S — Poststation ohne
Pferdewechsel oder Briefsammlung, R — Post-Relais; M — Stadt, m — Markt, v — Dorf.)

Die zweite und die vierte Bezugsgrosse (b) und (c) werden in den beiden Abbildungen
auch kartographisch, d. h. in ihrer rdumlichen Verteilung, ermittelt. In der Abb. 1 konn-
ten aus dem' Verkehrsnetz nur die wenigen Eisenbahnstrecken beriicksichtigt werden,
in der Abb. 2 werden die Poststrecken in 5 Wichtigkeitsstufen gegliedert. Die drei-
eckigen Signaturen entsprechen dort den Stédten, die sich vergebens um eine der bei-
den Verwaltungsfunktionen bemiihten. Die Strecken mit ,verkehr nach Bedarf“ entspre-
chen gewichtsmaissig der Hédlfte der Strecken mit reguldrem Verkehr und diese nur der
Hilfte der Eisenbahnstrecken. Definitionen der Stufen 1 bis 6 der ersten Charakteristik
rechneten mit der Anwendbarkeit der Stufenfolge fiir die nachfolgenden Zeitabschnitte
(1890, 1914), doch dabei musste die Disproporzionalitdt der Hiufigkeit nach Stufen —
die bei einzelnen Stufen in Klammern angefiihrt wird — in Kauf genommen werden.
In den Anmerkungen wird auch noch die Stufenfolge zur Klassifizierung des Standes
im Jahre 1840 angefiihrt. — Die Abkiirzungen der Verwaltungszentren mittlerer Ordnung
in Abb. 1 sind im tabel. Verzeichnis zu entziffern.
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