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OSVALD MILERSKI 

PREPRAVA STAVEBNiCH HMOT V SEVEROMORAVSKEM KRAJI 

Severomoravsky kraj je nejpnimyslovejsim krajem naseho statu. V prumyslu 
je u wis zamestnano asi 38 % vseeh praeujicieh; v Severomoravskem kraii vice 
nez polovina - zhruba 51 %. Prumyslovy vyznam kraje nejlepe eharakterizuie 
cislo udavajici podH na eelostatni vyrobe. V Severomoravskem kraji se tezi asi 
80 % cerneho uhl1, z nehoz se vyrobi 84 % suroveho zeleza, 77 % oceli, 77 % 
valcovaneho materialu, 40 % dehtu, zhruba stejny podH suroveho benzenu, 31 % 
fosforeenyeh hnojiv a 30 % kyseliny sirove. Vyznamny je take podH Severomo
ravskeho kraje na strojirenske vyrobe. Pocet praeujicieh v tomto odvetvi je 0 27 % 
vetsi nez eelostatni prumer, al eve skutecnosti 0 neeD vice, protoze nejmene Ctvr
tina zarnestnaneu VZKG, ktere statistika radi do rnetalurgie, praeuje v provozech 
tezkeho strojirenstvi; velkou rnostarnu rna take NHKG. Vets ina obyvatelstva to
hoto kraje zije ve rnesteeh; v r. 1961 52 % obyvatel Zilo v obdeh s vice nez 5000 
obyvateli (stejne jako v kraji Severoceskern), J en v kraji Stredoceskern s Prahou 
je analogicka kv6ta vyssi, a to 63 %. Ostravsko je u nas druhou nejvetsi oblasti 
s prurnernyrn zalidnenirn vetSlrn nez 1000 obyvatel na 1 krn2, rna rozlohu 540 krn2 . 

Jen analogicka oblast prazska je vetsi, a to 1412 km2, brnenska je 0 ctrvinu men
si, tj. 371 km2. 

Oblast hospodarsky tak vyspela rna pfirozene velke naroky na dopravu. V torn
to smeru je Severomoravsky kraj pomerne dobre vybaven. Hustota silnicni site je 
nadprumerna, delka silnic na 100 km2 je 62 krn, kdezto na ostatnim statnirn uze
rni jen 52 km. Take eelkovy v)'kon silnieni prepravy je v Severomoravskem kraji 
znacne nadprumerny a predstavuje 12,9 % celostatniho uhrnu, kdezto delka silnie 
jen 9,4 %. Geografieke rozlozeni silnie respektuje predevsim stara spravni stre
diska, takZe donedavna byla nejlepe vybudovana silniee Olomoue-Frydek- Ces
ky Tesin. Je dodnes nejdelSi z nejvice zatizenyeh silnie v Severomoravskem kraii 
(viz obr. 1). Pokud jde 0 kvalitu silnie, pi'ipada v Severomoravskem kraji na 
vybranou sit jen 19,2 %, na niz se vsak prenasi 45 % dopraviho vYkonu. 

Rada silnicnich useku je jiz nyni kapacitne vycerpana a pravdepodobne dojde 
k dalSimu prekracovani silnicni kapacity. To se velmi nepriznive projevuie iak 
v ekonomiee dopravy, tak i v jeji bezpeenosti a ryehlosti, a muze vazne ohrozit 
jeji plynulost. Preprava nakladu na silnicieh se zvysuje mnohem ryehleji nez na 
zeleznicieh. Poole dat CSAD bylo v 1. 1968 -1969 prepraveno na silnidch 
o 32 % nakladu vice nez pred 5 lety, na zeleznicich vsak jen 0 5,6 %. Pocet 
nakladnich automobilu vzrostl 0 40 %. 

Take hustota zeleznicni site je v Severomoravskem kraji vetSi nez na ostatnim 
statnim uzemi acini 15 km, resp. 12,5 km na 100 km2, pri cemz se pi'ihliZi 
k dvoukolejnosti. 

Nejdulezitejsi zeleznieni trat! je hlavni trasa Zabi'eh na. Morave-Hraniee na 
Morave-Puchov, dale Hraniee na Morave-Novy Bohumin-Zilina, kde ~e 
uskuteeiiuje podstatna cast prepravnich vYkonu. 
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Cely hlavru tah je na l1zemi lcraje dvoOUkolejny aZ na tzv. Dluhoniek.ou spojku, 
ktenl je jednokoleina v deIce 10 Ian a zpUsobuje zeIeznicni preprave znacne ob
tize z hlediska provozu a snizuje celkovou propustnou vYkonnost hlavniho tahu. 
Hlavni tah slouzi predevsim pro nakladni prepravu mezi vYchodnim a zapadnim 
uzemim republiky. 

Vedlejsi trate jsou vetSinou trate horske 0 maximalnlm sklonu 10-30 %0, 
jejicbZ napravovy tlak vsak nedovoluje pouiivat nejtezs~~ tra'kcnich vozii. Tyro 
trate zasobuii vesmes podniky s mensimi naroky na prepravu a vYznamu nabyva 
i osobni preprava, vedou-li rekreaenimi oblastmi. 

S nejmensim prepravnim vYkonem jsou trate vedlejsiho mistniho vYznamu, na 
kterych je doprava mnohdy neefektivni. Tyto trate jsou budovany na traiove 
rychlosti kolem 40 km/h a sklonove pomery jsou zde nejobtiZnejsi. 

Rozsah naSeho prispevku nedovoluje rozebirat provozne technicke parametry 
trati, kteremaii mimoradne velky vliv nejen na kapacitu zeleznicni site, ale i n.l 

prepravni naklady. 
Aby zeleznicni doprava byla schopna prepravit pozadovane mnozstvi zhozi 

v potfebnem pomeru, musi byt dostateene moznosti v propustne a provozni ka
pacite. Propustnost trati miize btt ovlivnena ciniteli, jako napr. ry'chlosti iizdy 
vlakii, poctem zastavek v mezistanicnich usecich, stanicnim zab~peCovacim za
rizenim atd. 

Po zvazeni vSech tochto Cinitelii je pak mozno na ucelenem traiovem useku 
stanovit omezujici usek, ktery bade ureovan maximalni propustnosti trate. Nej
vyssi vyuziti propustnosti na tratich v Severomoravskem kraji je na useku Novy 
Bohumin-Cesky Tesin-Cadca a DIuhonicka spojka, ktera snizuje celkovou 
propustnost hlavniho tahu. Vysoke procento vyuziti propustnosti vykazuji take 
trate NovY Bohumin-Prerov, Cesky Tesin-Ostrava-Kuncice, Frydlant nad 0-
stravici - Ostravice a Krnov- Hanusovice- Olomouc. 

Pri preprave stavebnich hmot a zejmena pri planovani nOvYch vYroben staveb
nich hmot je treba mit v patrnosti pretizeni hlavnich tahii v zeleznieni preprave. 
Je nutne zejmena nezvysovat prepravu kameniva na hlavni trati Olomouc-Ostra
va a snaZit se perspektivne zajistit co nejvetsi mnoZstvi kameniva z mistnich zdro
jii a surovinovYch lozisek v obvodu Ostravske panve. 

Doprava stavebnich hmot vzhledem k jejich objemu, vaze a rozmisteni spotfe
bitelii a vyrobcii hraje mimoradne diilezitou ulohu v nasem narodnim hospod8f
stvi. Je diilezita zvIaiite v Severomoravskem kraji, v nemz se provadi rozsahla 
vYstavba. Statni investice na stavebni prace predstavuji 22 % celostatniho prli
meru, kdezto podH obyvatelstva cini jen 12 %. ProioZe zatezovani dopravy i H
naneni naklady na prepravu jsou u techto vYrobkii a materia Iii znaene vysoke, je 
treba, aby nehospodarne prepravy byly nekompromisne odhalovany a pri perspek
tivnim planovani vyroby stavebnich hmot je treba dhat, aby jiz nedochazelo k ob
lastnim disproporcim v zasobovani stavebnim materialem. 

K presnemu odhaleni nehospodarnych preprav doporucujeme vypracovat ana
lyzy, ktere by podrobne vyhodnotily soucasny pohyb stavebniho materialu. Upo
zoriiujeme vsak, ze pohyb stavebniho materialu neni jiz nekolik let evidovtln 
u odbytovych zakladen ministerstva stavebnictvi a ze tuto povinnost prevzaly 
jednotlive podniky. Ty vsak jiz neeviduji transport materialu a vyrobkii do mista 
spotfeqy, ale odber je eviciovan jen podle jednotlivYch odberatelii, tj. ze:jmena 
stavebnich organizaci, ktere provadeii vYstavbu soucasne na uzemi jednoho i vice 
krajii. Pomerne presny obraz 0 presunech stavebnich hmot by se dal zjistit pouze 
u Zeleznicni dopravy. Zajisteni podkladti by ovsem piedpokladalo spolupraci s vj
pocetnim stfediskem, ahy se potfebny material mohl zajistit v unosnem casovem 
terminu. 
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Z podkladovych materialti na ustiednich organech je mozno zjistit jen nektere 
mezikrajove piesuny stavebnich materialti . Mezikrajove piesuny isou vsak vee
nou stanoveny direktivne a byvaji v jednotlivych Ie tech velmi rozdilne, a pro1(1 
z hlediska stanoveni piepravnich proudti stavebniho materialu jsou tyto udaje 
malo zajimave. 

Tak napi. u zdicich palenych materialti Cini! dovoz do Severomoravskeho krajc 
v roce 1966 z Jihomoravskeho kraje 3,5 mil. cihelnich jednotek (dale jen c. j. ) 
a z ostatnich krajti 0,8 mil. c. j., kdezto v roce 1967 cinil dOVOL do Severomorav~ 
skeho kraje z Jihomoravskeho kraje 14,7 mil. c. j. a z ostatnich krajti 5,3 mil. c. j. 
Nepiizniva je take skuteenost, ze mnoZstvi je uvadeno za kraj celkem a neni moz~ 
no tak postihnout skuteene dopravni vzdalenosti. 

Hlavni smery prepra·vy bylo mozno zjistit pouze u kameniva, ktere vyrabi 
n . p. Moravske sterkovny a piskovny Olomouc, nebot' tento podnik jako jeden 
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1. Hlavni smery prepravy sterkopisku z tezeben v povodi Moravy, ktere se pod!
leji na zasobovani Severomoravskeho kraje. 

Mnozstvi prepravovaneho sterkopisku je mei.'itelne v oblasti spotreby. 
Okresy: 1. Bruntal, 2. Frydek-Mistek, 3. Karvina, 4. Novy JiCin, 5. Olomouc, 
6. Opava, 7. Ostrava, 8. Prerov, 9. Sumperk, 10. Vsetin, 11 . Blansko, 12. Brno
-mesto, 13. Brno-venkov, 14. Breclav, 15. Gottwaldov, 16. Hodonin, 17. Jihlan, 
18. KromeIiZ, 19. Prostejov, 20. Trebie, 21. Uh. Hradiste, 22. Vyskov, 23. Znoj 
rna, 24. Zdar n/ S. 
Tezebny: I. Tovaeov, II. O. N. Ves, III. Mohelnice, IV. Chomoutov, V. Kvasice, 
VI. Straznice, VII . Naklo. I 
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z prvnich zavedl moderni evidenci ve svYch odberatelsko-dodavatelskych vztazich. 
Pro charakteristiku prepravy tohoto objemove nejnaroenejsiho stavebnlho mate
rialu na dopravu jsou tyto udaje postacujid, nebot tento podnik, rizeny minister~ 
stvem stavebnictvi, zabezpecuje v rozhodujidm mnozstvi podniky stavebni vY
roby i vyrobu stavebnich hmot. 

Druhy nejvetSi vYrobce kameniva Silnice, n. p., vyrabi pro vlastni potfebu 
a vetsinou neprevazi kamenivo na vetSi vzdalenosti pra\jdelne, protoze zasobuje 
vYstavbu silnic obycejne z nejblizsiho kamenolomu. Vystavba silnic je take ne
pomerne vice rozptylena na uzemi zkoumane oblasti a nedaly by se na zaklade 
teto investicni cinnosti snadno vymezit podoblasti s rozsahlejsi spotfebou kame
niva a naopak. Tezha kameniva drobnych vYrobcu slouzl pa:k vetsinou k zasOlOO
vani do nejblizsiho okoli. Ekonomie tezby v malych provozovnach by ani neumoz
nila prevazet kamenivo na vetSi vzdaIenosti. 

Vhodne sterkopisky se velkou vetsinou, tj. asi 72 %, vyksytuji na severni Mo
rave v okrese prerovskem, olomouckem a sumperskem. V blizkosti Ostravy jsou 
takove sterkopisky u Opavy a Karvine, ale dodavaji jen asi etvrtinu potreby. 

Preprava sterkopisku z mista tezby do mista spotfeby je zajistovana jednalr 
zeleznici a dale po silnici nakladnim automobilem a privesem. Z provozovny Kob
loy je preprava k odberateli zajisfovana pouze nakladnim automobilem. U vetsiny 
prepravnich cest po zeleznici dochazi k tzv. kombinovane zeleznieni preprave, kdy 
z mista tezby je sterkopisek navazen autem do zeleznicni stanice nebo naopak. 
J en v malo pfipadech je provadena prima zeleznicni preprava pomoci zeleznienich 
vlec.ek. 

Znaenym prinosem v reseni dopravni situace pri dovozu sterkopisku z oblasti 
reky Moravy na Ostravsko je provoz prekIadad stanice v Polance nad Odrou, 
nebof tento provoz umoZiiuje plynulou vykIadku zeleznicnich vozu pri dodavkach 
z Tovaeova, Ostrozske Nove Vsi a Mohelnice. Preprava sterkopisku neprobiha 
behem roku pravidelne, ale doznava znacnych sez6nnich vYkyvu. Tato okolnost 
vyzaduje zrizeni zimnich skIadek na tezebnach, u stavebnich podniku i vYroben 
stavebnich dilcu. 

V roce 1962 doslo k temto sez6nnim vYkyvum pri preprave sterkopisku (udaie 
v % celkoveho roeniho mnozstvi): 

Ctvrtleti I. II. III. IV. 
Preprava v kraji celkem 5 30 45 20 
Prekladiste Polanka n/O. 5 25 40 30 

Hlavni smery prepravy sterkopisku z tezeben z oblasti reky Moravy, ktere se 
podileji na zasobovani Severomoravskeho kraje, jsou patrne z kartogramu c. 1. 
V kartogramu je umyslne zobrazena preprava jen z tezeben Tovacov (I), OstroZ
ska Nova Yes (II), Mohelnice (III), Chomoutov (IV), Kvasice (V), Straznice 
(VI) a Naklo (VII), aby byly graficky zachyceny priklady preprav na prilis dlou
he vzdalenosti. Podle intenzity car zobrazujidch dopravni proudy do jednotlivYch 
okresu vidime, ze ani podil z tezeben na uzemi Jihomoravskeho kraje (Straznice, 
Ostrozska Nova Yes) neni pro zasobovani Severomoravskeho kraje zanedbatelny. 
Jen na prekladiste Polanka nad Odrou je dovazeno z Ostrozske Nove Vsi 30 %, 
ti. vice nez 140 tis. m3 sterkopisku roene. 

NejvetSi mnozstvi sterkopisku z Tovaeova je transportovano na Ostravsko (asi 
65 %); prekladiste Polanka nad Odrou je zasobovano z teto tezebny asi 50 %. 
K dalsimspotrebitelum tovacovskeho sterkopisku patri zejmena okres Prerov, 
Olomouc a Prostejov. Tovacov, predstavujici svou roeni vyrobou 1.018 tis. t, je 
nejvydatnejsim zdroiem a dodava 754 tis. t na Ostravsko - tedy do vzdalenosti 
112 km. . 
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Tieti nejvetSi sterkopiskovna - Mohelnice - se rozhodujicim zpusobem podHl 
na zasobovani okresu Sumperk a 21 % se podili na zasobovani piekladiste Polan
ka nad Odrou. Na Ostravsko, tj . do vzdalenosti 142 km, dodava 127 tis . t . 

Ctvrta nejvetsi sterkopiskovna v Severomoravskem kraji - Chomoutov - expc
duje tezke kamenivo piedevslm pro OIomoucko a castecne pro okres Prostejov. 
Celkem se v Severomoravskem kraji upravilo v r. 1967 na betonove kamenivo 
3.280 tis. t sterkopisku a v ramci kraje piepravilo 3.387 tis . t. 
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2. Hlavni smery piepravy drceneho kameniva z vybranych sterkoven Severomo
ravskeho kraje. 

Mnozstvi piepravovaneho drceneho kameniva je meiitelne v oblasti spotieby. 
Okresy: 1. BruntaI, 2. Frydek-Mistek, 3. Karvina, 4. NovY Jicin, 5, Olomouc, 
6. Opava, 7. Ostrava, 8. Pierov, 9. Sumperk, 10. Vsetin, 11 . Gottwaldov, 12. Kro
mem, 13. Prostejov, 14. Vh. Hradiste. 
Sterkovny: I. Jakubcovice, II . HrabUvka, III. Belkovice, IV. Vykleky, V. Nova 
Yes, VI. Hruba Voda, VII. ValSov, VIII. Mladecko, IX. Mazak. 
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Drcem!ho kameniva se v r. 1967 vyrobilo v Severomoravskem kraji 2 345000 t, 
a to opet v jeho zapadni casti. Z kulmskeho utvaru Nizkeho Jeseniku a Oder
skych vrchti pochazi 80 % vyroby, z karpatskeho £lyse jen asi 2 %. Poloha lozi
sek vzhledem k Ostravsku je rovnez nevYhodna a nadto jsou nektere velke kame
nolomy dosti vzdaleny od zeleznice. NejvetSi zdroj (Jakubeovice a Nova Yes nad 
Odrou) dodava 570300 t do Ostravy na vzdalenost pouhYch 49 km, ale 4 zdro
je dalSi, dodavajici 112 az 198000 t jsou v okoli Domasova a Lipniku nad Bee
YOU, takze se na Ostravsko dopravuji ze vzdalenosti 68, resp. 131 km. Celkem 
se v ramci Severomoravskeho kraje prepravilo v r. 1967 1912 t drceneho kame
niva. Hlavni smery prepravy kameniva jsou kartograficky znazorneny na obr. 2, 
z nehoz je zrejme, ze u drceneho kameniva nejde 0 prepravu na tak veIke vzda
lenosti jako u sterkopisku. V priznivejsi situaci je zejmena nejvetsi spotrebitelska 
oblast (Ostravsko), nebof prepravni vzdaIenosti drceneho kameniva z hlavnich 
kamenolomu jsou nejmene 0 polovinu kratsi. Nemuzeme vsak souhlasit s prepra
YOU ani v tomto rozsahu, protoze lepsim vyuzitim mistnich lozisek a prumyslo· 
vych odpadnich hmot (zejmena v severovychodni oblasti kraje) by se daly pre~ 
suny v mnoha pi'ipadech zkr;itit. Zejmena pro Ostravsko, kde je spotreba nejvetSi, 
doporucujeme, aby se geologicky prlizkum zamei'il na overeni loZisek do vzda
lenosti 30-40 km (7). 

Pri studiu prepravy stavebnich hmot v Severomoravskem kraii se muZeffie set
kat take s nehospodarnymi prepravami zpusobenymi nee-fektivnimi kooperaenimi 
vztahy. Jako priklad nam muZe poslouzit preprava cementu. V Ostrave-Kuncic
kach Slezske cementarny a sadrovcove daly, n. p., vyrabeji nizkoprocentnf cement 
z dovazeneho slinku. V soucasne doM vsak stoupapozadavek na cementy kva
litnejsi a ty se musi na Ostravsko dovaet, zatim co velka cast vYroby nizkopro
centn1ho cementu se pro nedostatek odbytu v blizkem okoli musi vyvazet. Zv-yseni 
kvality cementu v Ostrave-KunCickach je podmineno zvYsenim dodavek slinkii 
z jinych cementaren (Hranice, Stramberk, Malomerice); tim vsak Slezske cemen
tarny a sadrovcove daly znemoznujf svym dodavatelum slinku plneni celooboro
veho ukolu snizovani smesnosti vyrabenych cemenru. K zlepseni. situace na useku 
vyroby cementu dojde az po vYstavbe nove cementarny v Ostrave-Kuncickach. 

Podle provereni pozadavku odbytu mohou po vYstavbe nove slinkove kapacity 
Slezske cementarny a sadrovcove doly, n. p., uspokojit potreby Ostraska v pInem 
rozsahu pozadovaneho sortimentu. Z toho vypljvaji uspory zejmena na zeleznicni 
dopravu, nebof dosavadni naklady na prepravu cementu na Ostravsko by odpad
Iy. Naklady na dopravu surovin u n. p. Slezske cementarny a sadrovcove doly 
zustanou na stejne vYsi. 

Pro zhospodarneni prepravy stavebnich hmot v Severomoravskem kraji dopo
rucujeme dalSi rozsirovani vyuzivani mistnich zdroju surovin. Zejmena v pru
myslovYch odpadech na Ostravsku jsou velke zdroje pro vYrobu kameniva. Z pro
vedenych zkousek (u elektraren produkujicich vetSi mnozstvi popilku) je patrnc, 
ze ze vsech odebranych vzorku elektrarenskYch popilku lze vyrobit kamenivo do 
betonu (4). Vystavbou vyroben na kamenivo z popilku (agloporit), event. po
Tobetonek na bazi popilkli (u nove elektrarny Do1n1 Lutyne s kapacitou 600 tis. m3 

kameniva, popr1pade i u lektrarny Nove Huti Klementa Gottwalda s kapaciton 
250 tis. m3 kameniva), bude mozno odstranit vetsinu preprav kameniva na vet~i 
vzdalenosti, ti. zejmena do severovychodni casti kraje, kde ulooni pomery a petro
graficke slozeni hornin neumoznuji tezit dostateene mnozstvi prirodniho kame
niva. 

Prestoze vyse dopravnich nakladu je znaenll, podniky dosud nevenuji dostatec
nOll pozornost zkracovani prepravnich vzdalenosti. Soucasny stay v uhrade pre
pravnich nakladu je takovY, ze prepravn1 naklady na dopravu hradf vetSinou od-
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beratel, z cehoz vyplyva snizeny zajem dodavatele ooptimalni reseni dopravy sta
vebnich hmot. Melo by proto dojlt ve spolupraci obou partneni ke zpracovani 
optimatizace dopravy, ktera by prinesla uspory obema stranam. 

Porovnani hospodarnosti jednotlivych zpusobU dodani vylucuji ceny franko 
zeleznicni stanice, a proto by bylo treba za zakladni a povinnou vYchozi paritu 
z hlediska dopravy stanovit cenu franko sklad dodavatele, ktera jedine umoZDuje 
posouzeni efektivnosti moznych variant zpusobu dodani. Cena franko sklad od
povida tez zasade, ze spoHebitel rna mit pravo sam zvolit nejvhodnejsiho doda
vatele. 

TRANSPORT OF BUILDING MATERIALS IN NORTH MORAVIA 

North Moravia being the most industrial area in Czechoslovakia supplies 80 % of 
coal, 84 % of pig-iron, and 77 % of ilts crude steel production. There are large iheavy 
engineering and chemical works. Apart from this, the area has the most extensive 
building construction of all other areas in Czechoslovakia, 22 % of the starte illlvest
ments being spent to cover its building costs although ilts population ma·kes emIy 12 % 
of the the state toItal. Such economic level claims an especiaUy thick road transport 
by motor lorries and trucks. In this sphere traffic has increased by 32 % within the 
last 5 years, whoereas on railways only by 6 %. Greates demands on roads are made 
by the transport of building materials, which represents appl10ximately 3/.1 of ali 
transported load. The author followed more closely the problems of transport of gravel
-sands and broken stone since their I6rgest deposits 'occur at a distance of more than 
100 km from Ostrava, the main centre of the area. The distribution and intensity of 
their transport is depictoed in Figs. 1 and 2. The author sugg,ests two possible ways 
of improvement. Firstly, mme differentation of production in local cement works so 
that they oould themselves supply and kind of cement, and secondly, to apply the ash 
waste of power plants for the production of artifical aggregate of concrete [ageoporit). 
At least one half of the total consumptiQIl could be covered in this way. 

(Translated by Z. NdglovdJ 
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