SBORNIK CESKOSLOVENSKE SPOLECNOSTI ZEMEPISNE

Ro&nik 1968 e Cislo 1 e Svazek 73

MIROSLAV STRIDA

KE GEOGRAFII PRUMY§LOVEHO ZAVODU
TATRA KOPRIVNICE
(Vénovano 70. vyro¢i automobilky)

Analyzy mikroregiontG v husté osidlenych a intenzivné vyuZivanych tzemich
patfi k vyznamnym tkolim soucasné geografie, které jsou téZ castéji vyza-
dovédny praxi. Z iniciativy Severomoravského KNV v Ostravé se v poloviné
Sedesatych let zabyval Geograficky tstav CSAV prostorem asi 30—40 km jjz.
od Ostravy s vice neZ 25000 obyvatel, Zijicich ve 14 obcich na témé&f 88 km?.
Komplexni geograficky vyzkum iizemi Pribor—KopFivnice—Stramberk (PKS)
zahrnoval ¢len&nou oblast beskydskych podhifi Stramberské uvrchoviny a
Piiborské pahorkatiny, na jejiZ stavbé se mimo jiné podileji i vrstvy svrchniho
produktivniho karbonu. Pomérn& mélce uloZené sloje kvalitniho derného uhli
{zdpadné& od Pf¥ibora v hloubce 328 m, jiZné&ji 700—800 m) vyvolaly prognézy
baiiského vyuZiti bilan¢nich zdsob v tomto okrajovém vyb&Zzku Eeskoslovenské
C4sti hornoslezské uhelné pénve. Jinym bohatstvim oblasti jsou chemicky
Gisté Stramberské wvdpence (s 96 % CaCOs), kterych ve stale rychlej$im po-
stupu vyuZiva velkolom na Kotou€i. Sidelné& sloZity prostor historického centra
PF¥ibor a, rozloZeného pfi staré krakovské cesté, a dvojmésti Kop¥ivnice
se Stramberkem rozhodujici mérou dnes ovliviiuje automobilka Tatra
v KopfFivnici s pobotnym zavodem v PiiboFe. Tovarna Tatra v Kopfivnici se
svymi témé&F 10 000 pracovniky patfi k nejvét§im primyslovym zdvodim v re-
publice.

V podhorském kraji, ktery lemuje severni svahy Moravskoslezskych Beskyd,
nebyvala zemé&dé&lskd vyroba na siln& svlazovanych podzolovych ptdach zvlast
vynosnd ani pfi specidlnim zamé¥eni nékterych obci na chov skotu a pésto-
vani travin na semeno. Zemé&délska ani lesni vyroba nestacila zajistit obZivu
v 19. stoleti pfibyvajicimu obyvatelstvu na vesnicich, takZe jeho ¢dst odcha-
zela z domova. Druhéd ¢ast hledala obZivu v praci femeslné a pozdé&ji i pri-
myslové. Jako jinde v okolnim podhifi se S§ifilo zvlasté platenictvi, Femeslo
tkalcovské, na Strambersku pak i hrnéifské a keramické. Remeslné schopnosti
mistrd i kvalifikovanych dé&lnikli se brzy zacaly uplatilovat i ve méstech
v r@znych oborech vyroby a pfispély zde ke vzniku prvnich prGmyslovych
zadvodl. V tetxilnich manufakturdch v PFibo¥e pracovaly v poloving minulého
stoleti jiZ ve vé&tSi mife i Zeny. Z nevelké dilny na vyrobu kolarti v Kop¥ivnici
zaloZené v r. 1850 vyrostla tovdrna na vagony a pozdé&ji podnik Tatra, ktery
vyrabi automobily od roku 1897, tedy jako jeden z prvnich na své&té.

Vzestup primyslu vedl i k rychlému riistu po€tu obyvatelstva a k pfeméné
jeho hospodéaiské struktury. Nevelkd zemé&délskd vesnice z poloviny 19. stoleti
(v r. 1834: 140 domu, 972 obyv. r. 1869: 1324 obyv.) se zménila v mésto,
které se rychle rozvijelo. K nejvétSimu rozmachu vSak doch4zi teprve v po-
slednich dvou desetiletich (obr. 1).

I pfes tento rist nemohla Kopfivnice zdaleka uspokojit poZadavky pramyslu
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na pracovni sily a dochdazi proto k rozsahlé denni dojiZdce ze Sirokého uzemi.
V roce 1962 do Koprivnice dojiZdélo denné 2544 muZi a 1314 Zen. V polo-
viné roku 1963 dojiZdé€lo jiZ denné jen do zdvodu TATRA pfes 5900 osob (viz
ptiloha I.). Tim vice je pozoruhodné, Ze v téZe dobé vyjiZdélo z Koprivnice 207
muzi a 36 Zen, vétSinou do prilehlého Stramberka, do P¥ibora i do Ostravy.

Dlouholetad vysokd dojiZdka zcéasti ovlivnila i vékovou strukturu Kopfivnice,
v niZ je silnéji zastoupeno obyvatelstvo staré, kdeZto podil skupin v produk-
tivnim véku neni pfili§ priznivy. Plné tFi ¢tvrtiny obyvatelstva ovSem prFislusi
k primyslu a jiZz jen 2,5 % k zem&d&lstvi a lesnictvi. Pomérn& nizky je vsak
i podil sektoru dopravy a sluZeb. K socidlni skuping d&Iniké pftislusi 54,4 %

obyvatel mésta, ale
zvySeny je i podil sku-
piny ostatnich zamdst-
nancd — 42,6 %, coZ
odpovida vE&tS§im naro-
kiim  automobilového
pramysiu. Zemddélska
vyroba méa jiZ jen po-
druZny vyznam a je
zajiStovdana prevaZa@
ve statnim statku.

V celostatnim srov-
nani patifi mésto Ko-
piivnice & uejvétsim
stfediskim  pramyslu
v Ceskoslovensku.
V aglomeraci se Stram-
berkem se radilo vro-
ce 1960 na 25. misto

velikosti svého pri-
myslu  celkem (pfi
méfeni prostym po-
Ctem pracovniki},

z celkového poctu
3381 mist s priimyslem
v zemi. PribliZzné stej-
né mistc v republice jI
patfi i pFi méfeni hod-
notou primyslové vy-
roby a zékladnich fon-
dd, i kdyZ zde nema-
me po ruce tak presné
udaje pro srovnani.
Primyslovym cinite-
lem zcela rozhodujicim
je ve mésté n. p. TAT-
RA spolu s malym za-
vodem Autoopravny
TATRA, ktery je vice-
méné jen administra-

obyv. v tis.
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1. Rast poc¢tu obyvatel

v Kopfivnici 1869-—1961.
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tivné vyc¢lenén. Po zruSeni keramického zdvodu v r. 1962 existovaly v Kopfivnici
jiZ jen drobné provozovny mistniho a druZstevniho primyslu Drustol, Cukrar-
ny a sodovkdrny a pekédrna s nepatrnymi po&ty pracovnikd i ndroky na plochy.

V metodice ekonomicko-geografického studia vé&tSiho primyslového zavodu
doporucuje A. T. ChruScov (1960) vénovat pozornost predevSim zemépisné po-
loze zdvodu z hlediska pfirodnich podminek, dopravy, vody a energie i okol-
nich zdvodh a sidel, a zvlasté historicko-geografickym p¥i¢indm, dobé vzniku,
pfirodnim a ekonomickym podminkdm vyvoje v jednotlivych etapach. Svazky
zdvodu déli na odbératelské s naznacenim mist a mnoZstvi odb&ru surovin,
materiald a paliv a na svazky dodavatelské, ukazujici mnoZstvi a strukturu
druh@i vyrobkd, hrubou, &istou a trZni hodnotu vyroby, primyslovou kooperaci
& dodavatelské oblasti zadvodu. Déle si v§imd zékladni technologie a organizace
vyroby a vybaveni zdvodu a zejména otdzek pracovnich sil, jako je jejich
vékova, kvalifikaéni i profesiondlni struktura a produktivita, dosahovand na
jednoho pracovnika.

PFi geografickém studiu vyuZiti plidy doporucéuje J. Kostrowicki (1962, 1964)
sledovat odvétvi €i obor priimyslového zdvodu, podet zamé&stnanych pracovnikd,
zdroje energie, mnoZstvi a plivod zakladnich surovin, skladbu a velikost vyroby
a mista ur¢eni hotovych vyrobkidl. Tato hlediska prejiméd v podstaté i nase geo-
grafickd analyza, kterd byla provedena u primyslovych zdvodd v riiznych &4s-
tech republiky. Dosud vS8ak nikoli v pfipadé tak velké kompaktni primyslové
jednotky na jednom misté, jako je Tatra v Kopfivnici.

Tatra Kopfivnice je zdkladnim zavodem vyrobné& hospodaiské jednotky
{VH]) s poboénymi zdvody v Bdnovcich nad Bebravou (v provozu od r, 1958),
v Bratislavé (pfevzat r. 1960 od CSAO), v Cadci (v r. 1958 pfevzat od Statni
vyroby autodilii) a v Pfiboru (prevzat r. 1950 od Transporty). Dnes sem patii
i novy zdvod v Trstené, vyrdbéjici ndhradni dily. Tatra se tak vyznamnou
mérou podili na industrializaci Slovenska, coZ usnadiiuje poloha Kopfivnice
vzddlené jen 36 km od slovenské hranice. P¥iborsky zdvod méa tésnou koope-
raci s matefskou tovdarnou v Kopfivnici (vzdalenou jen 7 km), jmenovité p¥i
vyrobé osobnich vozt T 603. Mistn& odloufend slévidrna pracuje v nedaleké
Basce u Frydku-Mistku.

Méame-li u pomérné starého priimyslového zavodu odhadnout zavaZnost jed-
notlivych lokalizaénich faktori, pomiiZe ndm nejlépe sledovani jeho historic-
kého vyvoje. Vyrobu vozidel v Kopfivnici zaklddal v roce 1850 syn kopfivnic-
kého fojta Igndc Sustala s dvéma mistnimi délniky, nejprve jako kovaFskou
dilnu na vyrobu venkovskych kocarti a lehkych vozl vzhledem k vSeobecné
poptdvce po téchto wvozidlech. Provoz se rychle S$ifil a v roce 1853
byla zah&jena vlastni tovarni vyroba kocard, brycek, landaurti a panskych
vozii manufakturnim zptsobem jiZ se 70 dé&lniky. Zavod nesl nazev Soukroma
vozovka Sustala a spol. Koptivnice (KK. priv. Wagenfabrik Schustala u. Co.
Nesselsdorf).

Diky dovednosti svych pracovnikdi i dobrym konkurenénim schopnostem
zavod rostl a ziskdval postupné zakazky i ze vzdalené&jSich oblasti Rakouska-
Uherska a dokonce i z Polska a z Ruska. Kopfivnice leZela mimo hlavni Ze-
leznici z Pferova do Bohumina i mimo cisa¥skou silnici z Olomouce na Té&3in,
kterd vedla pFes Pribor. Presto zivod dovedl vyuZit polohy pobliZ jiZ tehdy
vyznamného dopravniho proudu z Vidné& do Krakova. Roku 1881 postavili bratii
Gutmannové, majitelé Vitkovickych Zelezdren, drdhu ze Studénky na hlavni
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trati do svého lomu na Stramberském Kotou¢i pres KopFivnici a jiZ v nésle-
dujicim roce zahajuje kopfivnickd vozovka vyrobu nékladnich vagoéni pro
tuto drahu. Nové zaméreni se S$ifi, ale vyroba koc¢art dale pokracuje. Tovarna
i pFi svém rozvoji v osmdesatych letech stdle naléza dostatek pracovnich sil,
ploch a dalSich mistnich podminek v Kopfivnici a pfFilehlém okoli. Riist t&Zby
uhli a primyslu na Ostravsku vyvolava zvysSenou potfebu Zelezni¢nich vagoént.
Rozsifovéani vyroby vagonl vSak vyZzaduje vysoké investice a naraZi v té dobé
jiZz na tézkou konkurenci velkych vagonek.

Nedostatek prostrfedk vede k preméné dosavadni firmy na akciovou spolec-
nost s rozhodujici Gcasti videiiského bankovniho a pramyslovéhe kapitalu.
V devadesatych letech pak dochézi k vystavbé nového zdvodu a k rozsifeni
vyrobniho programu nékladnich, osobnich a specidlnich Zelezni¢nich vozi.
Tradi¢ni vyroba kocarii se piitom ddale udrZuje. AvSak technicky rozvoj vo-
zidel ve svété je sledovan a brzy se projevuje i v Kopfivnici. V roce 1896 jsou
tak jiZ v plném proudu pripravy pro zahdjeni stavby prvniho automobilu.

Novy vyrobni program znamena zcela novou kapitolu v Zivoté kopFivnické
vozovky. Zaroven je vSak logickym pokracovanim padesatileté tradice vyroby
vozidel. Za zacatek vyroby automobilii se povazuje rok 1897, kdy mistni
roddk L. Svitdk a ]J. Kuchaf zkonstruovali prvni osobni automobil ,President®.
Tento ,ko¢ar bez koni“ byl konstrukéné zesileny kocar typu ,Mylord“ s plo-
chym dvouvéalcovym motorem Benz, umisténym vzadu. JeSté na sklonku stoleti
pak byly vyrobeny dal$Si automobily, mezi nimi dokonce i zavodni viz, ktery
dosahoval udivujici rychlosti uddvané aZ témeét na 100 km/hod. V této dobé
byl zaroveii postaven i 20 000. Zelezni¢ni vagon.

Prvni nékladni automobil (o nosnosti 2 t] vyjel ze zdvodu roku 1900. Ve
veétsich sériich se vSak zacaly nédkladni automobily v Kopfivnici vyrabét azZ
tésné pred prvni svétovou valkou. V prvnich desetiletich 20. stoleti byla vyro-
hena rada typl rGznych osobnich vozi. V poslednich letech véalky se rychle
zvySovala i vyroba vagoni.

Také po vzniku Ceskoslovenské republiky byl v novém staté predev§im zaiem

2. Pohled na Koptivnici od zdpadu ze svahu Bilé hory. Vpfedu je patrny plidorys staré
potoni vsi, za ni m&stskd zdstavba z prvni poloviny 20. stoleti. Uprostfed je roz-
loZen zévod Tatra od elektrarny aZ po u&iiovsky internat. V pozadi rezervni pri-
myslové plochy a privadé¢ vody z Feky Lubiny. (Pohlednice.)
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0 Zelezni¢ni vozy, a tak se jadrem vyrobniho programu staly vagony. Tovarni
znaCka koprivnické vozovky ,NW“ (Nesseldorfer Wagenfabrik) byla prema-
néna na znaCku TATRA a v procesu koncentrace kapitdlu se zdvod dostava
do velkého koncernu na vyrobu vagoénii ,Ringhoffer.

Ale jiZ po prvnim CasteCném nasyceni Zelezni¢nich trhii se znovu tovarna
obraci ve vétsi mife k vyrob& automobili. V roce 1923 je v Kopfivnici posta-
vena moderni automobilka, jejiZz karosarna a mechanické provozy tvoti dodnes
jddro zdvodu. Vedle fady riznych typt a adaptaci uvedla na trh zejména maly
lidovy dvouvalec T 12, ktery byl s tspéchem vyrdbén skoro 10 let. Pfekonén
byl aZ vykonneéjsim &tyfvalcem T 57, ktery se jako znama ,Hadimrska“ vyrabel
s rdznymi tGpravami od roku 1932 v modernizovaném provedeni aZ do r. 1948.
Zaroven byl vyrabén luxusni osmivdlec aerodynamické konstrukce se vzduchem
chlazenym motorem vzadu T 87. Prednosti obou téchto vozli spojovala Ctyi-
valcova T 600 zvana ,Tatraplan®, vyvinutd hned po skonc¢eni prvnich povalec-
nych obtiZi v roce 1947.

Po celé toto obdobi vyrdh&la koprivnicka vozovka zaroveri i automobily na-
kladni a Zelezni¢ni vozy. Vyroba vagénii se vSak postupné prevadéla do bliz-
kého modernéjsiho zdvodu TATRA ve Studénce, pri hlavni trati a ve vyhodnéjsi
poloze k dodavajicim ostravskym hutnim z&vodim. Mezi Fadou kolejovych
vozidel vyrobenych v KopFivnici vynikl mimo jiné i vlak s dieselovym motorem
»Slovenskda strela“, ktery byl mnoho let nejrychlejsim v republice. Jinak se v3ak
vyrabély prevazné vagony nékladni, i kdyZ vyroba motorovych vozi zacala
jiZ v roce 1926.

Bohatym vyvojem proSly ndkladni automobily od nejmensSich jednotunovych
dvouvalct T 13 ptres Ctyifvalce T 27 aZ po téZké vozy s naftovymi motory.
Uspésny byl zvlasté Sestitunovy model T 24 i dalsi vozy, stejng jako riizné
specidalni adaptace néakladnich aut.

V roce 1950 byl podnik osamostatnén a reorganizovdn. V nésledujicim roce
byla definitivné zastavena a vyclenéna vyroba vagonii a doCasné zastavana
i vyroba osobnich automobili s tim, Ze se zdvod bude napriSté specializovat
pouze na nakladni vozy. Brzy se v8ak ukdazalo, Ze mistni dlouholeté zkuSenosti

3. Pohled na Kopfivnici od jihovychodu. Vievo nejstar$i &&st zavodu Tatra, uprostied
automobilka z r. 1923, vpravo povaletna vystavba. V pozadi sidlist® a m&sto Piibor.
(Pohlednice. )
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a tradice ve vyrob& osobnich automobill stoji za to, aby se jich vyuZilo. Osobni
vozy, alespoii v omezeném rozsahu vyroby T 603, byly znovu zafazeny do pro-
gramu zavodu. Hlavnim vyrobnim programem podniku se staly pFevadZné t&Zké
ndkladni vozy. Terénni viiz T 805 a tahac T 141 a zejména svétozndmd T 111
se vzduchem chlazenym naftovym motorem se dobFe uplatnila i v nejté€Z8ich
podminkdch doma i v zahranici.

SouCasny hlavni vyrobni program tvofi ndkladni automobily T 138, valniky,
skladpéce, podvozky a osobni vozy T 603, jejichZ benzinové motory dod&va
poboény zdvod TATRA v Pfiboru. Vyroba nédkladnich vozli se ma celkem zvysit
do r. 1970 asi z 3000 na 5500 kusii ro¢né, osobnich vozli z 1900 na 2500 rocné,
podle vyrobnich a obchodnich moZnosti podniku. Vcelku lze Fici, Ze kapacitni
moZnosti zadvodu nejsou v poslednich letech plné vyuZivdny a Ze v Kopfivnici
by byly uréité moZnosti zvy$it vyrobu aZ o 50 % proti stava v roce 1963.

Pocet pracovnikd@i koptivnické vozovky se vyvijel a meénil podle zaméfeni
a technické drovné vyroby i podle doasnych podminek obchodni konjunktury.
K vyraznéjSimu poklesu zaméstnanosti doSlo jmenovité v obdobi 1930—1933.
Do struktury kadrii zasdhla rusivé druhd svétovd vdlka i prvni povdletné meé-
sice. VSeobecné vSak celkovy stav pracovnik@i témeér neustdle zvolna vzristal.
MoZnosti pracovnich pFileZitosti v zdvodé trvale predstihovaly pracovni ka-
pacitu mésta, a tak jiZ po desetileti pFibyva dojiZdéjicich a formuje se dosti
stabilni gravita¢ni oblast zdvodu v kraji. V roce 1955 prekrocil pocet stdlych
pracovnikit hranici 7500, v roce 1960 pak jiZ 9000. V soufasné dobé& se poclet
pracovnik®i kopfivnické TATRY pohybuje kolem deseti tisic, z toho je témér
pfesné 30 % Zen. Okruh a sméry denniho dojiZdéni ukazuje obr. v pfiloze. Koe-
ficient sménnosti za rok 1962 dosahoval 1,28. V KopfFivnici a v jejim okoli je
dnes rozsdhly kadr pracovnikd, kvalifikovanych jiZ dvé aZ tfi generace pro
automobilovou vyrobu, a to povaZujeme v sou€asné dob& za rozhodujici soucdst
mistni geografické vdzanosti zavodu.

Jen menSi ¢4st pracovnikli z4dvodu bydli v Kopfivnici (v aglomeraci s Lu-
hinou). Vice neZ 61 % jich denné& dojiZdi. Tyto poméry jsou svym zptisobem
zcela anomdlni a vytvareji mimoFadnou situaci jak pro zdvod, tak pro dopravu
a meésto Koptivnici. Nikde v republice neexistuje tak znaénd koncentrace prii-
myslové vyroby v relativné malém mésté, s tak rozsdhlou denni dojiZdkou do
prace. Hrubd intenzita primyslu v samotné KopFivnici (souhrn poc&tu pracov-
nik v primyslu — 2 ,p Da 1000 obyvatel) dosahuje v roce 1961 jiZ I, = 1249.
Pfitom v celostdtnim priméru se I, =161 v tomto obdobi. Vysokd intenzita
je zplschena tim, Ze pocet pracovnikii v primyslu ve mésté (9150 pp v r. 1961,
9830 pp v r. 1963) prevySuje dokonce celkovy pocet jeho obyvatel, coZ je
v Ceskoslovensku u mést jen velmi ojedin&ly pfipad (Koptivnice v r. 1961 méla
7246 obyv., i v aglomeraci s Lubinou jen 8550 obyv.). Do jisté miry obdobné
poméry jsou jediné v PovadZské Bystrici na Slovensku, kterd je vSak
okresnim méstem a leZi na Vahu p¥i hlavnich slovenskych dopravnich tazich.
PovédZskad Bystrica rychle vzriistd a erpd z dosud bohatSich zdroji pracovnich
sil ve svém horském okoli. (Kdysi menSi neZ Koptivnice, dosdhla poctu 12 864
obyv. v r. 1966.)

Pro strojirenstvi a zvlasté pro vyrobu automobild je typickad rozsdhld vyrobni
kooperace vnitropodnikovd i mezipodnikov4. Jak vSak ukazuje L. D. Stamp,
L. Scheidl, M. BlaZek a jini, zpravidla nezakl4dd mnoho rajénotvornych prvkt.
Ziskat predstavu o vztazich Tatry Kopfivnice pokud jde o doddvky surovin
a materidlii dovoluje tabulka, i kdyZ jen v pFibliZném procentnim rozdéleni a
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ve vahovém ukazateli. Struktura zdsobovani zdvodu se sleduje v tundch za
rok 1962 z tidaji o dopravé Zelezni¢ni, silni¢ni i letecké.

Doddvky surovin a materidlt do zdvodu Tatra Kopfivnice

Skupina % z celkové tond%e| Misto hlavnich dodavateld

1. Paliva (Cerné uhlf, hn&dé 37 OKR, SHR
uhli, koks, tech. plyny

2. Zeminy (slévdrenské pisky, 12 AdrSpach, Stiele¢, Lozorno,
bentonity, jily) Rajec n. S., Most

3. Rudy Fe, sur. Zelezo, ocel. 3 Ostrava, Tfinec, Chomutov :
pisek

4. Hutni materidl (plechy, pted- 32 Frydek-Mistek, Kladno, Hra- |
valky, odlitky z litiny a oceli, dek u R., Tfinec, Ostrava
rizny hutni materiél)

5. AutopiisluSenstvi (pera, disky, 6 Prost&jov, Ostrava, B. Bystri- }
loZiska, baterie, torzni tyce, ca, Kys. N. Mesto, C. Lipa, |
brzdy, &erpadla, zvedéky, sklo Dubnica, Jablonec, Jihlava, |
aj.) Semily

6. Stavebni hmoty (Stérkopisky, 5 Mohelnice, Tovafov, Kunin,
cihly, cement, maltoviny, 3a- Stramberk, Tfinec, Hor. Bfiza |
mot aj.)

7. Ostatni (oleje, nafta, benzin, 5 BartoSovice, Pichov, H. Kra- |
pneu, guma, barvy, laky, che- lové, U. Hradist8, Neratovice,
mikéalie, dfevo aj.) Ostravice

Dodavky do koptivnické Tatry ptichdzeji asi od 115 riznych dodavatel
a ¢ini rofné pres 226 tis. t. Nejvétsi jejich ¢ast obstardva Zeleznice, na dopravu
automobilovou pFipad4d celkové jen n&co pfes 10 %. Pfes 37 % rocéni tonaZe
tvofi paliva, zejména ¢erné uhli a koks z Ostravska. Svazky s Ostravou v této
skupiné jsou nejvyznamnéjSi. Podil hnédého uhli z Mostecka je sotva polo-
viéni. Doddvky zemniho plynu z P¥ibora potrubim nejsou zapoc&teny. Z ostat-
nich surovin vaZi nejvice slévarenské pisky, pfichéazejici vétS§inou z vychodnich
a severnich Cech. Podil ostatnich zemin je nepatrny. Nevelky je i celkovy
podil upravenych hematiti, ocelového pisku, i kdyZ k n&mu pfipoéteme do-
davky surového Zeleza, pFevdZné z Vitkovickych Zelezaren.

Bohaty sortiment hutniho materidlu &ini skoro !/3 dodavek. Vyroba automo-
bild je v8ak ndro¢néjs$i neZ vyroba vagodnid, proto misto ostravskych a tFinec-
kych Zelezdren se staly hlavnim dodavatelem vélcovny plechu ve Frydku-
iMistku (Liskovec), huté na Kladn& ¢i v Hrddku u R. Nejpocfetné&jsi céast
dodavateldl tvoFi zdvody vyrdbéjici rizné autopfisluSenstvi, jako jsou PovadZske
strojdrne, Motorpal Jihlava, Pal Magneton Kromé&FiZ, Autobrzdy Jablonec,
Technometra Semily, Motor C. Bud&jovice, ZKL Brno aj. Pfi znadné korunové
hodnoté netvoli autopfisluSenstvi v tundch vice neZ Sestiprocentni podil,
i kdyZ sem zahneme i disky z NHKG Ostrava a listovd péra z prosté&jovskych
Zelezdren. Dohromady je téméfr stejné veliky vahovy podil pohonnych hmot
a mazadel, pneumatik, gumy, dfeva, chemik4lii, skla atd., pFichazejicich od
dodavatelt po celé republice, vietn& opracovanych materidld z kooperujicch
zdvodti VH]J Tatra.
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Doprava vyrobkl z kopfivnické Tatry se déje z 90 % po vlastni ose. Poloha
vyrobce vzhledem k odbératelim zde jiZ nehraje témér Zadnou roli, jak ukazuji
nésledujici tdaje. Ndkladni automobily jsou ureny ze % na export. 65 % vy-
vozu odchézi do SSSR po trase Pfibor—Frydek-Mistek nebo Frenstdt—RoZnov
—Zilina—PreSov—Vy3%né Nemecké—UzZhorod, a to podle okamZitych provoz-
nich podminek. 20 % jde do Polska pres Pfibor—Cesky T&3in a 10 % do Ma-
darska po trase Vefovice-—ValaSské Mezifi¢i—Trenéin—Bratislava—Rusovce.
V Ceskoslovensku se nédkladni vozy doddvaji pF¥imo prostfednictvim Mototechny
odb&ratelim nebo slovenskym zdvodiim v kooperaci. Asi 80 % jich vyjiZdi po
trase Rybi—Novy Ji¢in na zé&pad, kolem 20 % na vychod pfes Pfibor nebo
Frenstat.

Oscbni vozy T 603 se dostavaji ze 70 % domacim spotFebiteliim, zbytek pfii-
chézi na export. Asi 4/5 vozii uréenych pro domaéci trh vyjiZdi pfes Rybi a Novy
Ji¢in, 1/5 ptes PFribor—Frydek-Mistek nebo Frenstat. 90 % vyvozu tvoFi auto-
mobily urcené pro NDR, které vyjiZdéji po trase Rybi—Novy Ji¢in—Olomouc
—Praha—Hfrensko nebo Cinovec, 5 % se exportuje do Madarska pies Vefovice
—ValaSské Mezifi¢i—Trenc¢in—Bratislava—Rusovce. Zbyld ¢ast odchézi do za-
hrani¢i drahou z nédraZi Kopfrivnice pres Studénku.

Také ndhradni dily se dodavaji pfevaZné po Zeleznici (kolem 600 vago6ni
ro¢né), z Kopfivnice
pfes Studénku pro

znaCkové opravny
TATRA, na sklady Mo-
totechny v Praze i vy-
Se uvedenym zahranic-
nim odbératelim. Dil&i
celky jako motory,
pfevody, kabiny, karo-
série a ramy se doda-
vaji drahou (asi 400
vagénii ro¢ng), z 90 %
pfes Studénku a Pre-
rov. Asi 159% celkd
prichéazi na vyvoz, a to
z Y4 pro Rumunsko
(Studénka—Bohumin—
Martin—Filakovo) a ze
% pro SSSR (Studén-
ka——-Zilina—Cierna n.
T.). RovnéZ vykovky,
vylisky a odlitky se
dopravuji po Zeleznici
(700 vagoéni za rok),
pres Studénku na Hra-
nice (z 85 %) nebo na
Bohumin.

0 2km re
Kooperaci s pFidru- —— —m po0 Zeleznici
Zenymi zavody obsta- o sinies
rdavaji prevdZn& na- i

kladni vozy CSAD. 4. Schéma oblastni kooperace zdvodu Tatra v Kopkivnici.

47



10 t opracovanych materidli dopravuje denné jedno auto do Bdanovcd n. B.
pres Vefovice—Vala§ské Mezifi¢i—Trencin a vraci se asi s poloviénim nékla-
dem. Kromé toho odchéazi do Banovcih asi 170 vagéni odlitk@i za rok pies Ve-
Fovice—Vala§ské Mezifi¢i—Piachov—Trencin. Vykovky, odlitky a vylisky se
pfevaZeji rovn&Z denné& nédkladnim autem do zdvodu v Cadce po trase Fren-
Stdt—RoZnov—Turzovka a zpét se vraci opracovany material.

Z hlediska pocetnych dodavatelskych a odbératelskych svazkii i rozvétvend
kooperace méa vyznam zhodnoceni celkové dopravni polohy kopfivnického
zdvodu. Nelze Fici, Ze by nebyla pfizniv4, i kdyZ KopFivnice neleZi bezpro-
stfedné pri hlavnich trasdch. NadraZi ve Studénce na hlavni Ceskoslovenské
trifikované dvoukolejné trati 27 km. Hlavni silnice I. t¥. v P¥ibo¥e je vzdalena
jen 6 km. Také leti§té Ostrava-MoSnov s pravidelnym vnitrostatnim leteckym
spojenim neleZi dale neZ 13 km.

V roce 1962 prepravila pro Tatru v KopFivnici zdvodovad doprava 307 tis. t,
CSD 158 tis. t a CSAD 72 tis. t materidlu. Zadvodova doprava dosdhla v tomto
roce vykonu 1989861 tkm. Zelezni&ni trat Vefovice—Stramberk—KopfFivnice
--Studénka m4 vé&tSi Gnosnost jen ve svém dolnim tseku (Stramberk—Studén-
ka), kde je také mnohem vice vyuZivdna. Kopfivnické néddraZi dnes ovSem jiZ
ne zcela vyhovujici leZi pfimo mezi objekty zdvodu TATRA. Sit silnic v Kop-
Fivnici je vedle nékladni dopravy silné zatiZena zejména autobusy, které do-
pravuji nékolikrdt denn& zaméstnance doji¥d&jici do tovdrny. Uzké a malo
pfehledné c¢éasti silnic jak ve mésté, tak i v jeho okoli vyZaduji Cetnd zlep3eni
a neni vybudovdno ani vyhovujici autobusové nddraZi s dostatkem moZnosti
ndkupu a odpocinku v sousedstvi. DojiZdka do zaméstnédni je proto nepohodlnd
a zbyteZné& zdlouhava. Souvici to s nizkou tdrovni sluZeb, které mé&sto KopFiv-
nice peskytuje pracujicim zévedu.

Spotfeba elektrické energie za rok je pomérné vysokd a dosdhla v obdobi
1950 —1963 pfes 4,5 MWh na pracvovnika. To je zfetelné& vice neZ v AZKG
Praha (3,3 MWh), Tiaz Jablonec (3,7 MWh), AZNP Mlad4d Boleslav (2,8 MWh],
ZKL Brno (3,2 MWh), Jawa Brodce (3,9 MWh)} i CMZ Strakonice (4,1 MWh) ¢&i
v jinych zdvodech automobilového a pfibuzenského primyslu. Celkova spotfeba
v Tatfe Kopfivnice dosdhla 68 000 MWh (v roce 1962) a byla z vé&tSi casti
{49,999 MWh) zajiSténa ze sité. Vyroba vlastni teplarny v3ak jiZ v néasledujicim
roce vzrostla na 30000 MWh, takZe i pfi rostouci spotfeb& se odbér ze sité
nezvétSuje. Tepldrna o kapacité 3 MW dodava je$té paru pro vytdpéni, pro
kovarnu a pro dal$i provozy. Je vytdpéna plynem, jednak zemnim z P¥ibora
(o vyhFevnosti 7200—7600 cal.) a jednak vlastnim generédtorovym, takZe spo-
tfeba uhli je pomé&rn& redukovdna. Dodavky elektfiny do sitd jsou jen vyiji-
mecné. Zato se pocitd s ddlkovym vytdpénim kopfivnického sidlists.

Celkova spotfeba vody za rok jiZ prekrodila milion m3 (1962: 1 105000 m%).
Mésiéni spotfeba se pohvbuje mezi 8—10 tis. m% a nedostatek vody ji obé&as
sniZuje. UZitkovou vodu zajiStuje Cerpaci stanice z Feky Lubiny v Drnholci pro
zdvodni vodojem. Pitné vody se spotifebuje asi 150 m3 denn& a pfFivadi se
z méstského skupinového vodovodu. UZitkové vody se pouZivd pfi kaleni, myti,
v teplarné a v Casti socidlnich zafizeni. Voda pro chlazeni cirkuluje v uza-
vieném okruhu.

PoSkozovdni geografického prostfedi zdvodem TATRA je nepatrné a zatim
v pfijatelnych mezich. Ke znediStovani ovzduSi exhalacemi v okoli tepldarny
tém&F nedochéazi vzhledem k velkému podilu vytdpéni plyny. Pokud dochéazi
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ke spalovéni uhli, jsou odlu€ovace popilkd v &innosti. Znecisténd voda odch4zi
do méstské Cistirny. Odpadni primyslové vody pfichdzeji do vlastni zdvodni
¢istirny, odkud pak odchéazeji jiZ v prijatelném stavu korytem potoka Syko-
Fi¢ky z levé strany do Lubiny. Okoli se vétSinou neznehodnocuje ani pifenése-
nim hluku do $ir§iho prostoru mimo zdvod. A tak urdité poSkozeni prostfedi
zulisobuje jen prasnost cest v zdvodé a jeho okoli, kdy p¥i velkém provozu
automobilt zvifeny prach obc¢as zneciStuje pfilehlé Casti mé&sta KopFivnice.
Celkem je tak moZno Fici, Ye zdvod TATRA relativn& nikterak neznehodnocuje
své okoli a z toho je t¥eba vychdzet i pFi tivah&ch jeho dalSiho tGzemniho roz-
voje.

Dlouhodobé perspektivy vyvoje koprivnického zavodu nejsou zatim zcela
vyjasnény a jsou zavislé jednak na celkovém trendu vyvoje Eeskoslovenského
automobilového prémyslu, jehoZ je narodni podnik Tatra daleZitou soucésti,
jednak na mistnich podminkéch, které vytvateji v oblasti PKS, jejimZ jadrem
je pravé dnes jiZ Kopfivnice. V spucasné dob& se zda, Ze patrné nejpfijatel-
né&jsi budou perspektivy postupného zvySovani vyrobni kapacity zhruba p¥i
zachovani poétu pracovnikli a bez narok na dal$i absolutni zvétSovéni roz-
sahu vlastnich primyslovych ploch.

Primyslové plochy. Ve studii PKS byl ufindn metodicky pokus do-
sdhnout komplexniho geografického zhodnoceni jevli v regionu na zékladé
delimitace sidelnich, zemé&dglskych, primyslovych a jinych hospodérsky vyuZi-
vanych a zastavénych ploch. V zahrani¢ni literatufe, zvlasté ve Velké Britdnii
zdsluhou 3koly L. D. Stampa, v Polsku diky ¢innosti p¥edev§im J. Kostrowic-
kého, v Madarsku a jinde, byly metody ,land-use“ podrobn& zpracovavany.
U nés byla poprvé ve vétSi mife tato metoda zavedena v roce 1964 K. Ivanitkou
v Kosické kotling& a prilehlém tzemi. Slo v3ak stdle o zevrubnou charakteristiku
zemé&délské krajiny. V méstské industrializované a husté osidlené krajiné je
tato metodika v takovém rozsahu pouZita poprvé.*) )

V kategorizaci komise Mezindrodni geografické unie (Commission on Inven-
tory of the World Land Use} se primyslové plochy zahrnuji do ,sidelnich
a pFidruZenych zemé&dslskych ploch®. J. Kostrowicki rovn&Z Fadi primysl a
téZbu do kategorie sidel a rozezndvd primyslové plochy: '

a) intenzivn& vyuZivané (zpravidla oplocené a z vétsi Casti zastavéné),

b) extenzivné& vyuZivané {riizné sklady a pomocnd zafizeni vyroby, odvaly
atd.),

c) rezervni (vyhrazeny pro dal$i rozvoj zdvodi, rizného souf. vyuZiti).

P¥i t&%b& rozliduje hlubinné a povrchové dobyvani. Ve schématu se déle
uvadsji riizné kategorie priimyslovych, ale primyslem jiZ nepouZivanych ploch,
nepouZivané tovarni a baiiské objekty apod. V rdmci tzemi sidel se rozezndvaiji
pfevdZné zastavéné ¢i nezastavéné plochy.

Oblast PKS byla roz&lengna na 1260 malych ploch, které by msly jiZ po-
mérn& homogenni hospodafsky a pfirodni charakter, obdobné podminky roz-
voje, stejnou zdstavbu ¢i hospodarské vyuZiti. Tyto plochy byly vymezeny tak,
aby jiZ nemusely byt pokud moZno déle déleny a aby je mohl vyuZit nejen

*} Mapy a geografické studie zpracovdavané v duchu sv&tového hnuti ,land-use®
pfedeviim z hlediska zem&d&lského vyuZiti ploch nemé&ly u nés takovy vyznam snad
i proto, Ze na naSem UGzemi existuje piesnd evidence pddy jiZ z obdobi 1824—1843.
Tehdy vznikly katastrdlni mapy v mé&Fitku 1:2880, které rozdéluji katastry jednotli-
vych obci na parcely, podle drZiteli pddy a zpiisobu jejfho vyuZiti. Stav pidniho fondu
(tzv. plochy kultur) je zachycen v mapéich evidence nemovitosti a konetné i ve stét-

nich topografickych mapéch. Nejnové&ji, oviem jen v piehledném mé&fitku 1:1 mil,
ho ukazuje i mapa vyuZiti pady (L 40) v Atlasu CSSR z r. 1966.
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sidelni geograf, ale i geomorfolog, klimatolog, pedolog, geograf zemé&délstvi,
primyslu atd. To se ovSem podafilo jen z&asti a jen v né&kterych geografic-
kych oborech. Hranice ploch tvoFi okraje vyznamnych terénnich utvard, ko-
munikace, vodni toky, meze zemé&édélskych a lesnich pozemkii, v zastavéném
tzemi pak bloky a skupiny domi, ohrazené prostory apod., vZidy viak v hra-
nicich pfisluSného obecniho katastru. Podle pfFijaté koncepce byly plochy
pFedbéZné& nalezeny v terénu a zakresleny do mapy 1 :5000, priibéZné oéislo-
vany a usporfddany tak, aby mohly slouZit jako elementdrni jednotky pro vy-
hodnoceni a konfrontaci co nejvét§iho poctu sloZek geografického prostifedi
a pro celkové posouzeni trovné jeho vyuZiti.

Primyslové plochy byly v uvedené jednotné soustavé ploch PKS
klasifikovany takto:

1. Provozni plochy (vlastni priimyslové plochy) vyuZivané ve sledovaném
obdobi (1963) pro vlastni primyslovou vyrobu, déale jako skladovaci a mani-
pulaéni prostory, administrativni budovy a dal$i objekty a pomocna za¥izeni
primyslovych zavodd.

2. PoZadované plochy pro rizné ucely priimyslové vystavby a dalsiho pra-
myslového vyuZiti (zhruba ve vyhledu pro obdobi 1964—1970).

3. Opusténé plochy, které jsou dosud vyuZivdny pro primysl, t&Zbu a jeji za-
Fizeni, které vS8ak mohou byt uvolnény pro jiné, z hlediska celkové delimitace
ploch vhodn&j&i G&ely v dohledné dob& (v PKS3 zpravidla po roce 1970, vy-
jime¢né i dfive).

3. Rezervni plochy, které se dosud vyuZivaji zem&dé&lsky ¢&i jinak, které vSak
je vhodné vyhradit v zdjmu zajiSténi nezbytného tdzemniho rozvoje vybranych
primyslovych zdvod v perspektivé.

V kaZdé kategorii priimyslovych ploch jsou ddle rozezndvany plochy pie-
vaZné zastavéné a pF¥evdZné nezastavéné.

Uzemi P¥ibor—Kop¥fivnice—Stramberk mé siln& pramyslovy réz, i kdyZ sa-
moziejm& 71,5 % rozlohy zistdva zem&délsky obhospodafovdno a 15,6 % za-
ujima lesni pfida. Primyslem vyuZivana piida predstavuje jen 4,1 %. Do réazu
krajiny nejhloubé&ji zasahuje i zde primysl téZebni. V soucasné dob& jde ze-
jména o vapencovy velkolom Kotoué ve Stramberku a Zenklavs. Pokud by
doSlo k vyuZiti rozsdhlych zdsob €erného koksovatelného uhli (bilanéni z4soby
loZiska Pfibor byly zjiStény ve vySi 1000 300 000 t), zvlasté klasickymi doby-
vacimi metodami, zménila by se situace ndroku na préimyslové plochy velmi
podstatné&. Z hlediska vyuZiti pldy, Gnosnosti krajiny a kapacity ploch oblasti,
ale také z hlediska vysokych vyrobnich nékladd (asi 360 K& na tunu uhli)
by dnes dobyvani uhli v oblasti PKS bylo zjevn& neZadouci a ekonomicky maélo
efektivni.

Z ostatniho pramyslu klade vét$i ndroky na plochy jiZ jen kopFivnicka Tatra,
kterd je druhou nejvé&tsi na$i automobilkou. Hrubd hodnoty vyroby dosaZena
v primyslovych zdvodech oblasti PKS za rok 1962 &inila kolem 940 mil. K¢&s,
coZ znadné& pFevySuje hodnotu veSkeré ostatni produkce. Celkovad velikost
primyslu v oblasti, méFend poftem pracovnikli v zdvodech uprostfed roku
1963, dosdhla 12 697 pp. Na tomto stavu se Tatra v KopFivnici podili rozho-
dujici mérou (74 %).

Kapacita tohoto zdvodu po etap& Castetné vystavby v Sedesatych letech neni
dosud plné vyuZivdna a bude se dale zvySovat riistem produktivity préace.
Vyhled do roku 1980 naznacuje, Ze by bylo moZno vyrdbét i téZké ndkladni
automobily 12—16 t a Ze by vyroba nédkladnich i osobnich voz@i mohla vzrist
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2—3Kkrat pfFi ristu pracovniki nejvy3e o 10 aZ 20 %. Dal3i vzestup poé&tu za-
méstnanci by v oblasti jiZ zFejmé& nardZel na znacCné potiZe a pfi ucelné
organizaci vyroby za pouZiti moderni technologie neni nutny. Pokud jde o pri-
myslové plochy mé zdvod celkem dobré moZnosti rozvijet se na misté, zvlasté
smérem vychodnim. PFitom lze vyhledové pocitat s opuSténim ploch mezi
Zelezniéni trati a hlavni t¥idou, které v souCasné dobé& nejvice pf¥ekdZeji v roz-
voji mésta, pozdéji i ploch na jihu méné zastavénych zastaralymi &i provizor-
nimi objekty z&vodu.

Tatra byla rozloZena v roce 1963 na 65,10 ha, v roce 1965 jiZ na 74,29 ha
v intravildnu meésta KopfFivnice. Rozloha by se vSak podle urbanistickych vy-
hledovych studii nemé&la jiZ absolutné zvétSovat. Za predpokladu, Ze se udrZi
mezi 65—75 ha, ji lze povaZovat za pfiméfenou a také za pfijatelnou z hle-
diska celkové situace vyuZiti ptidy v Kopfivnici.

Schéma vnitfniho rozdéleni ploch z&vodu Tatra Kopfivnice 1965

ha % % — 1975
Zastavéna plocha 31,57 42,5 31,5
Cesty 5,69 7,5 5,5
Zeleznice 2,90 4,0 2,0
Zelené a vodni plochy 4,79 6,5 36,5
Ostatni plochy vé&. parkovisté 29,34 39,5 24,5
Rozloha zavodu celkem 74,29 100,0 |{100,0 (67,35 ha})

Srovname-li podet pracovnik@i pripadajicich na 1 ha rozlohy nékterych z&-
vodii automobilového a pribuzného primyslu v republice, ukazuje se situace
kopfivnické Tatry jako pomérné& pfizniva.

Primyslové plochy zavodd 1963

Zé&vod, misto rolz(l?)tlfygozleha pp/ha Pozndmka
1. Tatra Banovce n. B. 5—15 112 novy zav., extravil.
2. ZKL Brno-LiSeii 60—90 113 novy Zzav.
3. Liaz Jablonec 20—30 116 Cast. novad vyst.
4. AZNP Mlad4 Boleslav 60—90 134 ¢4st. nova vyst.
5. Tatra KopfFivnice 60—90 139 (132 pp/ha v roce 1965)
6. Tatra Cadca 5—15 180
7. CMZ Strakonice 20—30 193
8. Jawa Tynec n. S.-Brodce 20—30 198 Cast. nova vyst.
9. AZKG Praha 20—30 307
10. Motorpal Jihlava 5—15 318

Pocet pracovnikli vybranych deseti zavodd, pfipadajicich na 1 ha primyslové
plochy, je hlavnim kritériem v tabulce, i kdyZ ovSem nejde o ukazatel jedno-
znaény a mohou byt mens$i diference i v pojeti priimyslové plochy. ObraZi se
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v ném vyrobni zaméfeni, stupefl sériovosti a automatizace technologickych
procesti, stari zdvodu, obdobi rekonstrukce i Céstecné vystavby stejné jako
ucelnost organizace ploch a poloha v krajing i vii¢i prislusnému sidlu. Extra-
vildnni poloha Tatry v Banovcich, ncvé postavené na zelené louce, kontrastuje

Primyslové plochy
zastav. nezastav.
o+ ) 5=
— = N
3 - 2
v
617 4 st

y 5. Delimitace ploch v prii-
i myslovém prostoru
% Koptivnice. Vysvétliv-
I T B44: \78E/i/ ¥Xy: 1— provozni, 2 —
Qa1 1EETNCOl I NP poZadované, 3 — opus-
N A téné, 4 — rezervni,
“ T 5 — hranice ploch,

i 24tr.§::?53{lll!!' 6 — Zeleznice, 7 —
AT At hlavni ulice, 8 — pfi-
!EE!E:Z':EIE;Ei::l::!}lzi":i' vadd¢ k vodojemu,

e gy 9 — pOtOk.

"/'/"IIII'”Z‘ (Obr.1, 4 a 5 orig. M.
sy St¥ida, kreslila A. Rez-
ni¢kovd.)

%

”,
1

s Motorpalem Jihlava,
ktery pracuje ve staré
adaptované textilni to-
varné ve stisnéném -
doli reky, nebo s AZKG
250m Praha bez moZnosti
uzemniho rozvoje ve
vysofanském pramys-
lovém prostoru. NiZsi
pocet pracovnikli za-
vodu na 1 ha (pp/ha)
se vSeobecné& povaZuje
za priznivéjsi, i kdyZ ve strojirenstvi v riizné kategorii rozlohy nejmensi pocet
pp/ha nemusi je$§té znamenat optimalni stav. V tomto porovnéni se jevi situace
Tatry Kopfivnice, kterd je starym zadvodem, bez rozsédhlejsi vystavby v povéalec-
ném obdobi se 139, popf. 132 pp/ha jako vcelku piiznivd pro moZnosti dokona-
lejsitho usporddani dosavadni nesourodé struktury provozii a zastaralé techno-
logie vyroby s kusovym charakterem jen s nejnutné&j$i mechanizaci. Neekono-
mické, roztiisténé vazby stisnénych provozli ohroZuji bezpecnost prdace a tvori
zde zatim jen malo pFiznivé pracovni prostiedi.

Priimyslovy prostor mésta.Ko;il‘ivnice jako soubor priamyslovych ploch se

805
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formoval podél hlavni komunikace jiZ od druhé poloviny minulého stoleti
a postupné se rozSifoval vychodnim smérem, kde byly pfevaZné& zemé&délské
pozemky a kde také nebylo tfeba v&t$ich terénnich. iprav. Dnes zaujima asi
tfetinu zastavéné a k zastavbé&:urcené plochy mésta! Ve vychodni ¢asti mést-
ského tzemi leZi prakticky vSechny objekty zavodu Tatra i byvaly keramicky
zvod, v némZ dnes pracuji komundlni podniky mé&sta KopFivnice, ktery vSak
neztratil rdz primyslového gbjektu. Zdpadné& eod hlavni t¥idy leZi pouze nevelka
prﬁmyslové plocha (PKS 841 b), kde jsou umlstény nékteré obchodni provozy
. p. Tatra a Autoopravny Tatra.

Kopfivnicka vozovka vyrostla jako lprﬁmyslov&] zavod na plo3e PKS 822, ktera
je husté zastavéna starymi primyslovymi objekty (lisovna, rdmovna, mecha-
nické dilny apod.). Tato plocha stisnénd mezi hlavni t¥idou a nadraZim je
dnes velmi pot¥ebnd pro rozvoj méstské dopravy a pro jind zafizeni. Zavod
by ji mél celou opustit, snad s vyjimkou vystavby nové reprezentafni admi-
nistrativni budovy. Prtimyslové plochy PKS 820 a 821, na nichZ byla po prvni
svétové vdlce postavena novd automobilka, tvofi zéklad zdvodu. Na jih odtud
na plochach PKS 826 a 825 le#i stara slévarna, n&které mensi vyrobni objekty,
sklady, d¥evistd atd. Na sever je pak energetické jadro zavodu, nova kovarna,
slévarna a dal3i nové vybudované objekty na PKS 824 a. Vystavba pokraduje
i v pFilehlych &astech sousednich pramyslovych ploch PKS 824 b, 824 ¢ a 824 d.

Uvedené provozni plochy (PK3S 821, 820, 824) si své pramyslové vyuZiti
uchovaji zFfejmé i v budoucnosti. K nim lze pFipojit plochy i na v. okraji
zdvodu zdasti jako plochy pozadované (PKS 819 a) a z8asti jako rezervni
v mistech, kde se ji¥ terén vice zveda k lesu (PKS 819 b). Za rezervni primys-
iové plochy lze v p¥ipad& naléhavé potfeby povaZovat i dzemi na jih od osady
Sykorec (PKS 844 a), které je jen nepatrnd zastavéno, i plochu na jihovychodé
(PKS 806 a), kde tisti do vodojemu pfivad&& vody z Lubiny a kterd je jiZ dosti
svaZitd, a rovnéZ PKS 807, z vBtSi C4sti zastavénou provizornimi o<b]ekty
uctiovského interndtu Tatry. Ucelné]sr organiza01 uspofadéani prostoru v me-
talurgickém a ve strojirenském monobloku by vSak tyto rezervy k vlastni
vyrob& nebyly nutné. V p¥ipadé rozsifeni zdvodu na vychod by naopak v dlou-
hodobém vyhledu mohlo dojit k uvoln&ni ploch PKS 825 a 826 k jinému pra-
myslovému ¢i nepriimyslovému vyuZiti.

Na vSech téchto plochéach, které jiZ funguji jako provozni nebo z geogra-
fického hlediska mohou byt rezervovany pro primysl, je izemni rozvoj zdvodu
Tatra v Kopf¥ivnici pln& zaji§tén. Naopak pak bude moZno postupné uvoliiovat
plochy na zapad od Zeleznice PKS 822 a 841D, které zasahuji aZ ke stfedu
mé&sta, pop¥. i plochy' dal$i. Vyvoj primyslovych ploch se tak dostdva do cel-
kového souladu s vyvojem obytnych a ostatnich ploch mé&sta KopFivnice, jehoZz
sidelni ¢&sti se dnes S$iFi hlavng zdpadnim, tedy opacnym smérem neZ tovarna.
Také pramyslovou plochu PKS 829 s objekty po starém keramickém zavodé
bude Gc€elné opustit a vénovat ji vhodnéjSim Gceltim.

Doporudeny soulad v delimitaci ploch, ktery se jevi vhodny z geOgraflckého
hlediska, miiZe prospét jak rozvoji mésta KopFivnice, tak jeho velkého pra-
myslového zdvodu Tatra, ktery se za.dobu své exitsence o tento rozvoj prede-
v8im zaslouZil. SIS
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TATRA KOPRIVNICE — A GEOGRAPHY OF MOTOR WORKS

The present geographical analysis deals with the plant ,Tatra“ in Kopfivnice — the
second largest automobile factory in Czechoslovakia which produces motor — cars
and lorries since 1897. Founded in 1851 as a manufactury for building carriages, Tatra
had a great influence on the increase of population of Kopfivnice, just a small village
in those times (Fig. 1). Even now the population of the town itself (7,216 in 1961)
is outnumbered by the number of workers in the factory. Over 64 p.c. of the employees
commute daily from more than 110 surrounding settlements (Plate I).

The main location factors are shown in a historical survey. The position near the
first trunk road Vienna—Ostrava—Cracow was an advantage. However the decisive
reason for the localisation of Tatra — works in Kopfivnice was the traditional local
working —power as a basis in the undermountain region.

The comparative method shows such aspect as the importance of the factory, the
development of its production, dependence on sources of materials, water and power,
transport facilities, trade facilities, cooperation with side lines and other factories,
and other lacal conditions that influenced the position of the plant (Fig. 2).

Industrial areas, divided in built — up and non — built — up, are classified as
lands 1. in use, 2. demanded, 3. abandoned, 4. in reserve {Fig. 3). In the industrial
area of Kopfivnice attempt has been made to show the land use pattern especially
that of industrial areas, from point of wiew of the geographical regional arrangement.
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Priloha I k Clanku M. Stfidy: Ke geografii priimyslového zdvodu Tatra Kopfivnice. Gravitani oblast pracovnich sil zdvodu Tatra v Kopfrivnici v roce 1963.
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