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TATRA KOPRIVNICE 

(VenovBIlID 70. vfroei automobilky) 

Analyzy mikroregiaml v husH! osidlenych a intenzivne vyuzivanych uzemich 
paUi k vyznamnym (lkaliim saucasne geagrafie, ktere jsau tez casteji vyza­
davany praxL Z inici,ativy Severamoravskeha KNV v Ostrave se v palavine 
sedesat-ych let zabyval Geagr,aficky ustav CSAV prastarem asi 30-40 km jjz. 
ad Ostravy s vice nez 25000 abyvatel, zijlcich ve 14 abcich na temi:lr 88 km2• 

Komplexnz geograficky vyzkum uzemi PFlbor-KopFivnice-Stramberk (PKS) 
zahrnoval clenooou oblast beskydskych podhOri Stramberske vrchoviny a 
PFlborske pahorkatiny, na jejiz stavM se mimo jine p.odilejl i vrstvy svrchniho 
produkUvniho karbonu. Pomerne melce ulozene sloje kvalitniho cerneho uhlZ 
(zapadne ad Pribara v hlaubce 328 m, jizneji 700-800 m) vyvalaly pragnozy 
biinskeha vyuzitl bilancnich zasab v tamto okrajavem vybi:lzku ceskasl.ovenske 
casti harnaslezske uhelne panve. Jinym bahatstvim ablasti jsau chemicky 
ciste strambeT!ske vapence (s 96 % CaC03), kterych VB stale Tychlejsim pa­
stupu vyuziva velkalam na Katauci. Sidelne slazity prostar histarickeh.o centra 
P rib .a r a, rozlO'zeneha pri stare krakovske ceste, a dvojmesti K 0 P r i v n ice 
se S t ram b e r k e m TO'zhadujici merou dnes ovlivnuje automabilka Tatra 
v KopFivnici s p.obocnym zavodem v Pribore. Tovarn.a Tatra v Koprivnici se 
svymi temer 10 000 pracovniky pam k nejvetSim priimyslovym zavodOm v re­
publice. 

V padh'Ol'sk9m kraji, ktery lemuje severni svahy Moravskaslezskych Beskyd, 
nebyvaI.a zem8delska vyraba na silne svlazovanych padzalavych pOdach zvliiSf 
vynosna ani pfi specialnim zamereni nekterych abci na chav skatu a pesto­
vani travin na seinena. ZemMelska ani lesni vyraba nestacil·9. zajistit abzivu 
v 19. staleti pfibyvajicimu abyvatelstvu na vesnicich, takze jeho cast odcM.­
zela z domav,a. Druha cast hledala abzivu v praci remeslne a pazdeji i pru­
myslove. Jaka jinde v akalnim padhuri se slrila zvlaste pliitenictvi, remeslo 
tkalcavske, na Strambersku pak i hrncirske a ker,amicke. Remeslne schapnasti 
rnistrii i kvalifikavanych delniku se brzy zacaly uplatnovat i ve mestech 
v ruznych abarech vyraby a prispely zde ke vzniku prvnich prumyslavych 
zavadu. V tetxilnich manufakturach v Pl'ibare pr,acovaly v palO' vine minuleho 
staleti jiz ve vetSi mire i zeny. Z nevelkEi dilny na vyrabu kocaru v Kaprivnici 
z,alazene v r. 1850 vyrastla tovarna na vagony a pozdeji padnik Tatra, ktery 
vyrabi autamabily ad raku 1897, tedy jako jeden z prvnich na svete. 

Vzestup prumyslu vedl i k rychlemu rustu poctu obyvatelstva a k premene 
jeha haspodarske struktury. Nevelka zem8delska vesnice z polaviny 19. stoletf 
(v I'. 1834: 140 d~mO, 972 obyv., r. 1869: 1324 obyv.) 5e zmenila v mesto, 
ktere se rychle rozvijela. K nejvetsimu rozmachu vsak dachazi teprve v pa­
slednich dvou desetiletlch (obI'. 1). 

I pres tenta rust nemahla Kapfivnice zdaleka uspakojit pazadavky prOmyslu 
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na pracovni sHy a dochazi proto k rozsahle denni dojizd'ce ze sirokeho uzemI. 
V roce 1962 do Koprivnice dojizdelo denne 2544 muzu. a 1314 zen. V p.olo­
vine roku 1963 dO jizdelo jiz denne jen do zavodu TATRA pres 5900 osob (viz 
pi'iloha I.). Tim vice je pozoruhodne, ze v teze dobe vyjizdelo z Koprivnice 207 
muzii a 36 zen, vetSinou do prilehleho Stramberka, do Prlbora i do Ostravy. 

Dlouholeta vysoka dOjizdka zcasti ovlivni!.a i vekovou strukturu Koprivnice , 
v niz je silneji zastoupeno obyvatelstvo stare, kdezto podil skupin v produk­
tivnim veku neni prilis priznivy. PIne ti'i ctvrtiny obyvatelstva ovsem prislusi 
k prumyslu a jiz jen 2,5 % k zemectelstvi a lesnictvi. Pomerne nizky je vsak 
i podil sektoru dopravy a sluzeb. K socialni skupine delniku p1'islusi 54,4 % 
obyvatel mesta, ale 
zvyseny je i padil sku-
piny ostatnich zamest · 
nanell .- 12,6 %, coz obyv. v tis . 

odpo vlda velslm llaro- 8 

kilm automobiloveho 
prumyslu. ZemMelska 
vyroba TIla jiz jen jJo­
druzn y vyznam a je 
zajiS(ovana prevazae 
ve statnlrn statku. 

V celostutnlm s1'Ov­
nani paUi mesto Ko­
pi'ivnice ;.; ;;ejviHs im 
st1'ediskilm prumyslu 
v Ceskoslovensku. 
V aglomeraci se Stram­
berk~m se 1'adilo v w­
ee 1960 na 25. misto 
velikosti sveho prii­
myslu celkem (pri 
me1'eni pwstym po­
ctem pracovniki'l ). 
z celkoveho poctu 
3381 mist s priimyslem 
v zemi. Pi'iblizne stej ­
ne mistc v republiee ji 
pam i pri me1'enl hod­
notou priimyslove vy­
I'Oby a zakladnieh fcn­
du, i kdyz zde nema­
me po ruce tak p1'esne 
lidaje pm srovnani. 
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PrLlmys]ovym cinite­
lem zeela rozhodujlcim 
je ve meste 11. p. TAT­
RA spolu s malym za­
v{)dem Autoopravny 
TATRA, ktery je viee­
mene jen udministra- 1. Rlist poCtu obyvatel v Kopi'ivnic i 1869- 1961. 
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tivne vyclenen. Po zruseni keramickeho zavodu v r. 1962 existovaly v Kopi'ivnic1 
jiz jen drobne provozovny mistniho a druzstevniho prumyslu Drustol, Cukrar­
ny a sodovkarny a pekarna s nepatrnymi pocty pracovniku i naroky na plochy. 

V metodice ekonomicko-geografickEiho studia vetSiho prumysloveho zavodu 
doporucuje A. T. Chruscov (1960) venovatl: iPO'wrnost pi'edevsim z·emepisne po­
loze zavodu z hlediska prirodnich podminek, dO'pravy, vody a energie i okol­
nich zavodu a sidel, a zvlaste historicko-geografickym pi'icinam, dorbe vzniku, 
pi'irodnim a ekonomickym podminkam vyvoje v jednotlivych etapach. Svazky 
zavodu deli na odberatelske s naznacenim mist a mnozstvi odberu surovin, 
materialu a paliv a na svazky dodavatelske, ukazujici mnozstvi a strukturu 
druhii. vyrobku, hrubou, cistou a trzni hodnotu vyroby, prumyslovou kooperaci 
a dOdavatelske oblasti zavodu. Dale si vsima zakladni technologie a organizace 
vyroby a vybaveni zavodu a zejmena otazek pracovnich sil, jako je jejich 
vekova, kvalifikacni i profesionalni struktura a produktivita, dosahovana na 
jednoho pracovnika. 

Pi'i geografickem studt'll vyuziti pUdy doporucuje J. Kostrowicki (1962, 1964) 
sledovat odvetvi ci oOOr iPrUmyslove'ho zavodu, pocet zamestnanych pracovniku, 
zdroje energie, mnozstvi a puvod zakladnich surovin, skladbu a velikost vyroby 
a mlsta urceni hotovych vyrobku. Tato hlediska pi'ejima v podstate i nase geo­
graficka analyza, ktera byla 'Provedena u prumyslovych zavodu v ruznych cas­
tech republiky. Dosud vsak nikoli v pi'lpade tak velke kompaktni prumyslove 
jednotky na jednom miste, jako je Tatra v Ko:pi'ivnici. 

Tatra Kopi'ivnice je zakladnim zavodem vyrobne hospodai'ske jednotky 
(VHJ) s pobocnymi zavody v Banovdch nad Bebravou (v provozu od r. 1958), 
v Bratislave (·pi'eV'zat r. 1960 od CSAO), v Cadci (v r. 1958 pi'evzat ad Statni 
vyrO'by autodUil) a v PFiboru (pi'evzat r. 1950 ad Transporty). Dnes sem paUi 
i navy zavod v Trstene, vyrabejlcl nahradni dUy. Tatra se tak vyznamnou 
merou podUi na industrializaci Slovenska, coz usnadnuje poloha Kopi'ivnice 
vzdalene jen 36 km ad slovenskEi hranice. Pi'iborsky zavod rna tesnou koope­
raci s matei'skou tovarnou v Kopi'ivn1ci (vzdalenou jen 7 km), jmenovite pri 
vyrobe osobnlch vozu T 603. Mlstne odloucena slevarna pracuje v nedaleke 
Balke u FrYdku-Mistku. 

Marne-Ii u pomerne stareho prumysloveho zavodu odhadnout zavaznost jed­
notlivych lokalizacnzch faktoril, pomuze nam nejlepe sledO'vani jeho historic­
keho vyvoje. Vyrobu vO'zidel v Kopi'ivnici zakladal v roce 1850 syn kopi'ivnic­
keho fOjta Ignac S'llst,ala s dvema mlstnlmi delniky, nej-prve jako kovai'skou 
dUnu na vyrobu venkO'vskych kocaru a lehkych VOZll vzhledem k vseobecne 
poptavce po techto vozidlech. ProVO'Z se rychle sii'il a v roce 1853 
byla zahajena vlastni tovarnl vyroba kocaru, brycek, landauril a panskyeh 
vozu manufakturnim zpusobem jiz se 70 delnlky. Zavod nesl nazev Soukroma 
vozovka Sustala aspol. Koprivnice (KK. priv. Wagenfabrik Schustala u. Co. 
Nesselsdorf). 

Diky dovednosti svych pr.acovnikil i dobrym konkurencnim sehopnostem 
zavod rost! a ziskaval postupne zakazky i ze vzdalenejsleh oblasti Rakouska­
Uherska a dokonce i z Polska a z Ruska. Kopi'ivnice lezela mimo hlavni ze­
lezniei z Pi'erova do Bohumina i mimo cisai'skou silniei z Olomouce na Tesin, 
ktera vedla pi'es Pi'ibor. Pi'esto zavod dovedl vyuzit polohy pobliz jiz tehdy 
vyznamneho dopravniho proudu z Vidne do Krakova. Roku 1881 postavili brati'i 
Gutmannove, majitele Vitkoviekyeh zelezaren, drahu ze Studenky na hlavni 
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trati do sveho lomu na stramberskem Kotouci p1'es Kop1'ivnici a jiz v nasle­
d ujicim race zahajuje kop1'ivnicka vozovka vyrobu nakladnich vag6nu pro 
tuto drahu. Nove zame1'eni se sm, ale vyroba k,ocaru dale pokracuje. Tovarna 
i p1'i svem rozvoji v osmdesatych Ie tech stale naleza dostatek pracovnich sil, 
ploch a dalSich mistnich podminek v Kop1'ivnici a pi'ilehlem okolL Rust tezby 
uhH a prumyslu na Ostravsku vyvolava zvysenou pot1'ebu zeleznicnlch vag6nu. 
Rozsi1'ovani vyroby vag6nu vilak vyzaduje vysoke investice a narazi v te daM 
j iz na tezkou konkurenci velkych vag6nek. 

Nedostatek prost1'edku vede k p1'emene dosavadni firmy na akcio vou spolec­
nost s rozhodujici (Icast! videiiskeho bankovnlho a pruIDysloveho kapitalu. 
V devadesatych letech pak dochazi k vystavM noveho zavodu a k rozsi1'eni 
vyrobniho programu nakladnich, osobnich a specialnich zelezniCnich vozu. 
Tradicni vyroba kocaru se p1'itom dale udrzuje. Avsak technicky rozvoj vo­
zidel ve svete je sledovan a brzy se projevuje i v Kop1'ivnici. V race 1896 jsou 
la k jiz v plnem proudu pi'ipravy pro zahajeni stavby prvniho automobilu. 

Navy vyrobni program znamena zcela novou kapitolu v zivote kop1'ivnicke 
vozovky. Zarovei'i je vsak logickym pokracovanim padesatilete tradice vyroby 
vozidel. Za zacatek vyroby automobilu se povazuje rok 1897, kdy mistn i 
r odak L. Svitak a J. Kucha1' zkons truovali prvnl osobnl automobil "President" . 
Tento "kocar bez koni " byl konstrukcne zesHen y kocar typu "Mylord" s plo­
chym dvouvalcovym motorem Benz, umistenym vzadu. Jeste na sklonku stolet! 
pak byly vyrobeny daIs! automobily , me'li nimi dokonce i zavodni vuz, ktery 
dosahoval ucMvujici rychlosti udavane az t emer na 100 km/hod. V teto doM 
byl zaroveii postaven i 20000. zeleznicni vag6n. 

Prvni nakladni auto mobil (0 nosnosti 2 t ) vyjel ze zavodu roku 1900. Ve 
ve tslch seriIch se vsak zacaly nakladnI automobily v Kop1'ivnici vyraMt az 
tesne p1'ed prvnI svetovou va lkou. V prvn lch desetiletIch 20. stoletI byla vyro­
hena 1'ada typu ruznych osobnlch vozu. V poslednlch letech valky se rychle 
zvysovala i vyroba vag6niL 

Take po vzniku Ceskoslovenske republiky byl v novem state p1'edevsim zajern 

2. Pohled na Koprivnici od zapadu ze svahu Bile hJry. Vpi'edu je patrny pUdorys s tare 
poto~nl vsi, za nl m1!stska zas tavba z prvnl poloviny 20. stolet!. Uprost fe d je roz­
lozen zavod Tatra od elektra rny az po u~ novsky internei t. V pozadi rezervnl pril. ­
myslove plochy a p i'ivad !!~ vody z reky Lubiny. (Pohledn ice. ) 
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o zeleznicni vozy, a tak se jadrem vyrobniho programu staly vagony. Tovarn i 
znacka kopi'ivnicke vozovky "NW" (Nesseldo1'fer Wagenfab1'ik) byla pi'eme­
nena na znacku TATRA a v procesu koncentrace kapitalu S8 zavod dostava 
do velkeho koncernu na vyrobu vagoni'l "Ringhoffe1'''. 

Ale jiz po prvnim castecnem nasyceni zeleznicnlch t1'llll se znovu to varna 
obraci ve vetsl mire k vyrobe automobilll. V roce 1923 je v Kopi'ivnici posta­
vena moderni automobilka, jejiz karosarna a mechanicke provozy tvoi'i dodnes 
jadro zavodu. Vedle i'ady ruznych typu a adaptaci uvedla na trh zejmena maly 
lidovy dvouvalec T 12, ktery byl s llspecllem vyraben skoro 10 let. Pi'ekonan 
byl az vykonnejsim ctyi'valcem T 57, ktery se jako znama "Hadimrska" vyrabel 
s ruznymi upravami od roku 1932 v modernizovanem provedeni az do r . 1948. 
Zaroven byl vyraben luxusni osmivalec aerodynamicke konstrukce se vzduchem 
clllazenym motorem vzadu T 87 . Prednosti obou techto vozu spojovala ctyr­
",alcova T 600 zvana "Tatraplan", vyvinuta hned po skonceni prvnich povalec­
nych obtizi v race 1947. 

Po cele toto obdobl vyrabela kopi'ivnicka vozovka zaroven i automobily na­
kladni a zeleznicni vozy. Vyroba vagonu se vsak postupne pi'evadela do bliz­
l<l:~ ho modernejsiho zavodu TATRA ve Studence, pi'i hlavni trati a ve vyhodnejs! 
poloze k dodavajicim ostravskym hutnim zavodlim. Mezi i'adou kolejovych 
vozidel vyrobenych v Kopi'ivnici vynikl mimo jine i vlak s dieselovym motorem 
"Slovenska strela", ktery byl mnoho let nejry chlejsim v republics. Jinak se vsak 
vyrabely pi'evazne vagony nakladnl, i kdyz vyroba motorovych vozli zacala 
jiz v race 1926. 

Bohatym vyvojem prosly nakladni a utomobily od nejmensich jedno tunovych 
dvouvalcll T 13 pi'es ctyrvalce T 27 az po tez!{e vozy s naftovymi motory . 
Uspesny by l zvHi.ste sestitunovy model T 24 i dalsi vozy, stejne jako rlizn e 
specialni adaptace nakladnich aut. 

V roce 1950 byl podnik osamostatnen a reorganizovan. V nasledujicim roce 
byla definitivne zastavena a vyclenena vyroba vagonll a docasne zastavena 
i vyroba osobn!ch automobilll s tim, ze se zavod bude napi'iSte specializovat 
pouze na nakladni vozy. Brzy se vsak ukaza lo, ze rnistnl dlouholete zkusenostl 

3. Pohled na Ko pi'ivni c i o d jihovychodu. Vlevo nejsti:lrs! cast zavodu Tatra, upros ti'ed 
automobilka z r. 1923, vpravo poval ecn a vystavb:l. V pozadi sidlist e a me3to Pribo!'. 
( Pohledni ce.) 
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a tradice ve vyrobe osobnich automobilit stoji za to, aby se jich vyuzilo. Osobni 
V{)zy, alespoOn v omezenem roz'Sahu vyroby T 603, byly znovu zafazeny do pro­
gramu zavodu. Hlavnim vyrobnim programem podniku se staly pfevazne tezke 
nakladni vozy. Terenni vitz T 805 a tahac T 141 a zejmena svetoznama T 111 
se vzduchem chlazenym naftovym motorem se dobfe uplatnila i v nejtezsich 
podminkach doma i v zahranici. 

Soucasny hlavni vyrobni program tvofi nakladni automobily T 138, valniky, 
skIapece, podvozky a osobni vozy T 603, jejichZ benzinove motory dodava 
pobocny zi\vod TATRA v Pfiboru. Vyroba nakladnich vozit se rna celkem zvysit 
do r. 1970 asi z 3000 na 5500 kusit rocne, osobnich vozit z 1900 na 2500 rocne, 
podle vyrobnich a obchodnich moznosti podniku. Vcelku lze fici, ze kapacitnI 
moznosti zavodu nejsou v poslednich letech pIne vyuzivany a ze v Kopfivnici 
by byly urcite moznosti zvysit vyrobu az 0 50 % proti stavu v roce 1963. 

Pocet pracovnIkit koprivnicke vozovky se vyvijel a menil podle zamefeni 
a technicke urovne vyroby i podle docasnych podminek obchodni konjunktury. 
K vyraznejsimu poklesu zamestnanosti doslo jmenovite v obdobi 1930-1933. 
Do struktury kadrit zasahla rusive druha svetova valka i prvni povalecne me­
sice. Vseobecne vsak celkoO'Vy staY pracovnikit temer neustala zVoOlna vzrt1:stal. 
Moznosti pracoOvnich pfilezitosti v zav{)de trvale pfedstihovaly pracovni ka­
pacitu mesta, a tak jiz po desetiletl pfibyva dojizdejicich a formuje se dasti 
stabilni gravitacni oblast zavodu v kraji. V roce 1955 pfekrocil pocet stalych 
pracovnikit hranici 7500, v roce 1960 pak jiz 9000. V soucasne dobe se pocet 
pracovnikii koprivnicke TATRY pohybuje kolem deseti tisic, z toho je teIDef 
pfesne 30 % zen. Okruh a smery denniho dojIzdeni ukazuje obr. v priloze. KoOe­
ficient smennosti 'za rok 1962 dosa'hoval 1,28. V Koprivnici a v jejim okoli je 
dnes rozsahly kadr pracovnikit, kvalifikoOvanych jiz dYe az ti'i g'enerace pro 
automo'bilovou vyrobu, a to povazujeme v soucasne doOM za rozhadujici soucast 
mlstnl geograficke vtizanosti zavoOdu. 

Jen mensi cast pracovnikii zavodu bydli v Kopfivnici (v aglomeraci s Lu-
11inou). Vice nez 61 % jich denne dojizdi. Tyto pomery jsou svym zpitsobem 
zcela anomalni a vytvafeji mimoradnou situaci jak pro zavod, tak pro dopravu 
a mesto Koprlvnici. Nikde v republice neexistuje tak znacna koncentrace prll­
myslove vyroby v relativne malem meste, s tak rozsahlou denni dojizel'kou do 
prace. Hruba Intenzita prfimyslu v samotne Kopfivnici (souhrn poctu pracov­
nikfi v prfimyslu - E pp na 1000 obyvatel) dosahuje v roce 1961 jiz Ip = 1249. 
Pfitom v celostatnim prfimeru se Ip = 161 v tomto obdobi. Vysoka intenzita 
je zpfisobena tim, ze pocet pracovn[]{u v priimyslu ve meste (9150 pp v r. 1961, 
9830 pp v r. 1963) pfevysuje dokonce celkovy pocet jeho obyvatel, coz je 
v GeskoOslovell'sku u mest jen ve,}mi ojedinely pfipad (Kopfivnice v r. 1961 mela 
7246 obyv., i v aglomeraci s Lubinou jen 8550 obyv.). Do jiste miry oObdobne 
poOmery jsou jedine v Po v a z s k e By s t ric i na Slovensku, ktera je vsak 
okresnim mestem a lezl na Vahu pi'i hlavnich slovenskych dopravnich tazich. 
Povaiska Bystrica ryohle vzrusta a cerpa z dosud bohatsich zdrojfi praoovnich 
sil ve svem horskem okoli. (Kdysi mensi nezKopi'ivnice, dosahla PoOctu 12 864 
obyv. v r. 1966.) 

Pro strojirenstvi a zvlaste pro vyrobu automobilii je typicka rozsahla vyrobni 
koop'erace vnitropodntkova i mezipodnikova. Jak vsak ukazuje L. D. Stamp, 
L. Scheidl, M. Blazek a jini, zpravidla nezaklada mnoho raj6notvornych prvku. 
Ziskat pfedstavu 0 vztazich Tatry K{)pi'ivnice pOkud jde 00 dod6.vky surovin 
a materitilU dovoluje tabulka, i kdyz jen v pfibliznem procentnim rozdeleni a 
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ve vahovem ukazateli. Struktura zasobovani zavodu se sleduje v tunach za 
rok 1962 z l1daju a doprave zeleznieni, silnieni i letecke. 

Dodavky surovin a materic'ilfi do zavodu Tatra Kopi'ivnice 

Skupina I % z celkove tonal!e I Misto hlavnich dodavatelii 

1. Paliva (cerne uhU, hnede 37 
uhll, koks, tech. plyny 

2. Zeminy (sHivarenske pisky, 12 
bentonity, jily) 

3. Rudy Fe, sur. l!elezo, ocel. 3 
pisek 

4. Hutni material (plechy, pi'ed- 32 
valky, odlitky z litiny a oceli, 
rfizny hutni material) 

5. Autopi'lslusenstvl (pera, disky, 6 
lol!iska, baterie, torzni tyee, 
brzdy, eerpadla, zvedaky, sklo 
aj.) 

6. Stavebnl hmoty (sterkopisky, 
cihly, cement, maltoviny, sa­
mot aj.) 

7. Ostatni (oleje, nafta, benzin, 
pneu, guma, barvy, laky, che­
mikalie, di'evo aj.) 

5 

5 

OKR, SHR 

Adrspach, Sti'elee, Lozorno, 
Rajec n. S., Most 

Ostrava, Ti'inec, Chomutov 

Frydek-Mistek, Kladno, Hra­
dek u R., Ti'inec, Ostrava 

Prostejov, Ostrava, B. Bystri- I 

ca, Kys. N. Mesto, G. Lipa, 
Dubnica, Jablonec, Jihlava, 
Semily 

I Mohelnice, Tovacov, KunIn, 
I Stramberk, Ti'inec, Hor. Bi'iza 

Bartosovice, Po.chov, H. Kra­
love, U. HradiSte, Neratovice, 
Ostravice 

Dodavky do kopi'ivnicke Tatry pi'ichB.zeji asi ad 115 ruznych dodavatelu 
a eini rocne pi'es 226 tis. t. Nejvetsi jejich cast obstarava zeleznice, na dopravu 
automobilovou pi'ipada celkove jen neco pi'es 10 %. Pi'es 37 % rocni tonaze 
tvoi'i paliva, zejmena cerne uhli a koks z Ostravska. Svazky s Ostravou v teto 
skupine jsou nejvyznamnejsi. Podil hnMeho uhli z Mostecka je sotva polo­
vicni. Dodavky zemniho plynu z Pi'ibora potrubim nejsou zapocteny. Z ostat­
nich surovin vazi nejvice slevarenske pisky, pi'icha.zejici vetsinou z vychodnich 
a severnich Cech. Podil ostatnich zemin je nepatrny. Nevelky je i celkovy 
podil upravenych hematitu, oceloveho pisku, i kdyz k nemu pi'ipocteme do­
davky suroveho zeleza, pi'evazne z Vitkovickych zelezaren. 

Bohaty sortiment hutniho materialu cini skora 1/3 dodavek. Vyroba automo­
bilu je vsak naroenejsi nez vyroba vagonu, proto misto ostravskych a ti'inec­
kych zelezaren se staly hlavnim dodavatelem valcovny plechu ve Frydku­
lMi'stku [Liskovec), hute na Kladne ci v Hrcidku u R. Nejpocetnejsi cast 
dodavatelu tvoi'i zavody vyrabejici ruzne autopi'islusenstvi, jako jsou Povazske 
strojarne, Motorpal Jihlava, Pal Magneton Kromei'iz, Autobrzdy Jablonec, 
Technometra Semily, Motor C. Budejovice, ZKL Brno aj. Pi'i znacne korunove 
hodnote netvoi'i autopi'islusenstvi v tunach vice nez sestiprocentni podil, 
i kdyz sem zahneme i disky z NHKG Ostrava a list ova pera z prostejovskych 
zelezaren. Dohromady je temei' stejne veliky vahovy podH pohonnych hmot 
a mazadel, pneumatik, gumy, di'eva, chemikaliI, skla atd., pi'ichazejicich od 
dodavateli'l po cele republice, vcetne opracovanych materialu z kooperujicch 
zavodu VHJ Tatra. 
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Doprava vyrobkii z koprivnicke Tatry se deje z 90 % po vlastni ose. Poloha 
vyrobce vzhledem k odberateliim zde jiz nehraje temer zadnou rOli, jak ukazuji 
nasledujici udaje. Ntikladni. automobily jsou ureeny ze 3f4 na export. 65 % vy­
vozu odchazi do SSSR po trase Pribor-Frydek-Mistek nebo Frenstat-Roznov 
- Zilina-Presov-Vysne Nemecke-Uzhorod, a to podle okamzitych provoz­
nich podminek. 20 % jde do Polska pres Pribor-Cesky Tesin a 10 % do Ma­
d'arska po trase Verovice--Valasske Mezii'iei-Treneln-Bratislava-Rusovce. 
V Ceskoslovensku se nakladni vozy dodavaji primo prostrednictvim Mototechny 
odberatehim nebo slovenskym zavodiim v kooperaci. Asi 80 % jich vyjizdi po 
trase Rybi - Novy Jiein na zap ad, kolem 20 % na vychod pres Pribor nebo 
Frenstat. 

Osobni. DOZY T 603 se dostavaji ze 70 % domacim s potrebiteliim, zbytek pi'i­
c'hazi na export. As i 4/ 5 vozii ureenych pro domaci trh vyjiZdi pres Rybi a Novy 
Ji ein , 1/ 5 pres Pribor-Frydek-Mistel{ nebo Frenstat. 90 % vyvozu tvori auto­
mobily ureene pro NOR, ktere vyjizdeji po trase Rybi-Novy Jiein-Olomouc 
- Praha- Hrensko nebo Cinovec, 5 % se exportuje do Mad'arska pres Verovice 
- Valasske Meziriei-Trenein-Bratislava-Rusovce. Zbyla cast odchazi do za-
hraniei drahou z nadrazi Koprivnice pres Studenku. 

Take ntihradni. dUy se dodavaji prevazne po zel·eznici (kolem 600 vag6nii 
roene), z Koprivnice 
pres Studenku pro 

znaekove opravny 
TATRA, na sklady Mo­
totechny v Praze i vy­
se urvedenym zahranie­
l1im odberateliim. Oile! 
celky jako motory, 
prevody, kabiny, karo­
serie a ramy se doda­
vaji drahou (asi 400 
vag6nii roene), z 90 % 
pres Studenku a Pre­
roy. Asi 15 % cel'ku 
prichazi na vyvoz, a to 
z 1/4 pro Rumunsko 
( Studenka-Bohumin­
Martin -Filakovo) a ze 
% pro SSSR (Studen­
ka- Zilina-Cierna n . 
T.) . Rovnez vykovky, 
vylisky a odlitky se 
dopravuji po zelemici 
(700 vag6nu za rok), 
pres Studenku na Hra­
nice (z 85 %) nebo na 
Bohumln. 

Kooperaci s pridru­
zenymi zavody obsta­
ravaji prevazne na­
kladnl vozy CSAO. 

o 
~ po iel~znici 

.':"" po silnici 

4. Schema obJastni kooperace zllvodu Tatra v Kopi'ivnici. 
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10 t opracovanych materialu dopravuje denne jedno auto do Banovcu n. B. 
pres Verovice-Valasske Mezirici-Trencin a vraci se asi s polovicnim nakla­
dem. Krome toho odchazi do Banovcu asi 170 vag6nu odlltku za rok pres Ve­
rovice-Valasske Mezii'icI-Pt1chov-Trencin. Vykovky, odlitky a vylisky se 
prevazeji l'ovnez denne nakladnim autem do zlivodu v Cadce po traseFren­
stat-Roznov-Turzovka a zpet se vr:aci opraoovany material. 

Z hlediska pocetnych dodavatelskych a odberatelskych svazku i rozvetvene 
kooperace rna vy'znam zhodnoceni celkove dopravnl polohy koprivnickeho 
zavodu. Nelze riei, ze by nebyla prizniva, i kdyz Koprivnice nelezi bezpro­
"tredne pri hlavnich trasach. Nadrazi ve Studence na hlavni ceskoslovenske 
magistrale je vzdaleno 16 km, nadrazi ve Valasskem Mezii'ici rovnez na elek­
trifikovane dvoukolejne trati 27 km. Hlavni silnice I. ti'. v Pi'iboi'e je vzdalena 
jen 6 km. Take letiste Ostrava-Mosnov s pravidelnym vnitrostatnim leteckym 
spojenim nelezi dale nez 13 km. 

V roce 1962 pi'epravila pro Tatru v Kopi'ivnici zavodova doprava 307 tis. t, 
CSD 158 tis. t a CSAD 72 tis. t materialu. Zavodova doprava dosahla v tomto 
roce vykonu 1989861 tkm. Zeleznicni traf VeJlovice-Stramberk-Kopi'ivnice 
--Studenka rna vetSi unosnost jen ve svem dolnim useku (Stramberk-Studen­
ka), kde je take mnohem vice vyuzivana. Koprivnicke nadrazi dnes ovsem jiz 
ne zcela vyhovujici lezi pi'imo mezi objekty zavodu TATRA. Sit silnic v Kop­
l'ivnici je vedle nakladni dopravy silne zatizena zejmena autobusy, ktere do­
pravuji nekolikrat denne zamestnance dojiZdejici do tovarny. Uzke a malo 
pi'ehledne casti silniC jak ve meste, tak i v jeho okoli vyzaduji cetna zlepseni 
a neni vybudovano ani vyhovujici autobusove nadrazi s dostatkem moznosti 
nakupu a odpocinku v sousedstvi. DOjizdka do zamestnani je proto nepohodlna 
a zbytecne zdlouhava. Souvici to ~ nizkou urovni sluzeb, ktere mesto Kopl'iv­
nice poskytuje pracujicim zavodu. 

Spoti'eba elektrtcke energte za rok je pomerne vysoka a dosahla vobdob] 
1960-1963 pi'es 4,5 MWh na pracvovnika. To je zi'etelne vice nez v AZKG 
Praha (3,3 MWh), Liaz Jablonec (3,7 MWh), AZNP Mlada BOleslav (2,8 MWh], 
ZKL Brno (3,2 MWh), Jawa Brodce (3,9 MWh) i GMZ Strakonice (4,1 MWhj ci 
v jinych zlivodech automobiloveho a pi'ibuzenskeho prumyslu. Celkova spoti'eba 
v Tati'e Kopi'ivnice dosahla 68000 MWh (v roce 1962) a byla z vetSi casti 
(49,999 MWh) zajiStena ze site. Vyroba vlastni teplarny vsak jiz v nasledujicim 
roce vzrostla na 30000 MWh, takze i pi'i rostouci spoti'ebe se odber ze site 
nezvetsuje. Teplarna 0 kapacite 3 MW dodava jeste paru pro vytapeni, pro 
kovarnu a pro daISi provozy. Je vytapena plynem, jednak zemnim z PNbora 
(0 vyhi'evnosti 7200-:-7600 cal.) a jednak vlastnim generatorovym, takze spo­
ti'eba uhli je pomerne redukovana. Dodavky elekti'iny do site jsou jen vyji­
mecne. Zato se pocita s dalkovym vytapenim kopi'ivnickeho sidliste. 

Celkova spoti'eba vody za rok jiz pi'ekrocila mili6n mS (1962: 1105000 m3). 

Mesicni spoti'eba se pohybuje mezi 8-10 tis. mS a nedostatek vody ji obcas 
snizuje. Uiitkovou vodu zajisfuje cerpaci stanice z i'eky Lubiny v Drnholci pro 
zavodni vodojem. Pitne vody se spoti'ebuje asi 150 m3 denne a pi'ivadi se 
z mestskeho skupinoveho vodovodu. Uzitkove vody se pouziva pi'i kaleni, myti, 
v teplarne a v casti socialnich zai'izen1. Voda pro chlazeni cirkuluje v uza­
vi'enem okruhu. 

Poskozovtinl geografickeho prostFedl zavodem TATRA je nepatrne a zatim 
v pi'ijatelnych mezich. Ke znecisfovani ovzdusi exhalacemi v okoli teplarny 
temei' nedochazi vzhledem k velkemu podilu vytapeni plyny. Pokud docMzl 
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ke spalovani uhH, jsou odlucovace popilku v cinnosti. Znecistena voda odchazi 
do mestske cisHrny. Odpadni prumyslove vody pNchazeji do vlastnl zavodni 
eisHrny, odkud pak odchazeji jiz v pi'ijatelnem stavu korytem potoka Syko­
i'icky z leve strany do Lubiny. Okoli se vetsinou neznehodnocuje ani pi'enlise­
nfm hluku do sirsfho prostoru mimo zavod. A tak urcite poskozeni prosti'edi 
zuusobuje jen pra8nost cest v zavode a jeho okoli, kdy pi'i velkem provozu 
automobilu zvii'eny prach obcas zneciSiuje pi'ilehle casti mesta Kopi'ivnice. 
Celkem je tak mozno i'ici, ze zavod TATRA relativne nikterak neznehodnocuje 
sve okoli a z toho je ti'eba vychazet i pi'i uvahlich jeho dalsiho uzemniho roz­
voje. 

DlouhodoM perspektivy v{jvo;e kopi'ivnickeho zavodu nejsou zaHm zcela 
vyjasneny a jsou zavisle jednak na celkovem trendu vyvoje ceskoslovenskeho 
automoiJiloveho prumyslu, jehoz je narodni podnik Tatra dulezitou SOUC8.sH, 
jednak na mistnich podminkach, ktere vytvai'eji v obla.sti PKS, jejimz jadrem 
je prave dnes jiz Kopi'ivnice. V soucasne doM se zda, ze patrne nejpi'ijatel­
nejsi budou perspektivy postupneho zvysovani vyrobni kapacity zhruba pi'i 
zachovani poctu pracovniku a bez naroku na daISi absolutni zvetSovlini roz­
sahu vlastnich prfimyslovych ploch. 

P r fi m y s I 0 v e pI 0 c h y. Ve studii PKS byl ucinen metodicky pokus do­
sahnout komplexniho geografickeho zhodnoceni jevfi v regionu na zaklade 
delimitace sidelnich, zemMelskych, prfimyslovych a jinych hospodarsky vyuzi­
vanych a zastavenych ploch. V zahraniCni liter.artui'e, zvlaste ve Velke Britanii 
zasluhou skoly L. D. Stampa, v Polsku diky cinnosti predevsim J. Kostrowic­
keho, v Madarsku a jind,e, byly metody "land-use" [podrobne zpracovavany. 
U nas byla poprve ve vetSi mire tato metoda zavedena v mce 1964 K. Ivanickou 
v Kosicke kotline a pi'i1ehll~m uzemL Slo vsak stale 0 zevrubnou charakteristiku 
zemedelske krajiny. V mestske industrializovane a huste osidlene krajine je 
tato metodika v takovem rozsahu pouzita poprve. *) 

V kategorizaci komise Mezinarodni geograficke unie (Commission on Inven­
tory of the World Land Use) se prfimyslove plochy zahrnuji do "sidelnich 
a pftdruzenych zemedelskych ploch". J. Kostrowicki rovnez i'adi prumysl a 
teibu do kategorie sidel a rozeznlivli prfimyslove plochy: 

a) intenzivne vyuzivane (zpravidla oplocene a z vetSi casti zastavene), 
b) extenzivne vyuzivane [rfizne sklady a pomocna zai'izeni vyroby, odvaly 

atd.}, 
c) rezervni (vyhrazeny pro dalSi rozvoj zavodfi, rfizneho souc. vyuziti). 
Pi'i tez'b8 rozlisuje hlubinne a povrchove dobyvanL Ve sChematu se dale 

uvadeji rfizne kategorie prfimyslovych, ale prfimyslem jiz nepouzivanych ploch, 
nepouzlvane tovarnl a Miiske objekty apod. V ramci uzemi sidel se rozeznavaji 
pi'evazne zastavene ci nezastavene plochy. 

Oblast PKS byla rozclenena na 1260 malych ploch, ktere by mely jii po­
merne homogenni hospodlii'sky a pi'irodni charakter, obdobne podminky roz­
voje, stejnou zastavbu <:i hospodlii'ske vyuiitL Tyto plochy byly vymezeny tak, 
aby jii nemusely byt pokud mozno dale deleny a aby je mohl vyuzit nejen 

*} Mapy a geograficke studie zpracovavane v duchu svetoveho hnut! "land-use" 
pi'edevsim z hlediska zemMelskeho vyuziti ploch nemely u nas takovy vyznam snad 
i proto, ze na nasem uzemi existuje pi'esna evidence pt1dy jiz z obdob[ 1824-1843. 
Tehdy vznikly katastralni mapy v mei'itku 1: 2880, ktere rozdeluj[ katastry jednotli­
vych obc[ na parcely, podle drzitelt1 pfidy a zpt1sobu jej[ho vyuzitL StaY pfidn[ho fondu 
(tzv. plochy kultur) je zachycen v mapach evidence nemovitosti a konecne i ve stat­
n[ch topografickych mapach. Nejnoveji, ovsem jen v pi'ehlednem mei'itku 1: 1 miL, 
ho ukazuje i mapa vyuzit! pfidy (L 40) v Atlasu CSSR z r. 1966. 
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sidelni geograf, ale i geomorfolog, klima to log, pedolog, geograf zemMelstvi, 
pri'tmyslu atd. To se ovsem podai'ilo jen zcasti a jen v nekterych geografic­
kych oborech. Hranice ploch tvoi'l okraje vyznamnych terennich l1tvari't, ko­
munikace, vodni toky, meze zemedelskych a lesnich pozemki't, v zastavenem 
l1zemi pak bloky a skupiny domi't, ohrazene prostory apod., vzdy vsak v hra­
nicich pi'lslusneho obecniho katastru. Podle pi'ijate koncepce byly plochy 
pi'edMzne nalezeny v terenu a zakresleny do mapy 1: 5000, priiMzne ocislo­
vany a uspoi'B.dany tak, aby mohly slouzit jako elementarni jednotky pro vy­
hodnoceni a konfrontaci co nejvetsiho poctu slozek geografickeho prosti'edi 
a pro celkove posouzeni l1rovne jeho vyuziti. 

P r i't m y s I 0 v e pI 0 c h y byly v uvedene jednotne soustave ploch PKS 
klasifikovany takto: 

1. Provozni. plochy (vlastnl priimyslove plochy) vyuzivane ve sledovanem 
obdobi (1963) pro vlastnl priimyslovou vyrobu, dale jako skladovaci a man i­
pulacni prostory, administrativni budovy a dalSl objekty a pomocna zafizeni 
pri'tmyslovych zavodi't. 

2. Pozadovane p;lochy pro ri'tzne l1cely pri'tmyslove vystavby a dalslho pru­
mysloveho vyuziti (zhruba ve vyhledu pro obdobi 1964-1970). 

3. Opusti?ne plochy, ktere jsou dosud vyuzlvany pro pri'tmysl, tezbu a jeji za­
i'izeni, ktere vsak mohou byt uvolneny pro jine, z hlediska celkove delimitace 
ploch vhodnejsi l1cely v dohledne doM (v PKS zpravidla po roce 1970, vy­
jimecne i dfive). 

3. Rezervni. plochy, ktere se do sud vyuzlvaji zemMelsky ci jinak, ktere vsak 
je vhodne vyhradit v zajmu zajistenl nezbytneho l1zemnlho rozvoje vybranych 
pri'tmyslovych zavodi't v perspektive. 

V kaMe kategorii pri'tmyslovych ploch jsou dale rozeznavany plochy pfe­
vazne zastavene a pfevazne nezastavene. 

Ozeml Pi'ibor-Kopflvnice-Stramberk roa silne pri'tmyslovy raz, i kdyz sa­
mozi'ejme 71,5 % rozlohy zi'tstAva zemMelsky obhospodai'ovano a 15,6 % za­
ujima lesni pfida. Pri'tmyslem vyuzivana pi'tda pi'edstavuje jen 4,1 %. Do razu 
krajiny nejhlouMji zasahuje i zde pri'tmysl tezEfunl. V sollcasne daM jde ze­
jmena 0 vapencovy velkolom Kotouc ve Stramberku a Zenklave. Pokud by 
doslo k vyuziti rozsahlych zasob cerneho kOksovatelneho uhli (bilancni zasoby 
loziska Pi'ibor byly zjisteny ve vysi 1000300000 t), zvlaste klasickymi doby­
vaclmi metodami, zmenila by se situace naroku na prfimyslove plochy velmi 
podstatne. Z hlediska vyuziU piidy, l1nosnosti krajiny a kapacity ploch oblasti, 
ale take z hledis'ka vysokych vyrobnich nakladi't (asi 360 Kes na tunu uhli) 
by dnes dobyvanl uhH v oblasti PKS bylo zjevne nezadouci a ekonomicky malo 
efektivni. 

Z ostatniho pri'tmyslu klade vetsi naroky na plochy jiz jen kopi'ivnicka Tatra, 
ktera je druhou nejvetSl nasi automobilkou. HrubB. hodnoty vyroby d6sazena 
v pri'tmyslovych zavodech oblasti PKS za rok 1962 cinila kolem 940 mil. Kcs, 
coz znacne pi'evysUje hodnotu veskere ostatni produkce. Celkova vel1kost 
pri'tmyslu v oblasti, mei'ena poctem pracovnlki't v zavodech uprosti'ed roku 
1963, dosahla 12697 pp. Na tomto stavu se Tatra v Kopi'ivnici podili rozho­
dujici merou (74 %). 

Kapacita tohoto zavodu po etape castecne vystavby v sedesatych letech neni 
dosud pIne vyuzivana a bude se dale zvysovat ri'tstem produktivlty prace, 
Vyhled do roku 1980 naznacuje, ze by bylo mozno vyrabet i tezke nakladni 
automobily 12-16 t a ze by vyroba nakladnich i osobnich vozii mohla vzri'tst 
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2-3krat pi'i riistu pracovnikii neJvyse 0 10 az 20 %. DalSi vzestup poctu za­
mestnancii by v oblasti jiz zi'ejme narazel na znacne potize a pi'i ucelne 
organizaci vyroby za pouziti moderni technologie neni nutny. Pokud jde 0 prii­
myslove plochy rna zavod celkem dobre moznosti rozvijet se na miste, zvlaste 
smerem vychodnim. Pi'itom lze vyhledove pocitat s opustenim ploch mezi 
zeleznicni traU a hlavni tridou, ktere v soucasne doM nejvice prekazeji v roz­
voji mesta, pozdeji i ploch na jihu mene zastavenych zastaralymi Ci provizor­
nimi objekty zavodu. 

Tatra byla rozlozena v roce 1963 na 65,10 ha, v roce 1965 jiz na 74,29 ha 
v intravilanu mesta Kopi'ivnice. Rozloha by se vsak podle urbanistickych vy­
hledovych studii nemela jiz absolutne zvetsovat. Za pi'edpokladu, ze se udr~i 
mezi 65-75 ha, ji lze povazovat za pi'imerenou a take za p,i'ijatelnou z hle­
diska celkove situace vyu~iti piidy v Kopi'ivnici. 

Schema vnitl'nlho rozdEHeni ploch zavodu Tatra Kopl'ivnice 1965 

I I 

I 
ha 

I 
% % -1975 

I 
Zastavena plocha 31,57 42,5 31,5 
Cesty 5,69 7,5 5,5 
Zeleznice 2,90 4,0 2,0 
Zelene a vodni plochy 4,79 6,5 36,5 
Ostatni plochy vc. parkoviSte 29,34 39,5 24,5 
Rozloha zavodu celkem 74,29 100,0 100,0 (67,35 ha ) 

Srovname-li pocet pracovnikii pi'ipadajicich na 1 ha rozlohy nekterych za­
vodii automobiloveho a pribuzneho priimyslu v republice, ukazuje se situace 
koprivnlcke Tatry jako pomerne pi'iznlva. 

Prfimyslove plochy zavodfi 1963 

Zavod, mIsto 
I 

Kategorie 

I pp!ha I Poznamka rozlohy v ha 

1. Tatra Banovce n. B. 5-15 112 novy zav., extravll. 
2. ZKL Brno-LIsen 60-90 113 novy zav. 
3. Liaz Jablonec 20-30 116 Mst. nova vyst. 
4. AZNP Mlada Boleslav 60-90 134 cast. nova vyst. 
5. Tatra Kopl'ivnice 60-90 139 (132 pp!ha v roce 1965) 
6. Tatra Cadca 5-15 180 
7. CMZ Strakonice 20-30 193 
8. Jawa Tynec n. S.-Brodce 20-30 198 cast. nova vyst. 
9. AZKG Praha 20-30 307 

10. Motorpal Jihlava 5-15 318 

Pocet pracovnikii vybranych deseti zavodu, pi'ipadajicich na 1 ha priimyslove 
plochy, je hlavnim kriteriem v tabulce, ikdyz ovsem nejde 0 ukazatel jedno­
znacny a mohou byt mensi diference 1 v pojeti priimyslove plochy. Obrazi se 
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v nem vyrobni zamereni, stupen seriovosti a automatizace technologickych 
procesu, staN zavodu, obdobi rekonstrukce i castecne vystavby stejne jako 
ucelnost organizace ploch a poloha v krajine i vuci pi'islusnemu sidlu. Extra­
vWi.nni poloha Tatry v Banovcich, nove postavene na zelene louce, kontrastuje 

Prumy slave plachy 
zastav. nez astav. 

5;:::" 
6 -
7-
8 ... _-
9/ 

5. Delimitace ploch v pril.­
myslovem prostoru 
Kopi'ivnice. VysvlHliv­
ky: 1 - provozni, 2-
po~adovane, 3 - opus­
ti!ne, 4 - rezervni, 
5 - hranice ploch, 
6 - ~eleznice, 7 -
hlavnl ulice, 8 - pi'i­
vadi!c k vodojemu, 
9 - potok. 
[Obr.1, 4 a 5 orig. M. 
StFlda, kreslila A. Rez­
nlckova.) 

s Motorpalem Jihlava, 
ktery pracuje ve stare 
adaptovane textilni to ­
varne ve stisnenem u­
doli i'eky, nebo s AZKG 
Praha bez moznosti 
uzemniho rozvoje ve 
vysocanskem prumys­
lovem prostoru. Nizsi 
pocet praoo'Vniku za­
vodu na 1 ha (pp/ha) 
se vseobecne povazuje 

za pi'i'znivejsi, i kdyz ve strojfrenstvi v rU'Zne kategorH rozlohy nejmensi pocet 
pp/ha nemusi jeste znamenat optimAlni stay. V tomto porovnani se jevi situace 
Tatl'Y Kopi'ivnice, ktera je starym zavodem, bez l"ozsahlejsi vystav'by v povalec­
nem obdabi se 139, popi'. 132 pp/ha jako vcelku pi'izniva pro moznosti dokona­
Lejsiho uspoi'adani dosavadni nesourode struktury Pl'OVOZU a zastarale techno­
Logie vyroby s kusovym charakterem jen s nejnutnejsi mechanizaci. Neekono­
micke, rozti'fStene vazby stisnenych provozu ohrozuji bezpecnost prace a tvoi'i 
zde zatim jen maJo pi'iznive praoovni prosti'edL 

Prumyslovy prostor mesta , Kopi'ivnice jako sou bar prumyslovych ploch se 
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formoval podel hlavni komunikace jiz od drUhe poloviny minuleho stoleti 
a postupne se rozsii'oval vychodnim smerem, kde byly pi'evazne zemMelske 
pozemky a kde take nebylo treba vetSich terennich uprav. Ones zaujima asi 
ti'etinu zastavene a k zastavbE\ ureene plochymesta: Ve vyc!lOdni easti mest­
skeho uzemi lezi prakticky vsechny objekty zavodu Tatra i byvaly keramicky 
zavod, v nemz dnes pracuji komunalni podniky fiesta Kopi'ivnice, ktery vsak 
neztratil raz prumysloveho objektu. Zapadne Od hlavni ti'idy lezi pouze nevelka 
prumyslova plocha (PKS 841 b), kde jsou umisteny nektere obchodni provozy 
Il. p. Tatra a Autoopravny Tatra. 

Kopi'ivnicka vozovka vyrostla jaka prumyslovy zavod na plose PKS 822, ktera 
je huste zastavena st,arymi prumyslovymi objekty (lisovna, ramovna, mecha­
nicke dilny apod.). Tato plocha stisnena mezi hlavni Uidou a nadrazim je 
dnes velmi poti'ebna pro rozvoj mestske dopravy a pro jina zai'izen1. Zavod 
by ji mel celou opustit, snad s vyjimkou vystavby nove reprezentaeni admi­
nistrativni budovy. Prumyslove plochy PKS 820 a 821, na nichz byla po prvni 
svetove valce postavena nova automobilka, tvoi'i zaklad zavodu. Na jih odtud 
na plochach PKS 826 a 825 lezi stara slevarna, nektere mensi vyrobni objekty, 
sklady, di'eviste atd. Na sever je pak energeticke jadro zavodu, nova kovarna, 
slevarna a daISi nove vybudovane objekty na PKS 824 a. Vystavba pokraeuje 
i v pi'ilehlych eastech sousednichprumyslovych ploch PKS 824 b, 824 c a 824 d. 

Uvedene provozni plochy (PKS 821, 820, 824) si sve prumyslove vyuzHi 
uchovaji zi'ejme i v budoucnosti. K nim lze pi'ipojit plochy i na v. okraji 
zavodu zeasti jako plochy pozadovane (PKS 819 a) a zeasti jako rezervni 
v mistech, kde se jiz teren vice zveda k lesu (PKS 819 b). Za rezervni prumys­
love plochy lze v pi'ipade nalehave poUeby povazovat i uzemi na jih od osady 
Sykorec (PKS 844 a), ktere je jBn nepatrne zastaveno, i plochu na jihovychode 
(PKS 806 a), kde usti do vodojemu pi'ivadee vody z Lubiny a ktera je jiz dosti 
svazita, a rovnez PKS 807, z vetSi casU zastav81l0u provizomimi objekty 
uenovskeho internatu Tatry. Oeelnejsi organizaci uspoi'adani prostoru v me­
talurgickem a ve strojirenskem monobloku by vsak tyto rezervy k vlastni 
vyrobe nebyly nutne. V pi'ipade rozsii'eni zavodu na vychod by naopak v dlou­
hodoMm vyhledu mohlo doja k uvolneni ploch PKS 825 a 826 k jinemu pru· 
myslovemu ei neprumyslovemu vyuzitL 

Na vsech techto 'plochach, ktere jiz funguji jako provozni nebo z geogra­
fickeho hlediska mohou byt rezervovany pro prumysl, je uzemni rozvoj zavodu 
Tatra v Kopi'ivnici pIne zajiSten. Naopak pak bude mozno postupne uvolnovat 
plochy na zapad od zeleznice PKS 822 a 841 b, ktere zasahuji az ke sti'edu 
mesta, popi'. i plochy dalsl. Vyvoj prumyslovych ploch se tak dostava do cel­
koveho souladu s vyvojem obytnych a ostatnich ploch mesta Kopi'ivnice, jehoz 
sidelni easti se dnes sii'i hlavne zapadnim, tedy opaenym smerem nez tovarna. 
Take prumyslovou plochu PKS 829 s objekty po starem keramickem zavpde 
bude ueelne opustit a venovat ji vhodnejsim ueelum. 

Doporuceny soul ad v delimitaci ploch, ktery se jevi vhodny z geografickeho 
hlediska, muze prospet jak rozvoji mesta Kopi'ivnice, tak jeho velkeho pr,u­
mysloveho zavodu Tatra, ktery se za .dobu sve exitsence ° tento rozvoj. pi'ede­
vsim zaslouzil. 
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TATRA KOPRIVNICE - A GEOGRAPHY OF MOTOR WORKS 

The present geographical analysis deals with the plant "Tatra" In Kopi'ivnlce - the 
second largest automobile factory in Czechoslovakia which produces motor - cars 
and lorries since 1897. Founded in 1851 as a manufactury for building carriages, Tatra 
had a great influence on the increase of population of Kopi'ivnice, just a small v1llage 
in those times (Fig. 1). Even now the population of the town itself (7,216 in 1961) 
is outnumbered by the number of workers in the factory. Over 64 p.c. of the employees 
zommute daily from more than 110 surrounding settlements (Plate I). 

The main location factors are shown in a historical survey. The position near the 
first trunk road Vienna-Ostrava-Cracow was an advantage. However the decisive 
reason for the localisation of Tatra - works In Kopi'ivnice was the traditional local 
working -power as a basis in the undermountain region. 

The comparative method shows such aspect as the importance of the factory, the 
development of its production, dependence on sources of materials, water and power, 
transport faCilities, trade facilities, cooperation with side lines and other factories, 
and other beal conditions that influenced the position of the plant (FIg. 2). 

Industrial areas, divIded in built - up and non - built - up, are classified as 
lands 1. in use, 2. demanded, 3. abandoned, 4. in reserve (FIg. 3). In the industrial 
area of Kopi'ivnice attempt has been made to show the land use pattern especially 
that of industrial -areas, from point of wiew of the geographical regional arrangement. 
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