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JOSEF HURSKY

MALIKOVA IZOCHRONICKA MAPA CECH
K ROKU 1850

Z praci pfedniho Ceského hospodéaFského geografa a statistika Karla Malika
(1892—1954)*) presahovaly mnohé ve své dob& metodickou drovni obdobna
dila zahrani¢ni. K tém, které nebyly dodnes ve zplisobu zpracovani prekonény,
patfi predevSim mapové dilo, jehoZ kresbu sice Malik dokon¢il, avSsak k né&muZ
pro nédhlé smrtelné onemocnéni jiZ nenapsal patfiény metodicky komentéar.
Prace by si byla zaslouZila textového doprovodu aspoii v takovém rozsahu,
jaky byl vydan k izochronické map& Cech od Vdclava Nového k r. 1903,
jenZ m4 30 stran a navic byl jeSt& pozdé&ji doplnén Karlem Kuchaf¥fem
{1930). JestliZe jsme se k Malikovym nedoZitym pé&tasedmdesatindm pokusili
rekonstruovat — a to témé&r vyhradné€ z materidlu rukopisné pozistalosti —
pouZitou pracovni metodu a postup pFi zpracovani mapy, jde pFirozené& jen
o ndhradu retrospektivni dopravné geografické studie, kterou by byl Malik
napsal ovSem Uplné&ji a vystiZnéji, kdyby mu v tom nebyla zabrinila ndhl4 smrt
na podzim r. 1954.

Zpracovéani ‘historickych izechronickych map se podstatné& 1i§i od zpracovani
obdobnych map z tdobi, pro né% se zachovaly Gplné jizdni Fady. Cim déale do
minulosti, tim vice je geograf zAavisly na Gfednich smé&rnicich a na¥izenich pro
jednotlivé oblasti — nebo jeSté Cast&ji pro jednotlivé spoje — a na vysledcich
historického badani. Jde tu hlavné o vysledky zpracovani materidlu provin-
€nich archivd, jeZ skytaji Gdaje o délce cestovadni a o dobach prepravy zboZi
nebo aspofi o stavu cest a typech dopravnich prostfedk@ na jednotlivych
trasdch. Stuperii Gplnosti a kvalita téchto dat vedly k rozliSeni retrospektivnich
‘izochronickych map hypotetickjch, aproximativnich a rekonstruovanych (HGr-
sky 1961, 1963). Malikova z&sluha spocivd pak v tom, Ze nakreslil rekonstruo-
vanou izochronickou mapu pro udobi, pro n&Z se kresli izochronické mapy
v podstaté jen aproximativni, které poprvé podrobné& rozvedl a pro relativné
velkou oblast aplikoval Schjerning (Braniborsko k r. 1850 a 1819). Typ
aproximativni se 1li8i tim, Ze pFedpoklddd jednotnou rychlost postovnich vozi,
kterd se modifikuje nejvySe podle stoupdni na silnici, a Ze tedy nepfihliZi
k jednotlivfym podkladim z historie dopravy, zvlasté€ k dil¢im (staniénim)
jizdnim F4dim, Gfednim smérnicim apod. Tohoto druhu by bywvala byla nepo-
chybné i retrospektivni izochronickd mapa, kterou, jak se v komentafi sdéluje,
s pouZitim ,stfedni rychlosti postovniho spojeni® pldnoval V. Novy (str. 21 a
30). Tento Zdk prof. Svambery byl u nds zfejmé& prvnim, kdo se zabyval pouZi-

*) O dile Malikov# psal Jaromir Kor&ak (Sbornik CSZ 58: 3, 121—123, 1953)
a se zvl&stnim zfetelem k pracem dopravné geografickym ]J. Hirsky (Zprdvy Geo-
grafického tdstavu CSAV 1967: 2).
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tim izoCar v dopravé. Jak daleko jeho prdce na retrospektivnich izochronic-:
kych mapach dospéla, neni znamo. Nebyla vSak se v3i pravdépodobnosti do-
koncCena, o ¢emZ rozhodlo sluZebni p¥eloZeni Nového mimo Prahu, jimZ mu
byla spoluprdce s Geografickym ustavem ztiZena, a zvlasté pak prFedCasné
amrti.

U kategorie rekonstruovanych izochronickych map jde hlavné o dva speci-
fické problémy, z nichZ prvni je velmi zdsadni, jeZto se tyka samotného pojmu
pravidelné (regulérni) dopravy. Kdo se otdzkami dé&jin vefejné osobni dopravy
bliZe zabyval, doSel nepochybné k zavéru, Ze pro dobu pfed 100 a vice léty je
tfeba se smiFit s konciliantné&j$i predstavou jeji pravidelnosti, neZ jak tomuto
pojmu rozumime dnes. VystiZné&j$i obraz sité osobni dopravy z doby pfed r. 1850
totiZ ziskdme, jestliZe do sité pravidelnych spojii osobni dopravy zahrneme i ty
postovni spoje, kde obvykle obstardval dopravu poSty postilion na koni nebo na
inalém jednospieZnim vozidle, avSak kde poStovni stanice mohla podle potFeby
na tyto traté vyslat vhodny viiz, zpravidla dvojspfeZni. Tento postup, ktery
predpokladal zjistit toliko dostate¢né vybaveni pfislu$né stanice vozidly, se
v§ak Malikovi jevil zFejmé jako prili§ generalizujici. Nespokojoval se proto se
zmin&nym SirS$im pojetim pravidelné osobni dopravy a vychéazel dbsledné
z ufedni kategorizace postovnich spojti. Tam, kde tuSil, Ze plivodni oznaceni
spoje bylo kolem r. 1850 jiZ prekonané a mélo tedy jiZ jen formalni raz, patral
po skute¢ném stavu, tj. aspoii po druhu dopravniho prostfedku, ktery na pri-

s Xz

slu§né trati byl po vé&tSi ¢ast roku v provozu.

Druhy svérazny rys rekonstruovanych izochronickych map vyplyva jiZz z je-
jich nazvu. Je to interpolace chybéjicich udajii o ptfijezdech a odjezdech u jed-
notlivych stanic poloZenych mezi koncovymi (uzlovymi, pfestupnimi) stanicemi,
pro néZ zminéné udaje zndmy jsou. Obecné je pfitom tf¥eba sledovat hlavné t¥i
faktory, totiZ kromé terénu (pFedevSim stoupéni) i kvalitu cesty a druh vo-
zidla. Pro kategorii rekonstruovanych izochrecnickych map je pak hlavnim ty-
pologickym znakem, ktery ji odliSuje od niZ$i kategorie izochronickych map
aproximativnich, pf¥ibliZnd rovnovdha mezi doloZenymi a vypocCtenymi relacemi
jako upinacimi body pro konstrukci izochron.

Vyznamnym rysem Malikova dila je pFedev§im detailni propracovanost, jeZ
by se neodbornikovi mohla zdat aZ neamérna svému ucelu. U namétu, jak si jej
Malik formuloval, byla vS8ak nutnym poZadavkem védecké pfFesnosti. Zvlasté
rozboru jednotlivych nesrovnalosti mezi prameny vénoval Malik mnoho usili.
Dokladem jeho odhodlani uchylovat se ke generalizacim jen v krajnich pii-
padech je velky svazek pisemného materidlu, pFedevSim tabeldrnich p¥ehledd,
soustavnych vypiskl i jednotlivych pozndmek nejriznéjSiho druhu.

Zdalo by se velmi pravdépodobné, Ze pro retrospektivni izochronické mapy
lze vzit za zdklad pFedevS§im soudobé poStovni mapy. Seznam omylli, na néz
Malik p¥iSel p¥i srovnavani postovnich map Cech s tdaji cestovnich pFirutek
a hlavné arednich nafizeni vSak své&déi o tom, Ze dospél k pFesvédéeni o jejich
nespolehlivosti a Ze se rozhodl jich jako vychoziho pramene nepouZivat. Hlav-
nim nedostatkem poStovnich map ovSem bylo, Ze se nestalily v€as tisknout,
a Ze proto rychle zastardvaly. Jejich kvalitu podstatné nezvySily ani pozoru-
hodné pokusy vydavatele poStovnich map pro Cechy C. Henniga. Po mapé& vy-
dané v r. 1833, na niZ je text jizdniho Fadu rozloZen kolem poStovni mapy
kreslené Kreybichem, pokusil se o dvé 1éta pozdéji o technické zdokonaleni
formou ,regulativnich, specialnich map post“, kreslenych pro jednotlivé dny
v tydnu. V zédhlavi mapy se pravi, Ze ,poddva pohodiny a rychly prehled podle
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zcela nového systému, ktery skyta tu vyhodu, Ze umoZiiuje pripadné zmény
snadno vkreslovat, ¢imZ se celek stava pro delSi dobu pouZitelnym regulativem
post, a to jak pro hlavni mésto Prahu, tak i pro mésta krajska“. (Cit. v prekla-
du.) Toto ,dilo narodni produktivity®, vénované predevsim ,vaZenému prazskému
stavu obchodnimu®, mé&lo rejstfik se 2000 hesly, 0 némZ se predpokladalo, Ze
jeho vydanim ,odpadne mnoha stiZnost na nepofadek a nedbalost“. Zpracova-

telem byl tfednik praZské poSty ]J. M. Resler.

O délce a prabéhu tehdejSich silnic informoval Malika hlavn& prehled uve-
fejnény v soudobém d¢asopise ,Poutnik“, Sommerova statisticko-topograficka
pfirucka Cech a cestovni pFirucka Schmidlova. Do Sommerova kompendia
kladl Malik zprvu velké nadéje i pokud se tyCe rozloZeni samotnych spoji. Toto
na svou dobu pozoruhodné dilo vychézelo vSak po jednotlivych svazcich pro
historické kraje prili§ pomalu, takZe o poStovni oscbni dopravé neskytalo srov-
natelné tdaje. Nékteré svazky mély vSak o dopravni siti tidaje dosti podrobné.
Tak napf. ve svazku plzeliském se na str. 8 sdéluje, Ze Plzeil je spojena dili-
gencemi s Prahou, s Ceskymi Bud&jovicemi, s Brodem n. Lesy (pfes DomaZlice)
a Chebem, a kromé& toho spoleCenskymi vozy s Prahou (dvéma), s Klatovy,
s Ceskymi Budé&jovicemi, s Maridanskymi Laznémi a s HorSovskym Tynem. Ve
svazku pracheiiském se dovidame, Ze ,hlavni mésto kraje Pisek“ nema stanici
s jizdni poStou, Ze vSak vodiiansky poStmistr disponuje dvéma spolecenskymi
vozy atd. Jen vyjimec¢né se tam udavaji jizdni doby post, tak nap¥. Ze soukromy

20-21
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1. Sit osobni postovni dopravy v r. 1848. (Podle vypiskit v Malikové rukopisné pozista-
losti.)
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dostavnik, ktery z Pisku vyjiZdél ve 3 hodiny radno, dorazil téhoZ dne do Prahy.
Malik pro nejednotnost tohoto pramene jeho zpracovéni asi ve tfetiné& pferusil.

Také prirucku Schmidlovwu pouZival Malik jen jako pramene pomoc-
ného, jeZto zde byl jeSté vétSi podil tdajii zastaralych. Tak nebylo jiZ Obfistvi
stanici ,labskych parnich &lund“ z DrédZdan, jak se tam uvadi na str. 152, ne-
bot v r. 1850 kon¢ila plavba zpravidla jiZ v Lovosicich, kde se pristdvalo v 6 a
v 18 hodin, aby cestujici je$t& stihli Zelezni¢ni spojeni do Prahy (Na¥izovaci
list 1850, 2 : 487). Na sklonku roku se mohlo ostatné jiZ cestovat vlakem .pFimo.

V3echny kalendafe, zemska rodenka (,Handbuch“, &asto také ,Schematis-
mus®) i n&které noviny obsahovaly jizdni Fady, aviak téme&f vesm&s jen cen-
trdlni, tj. udavajici pfijezdy a odjezdy v Praze, resp. orientaci sité na Videil.
Nedostatecné tu byly tedy uvddény pri¢né spoje, jeZ se hlavniho mésta nedo-
tykaly. (Srov. v seznamu literatury ,PFijezd a odjezd...“, ,Postbericht...",
,Uebersicht...“ a ,Verzeichnis der Stellwdgen...“.) Tyto jizdni ¥&4dy nebyly
zFejmé Uplné ani tehdy, kdyZ to ve svych nédzvech slibovaly.

Neékteré souhrnné seznamy v Nafizovacim listu byly rovnéZ toliko pFispév-
kem k rekonstrukci sité — tak napf. ,Seznam sméril, jeZ maji mit aspoii jeden
postovni kurs denn&“ (Verzeichnis der Routen...) — avSak v&t$ina z nich
doby odjezdové a prijezdové u vychozich a kone&nych stanic obsahovala. Byly
tam vSak uvefejiilovadny jen tehdy, kdyZ u nich $lo o né&jaké zmény. Téchto ,re-
gulaci“ bylo mnoho, a protoZe nejsou fazeny oblastn& a zpravidla ani chrono-
logicky, je jejich excerpovahi asové velmi naro¢né. Malikovy vypisky zapliiuji
desitky stran, nebot autor vénoval zvla§tni pozornost zmé&ndm, které zpisobilo
zah&jeni provozu Severni dréhy.

Ze vzacn& dochovanych nejstar§ich samostatné vydanych Zelezni&nich jizd-
nich F4dd mé&l Malik k dispozici — od zruSeni Archivu ministerstva dopravy
v r. 1962 Zel nezvéstnou — Tendlerovu ,Knihu Zelezniéni a parnikovou®, a to
jeji letni vydéni pro r. 1852. Platnost tohoto jizdniho ¥4du pro sklonek roku
1850 si Malik ovéfoval podle jizdnich ¥4dd v Nafizovacim listé (1849, 7 : 25n.)
a v ,Novém kalenda¥i hospodafském“ (1950, str. 101 n.), v n¥meckém ,Natio-
nal-Kalender“ (1851, str. 376 n.) a jinde. O rychlostnich pomérech na koné-
spre#né Zeleznici Ceské Bud&jovice—Linec byl informovan podle dat jizdniho
F4du v témZe prameni.

Mimofradnou pozornost vénoval Malik zphsobu, jak se sit silni¢ni dopravy
pFizplisobovala vystavbé Severni drdhy. Svédéi o tom soustavné vypisky z Na-
fizovactho listu (1850, str. 66 n.). PFi této prileZitosti si sestavil i srovnavaci
sedmistrankovy tabeldrni seznam jizdnich dob pro léta 1851 a 1853 (NafFizovaci
list 1851, 2: 215 n. a 1853, 1: 72, pfil.). VSechny tdaje si pak pro vé&tSi pfehled-
nost sefadil do novych seznami podle oblasti po&inaje ,sektorem Praha—Plzeri
--Waldmiinchen a Praha—Sob&slav—Budé&jovice—Dvorists“.

Malik v sob& nezaptel Skoleného prdvnika, jestliZe si nejen excerpoval de-
krety Ferdinandovy dvorni kanceldfe (Politische Gesetze 66 :108—109, 67:
180—200), ale i poznamendval u jednotlivych kursi vypsanych ro&nik 1848 aZ
1853 Natizovaciho listu i pfesnd data o zahdjeni nebo preruSeni ¢i oOmezeni
provozu i tdaje vyhla3ek o licencich udélovangch soukromym dopravcim, kie-
ré zpravidla obsahovaly i predpis jizdni doby a typ vozidla. Podle potfeby si
poznamendval i data zah&jeni provozu jednotlivych Zelezni€nich stanic. Dva
listy excerpt pak sv&d¢i dokonce o tom, Ze pomy¥$lel na zpracovdni i materidlu
listinného, nebot obsahuji idaje z korespondence praZského mistodrZiciho Mecs-
séryho s postovnim ustfedim ve Vidni, idaje z rliznych pisemnych stiZnosti na
Spatné& fungujici spoje apod.
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Jak jiZz uvedeno, prFizplisobovala se postovni osobni doprava vystavbé Zelez-
nic jen poznendhlu, spiSe podle mistni potfeby neZli podle zemského nebo do-
konce riSského planu, ktery by sméfoval k optimalnimu vyuZiti koni i vozidel.

2. Sit soukromé osobni dopravy. (Podle vypisi v Malikové rukopisné poziistalosti.})
Kursy: A — denni, B — denni sezénni, C — nikoliv denni, D — nikoliv denni a
s trasou toliko pravdépodobnou.

S vyjimkou dalkovych (zahrani¢nich) trati zasahovala Nejvy$8i poStovni spréava
zpravidla jen na podnét zdola, pfedevS8im v pripadech sporii poStmistri se
soukromymi dopravci. Pocetnost zminénych licenci byla podminéna tim, Ze
soukromi podnikatelé osobni dopravy reagovali vétSinou na aktudlni potfeby
rychleji a pruznéji neZli poStmistfi, ackoliv poS§tdm déavaly uFady pii ud3lovani
koncesi prednost a navic priznédvaly rzné tdlevy a vysady. Jisté to bylo dédno
tim, Ze vétSina poStmistrli, zvlasté drZiteld post dédi¢nych, se tehdy jesté ne-
vymanila z pFekonanych pfedstav o své ¢innosti jako feudéalnich dfednikid kra-
lovské poSty a nepochopila dobfe poZadavky nové hospodaiské epochy. Mnohé
nasvédcuje tomu, Ze poStmistFi nepodporovali diisledné zpravideln&ni 0sobni
dopravy, protoZe t&Zili vice z dopravy pfileZitostné. Na celkové opoZdovdni
podt za potfebami osobni dopravy piisobily také nedostateCné statni investice,
které se soustfedovaly na tseku dopravy stédle vice na vystavbu Zeleznic. Plyne
to m. j. z tohoto konstatovéani: ,,Obecenstvo si asto Zadd4, aby bylo zFizeno spo-
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jeni malevni*) poStou v ridznych krajich. Statni sprava vSak musi v prvni fade
prihliZet k tomu, aby bylc zajiSténo fungovéani posty listovni. Neni jeji povin-
nosti ani jejim zajmem, aby zavadéla nebo udrZovala velmi ndkladnou malevni
posStu na riznych vedlejSich cestach. To musi byt ponechdno soukromé inicia-
tive“ (Malikiv vypis v Ceském znéni z Nafizovaciho listu 1849/50 ¢&. 1—3).
Podle Malikovych vypisk@i jsme nakreslili dva kartogramy, které orientuji
0 Stavu sité osobni dopravy tésné pred r. 1850. Prvni zndzoriiuje kursy postov-
nich vozli a je sestaven z dat zmin&ného ceského kalendare (str. 78 n.) a
zemské roCenky (Handbuch..., str. 668—675). Tyto druhy prament povaZoval
Malik zFejmé pro stanoveni faktického stavu za spolehlivéjsi neZli Nafizovaci
list, u jehoZ vyhlaSek jsme nékdy na pochybach, zda byly skutecné& provedeny.
Neékdy tyto programy ostatné jiZ v zahlavi uvadéji, Ze jde jen o ,vyhledovy

3. Hlavni pripravny kartogram pro Malikovu izochronickou mapu k r. 1850. (ZvétSené
prekresleni néacrtu barevnymi tuZkami.) Spoje Zeleznice parni (PZ) a konéspreZné
(KZ), postovni spoje malevni (PSM) a diligen¢ni (PSD), jakoZ i spoje poselnych
jizd (PSPJ); preruSované ¢ary znafi spoje toliko pravdépodobné.

*) Nazev ,malevnj posta“ ¢i ,maleposta“ je odvozen od francouzské ,malle-poste”. Od
postovniho rychliku by se podle jizdniho radu z r. 1835 nemély co do rychlosti li5it.
(Podrobnéji o tom v ¢l. Hirského z r. 1958, str. 231.)
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plan”. Tak obsahuje NaFizovaci list z r. 1850 (1: 292) ,seznam rut, jeZ by
mély mit aspoii po jednom dennim kursu“. Zad4 se v n&m nejen kaZdodenni
spojeni do Lince (v r. 1848 jen c¢tyrikrat v tydnu), ale i ¥ada novych kursi.
Byly to Usti n. Orlici—Nachod, Videii—Plzeii, Plzeii—Cheb, Cheb—Rumburk,
Cheb—Liberec a Ceské Budéjovice—Brno, jimiZ by podet dennich kursfi stoupl
0 tfetinu, tj. na 19.

Kartogram sité poStovnich vozll zndzoriiuje 11 spoji malevnich post, jeZ byly
tehdy zFejmé& nejrychlej$imi Fadnymi spoji, jakoZ i spojeni vozem ,bez pravodu
konduktéra pro pocestné do Karlovych Vari“, a jiné vozy, jeZ byly r. 1848
v provozu. Traté malevnich post sm&fovaly do Vidné (s ,malepostovnim® spo-
jenim do Jihlavy), do Kamienné Gory, Zhofelce, Rumburku, DrdZdan, Hory sv.
Sebestidna (jako odbocka kursu chebského), Hofu (pies Cheb), Lince a Hornu.
7 kartogramu je zFejmé, jak se ve vychodnich Cechdch ptvodni sit osobni
silniéni dopravy pFizplisobovala nové oteviené trati z Prahy do Ceské Tiebové
{1. 9. 1845). Dalo to pFedevsim podné&t ke vzniku novych prFiényjch trati Kolin
-—Rumburk, Pardubice—Liberec, Pardubice—N&chod. StarSich a pomalejSich vo-
zidel se ovSem pouZilo hlavné& na kratkych tratich mistni dopravy ke stanicim
Feleznice. Pom&rné znadny vyznam si naddle podrZela v severozdpadnich Ce-
chach parolodni doprava na Labi.

Kartogram 2 znazoriiuje sit soukromé osobni dopravy podle Malikova pre-
hledu sestaveného z tdajii o odjezdech a p¥ijezdech, které uverejnil pfedevsim
némecky kalendar (National-Kalender 1850, str. 386). Na tomto kartogramu je
znazorndna i frekvence. Plvodni naért musel byt p¥i prevodu na Eernobilou
kresbu misty doplnén, protoZe tuZkovd Kresba tam byla pro Casté pouZivani
mapky jiZ nelitelnd. PovaZovali jsme také za nutné kresbu zvétsit.

Kartogram 3 je prekresleni Malikovy tuZkové kresby dcpravni sité. Mapka,
v niZ se souhrnné zndzoriiuji rizné druhy spoji (vozidel), je vysledkem pracné
syntézy jednotlivych, z mnoha mist snesenych a ovéPFovanych dat. Ukazuje
zmény plvodni sitd z r. 1850 hlavn& na severozdpad& Cech a vcelku dosti rov-
nomérné rozloZeni spoji silniéni osobni dopravy po celé zemi. Tento rys vy-
nikd napf. p¥i srovnédvani sit€ s nerovnomérnou siti osobni dopravy na map-
kach v ¢l. Harského z r. 1958 a 1961. Z Malikova néé&rtu plyne, Ze se rozhodl
pfedpokladat na vSech tratich s poselnymi jizdami pravidelnou p¥epravu osob.
Tento jeho nazor upevnila definice v knize Cassinelliho: ,Poselné jizdy jsou
udrZovdny na jednotlivych tratich jednim nebo nékolika poStmistry zvlast
k tomu zafizenymi vozy k dopravé listovni poSty i zdasilek jizdni posty v zdjmu
postovniho tGFadu a soudasn& k dopravé cestujicich na vlastni et podtmistri®.
(Str. 190, cit. v prekladu.) Kromé& této charakteristiky, formulované podle par.
78 instrukci pro po$tovni stanice, utvrzovaly Malika ve zminéném nézoru také
koncese Nejvy$§s§i poStovni spravy. Na zvlaStnim listku jsme naSli- tuto Mali-
kovu poznadmku: ,Dlikaz, Ze Botenfahrpost je téZ dopravni prostfedek pro oso-
by, napf. Verordnungsblatt 1852, II. dil, str. 349 (Unbedingte Aufnahme von
Reisenden bei den Aussig-Teplitzer Botenfahrten)“.

Pfedpoklad o vSeobecném uplatn&ni osobni dopravy na tratich poselnych
jizd je v zasad& sprdvny, nebot se musime domnivat, Ze se kolem r. 1850 vy-
skytovaly jiZ jen vyjimecné& stanice, kde by byl poStmistr nemohl pro udrZo-
vani provozu volit podle potFeby bud otevieny viiz bryékového typu, nebo aspoii
dvousedadlové ,karilky“. Ptivodni tvar t&chto lehkych dvoukolovych vozidel
znézoriiuje nap¥. kartuSe jizdniho ¥adu praZskych post z r. 1833 (Uebersicht. . .].
Obdobnd pos$tovni mapa z r. 1836 je sice neuvadi v legendé mapy, avSak sdéluje
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jejich funkci: ,Cariolovd pos$ta prijimé listovni poStu, vSechny druhy penéz a
mensi baliky na pobo&nych mistech“ (cit. v pfekl.). TamtéZ se dovidame, Ze
jezdeckd posSta (Reitpost) d~ravuje poStovni pytel (Felleisen) malymi dvou—

(Y%
2
1
1%
2172
post m/‘/e/ hod

v

4. Rekonstruované jizdni rychlosti u post. (Podle Malikcevych vypodti.)

nebo &tyfkolovymi vozy a Ze také na tratich ,poselné posty p&si“ se dopravuji
dopisy zCéasti vozem.

U kursti jezdeckych vS8ak Malik respektoval pravidelné provozovanou osobni
dopravu jen v pfipadech, kdy ji nachéazel doloZenu v Narizovacim listé, jak to-
mu je napf. u kursu ze Sobéslavé a Znojma do Dolnich Rakous: ,PoStmistrim
na tratich z Gopfritz do Sob&slavé, pak ze Stokravy do Hornu a Znojma bylo
udéleno povoleni spojit s jezdeckeu poStou zafizeni, jimZ souCasné na vlastni
uCet dopravuji osoby ... Predepsany kursovni ¥dd se vSak musi pifesné& dodr-
Zovat. Osvobozeni od mytného se tykd jen jednoho kong&“ (cit. v pfekl. z Na-
rizovaciho listu, ro¢. 1850, sv. II, vynos 444).

O Malikovée usili ziskat co nejpfesnéjsi vypocty primérnych rychlosti svédci
i tabulka sestavend z udaji zjiSténych podle influenéni mapy Fr. Raffels-
pergera, jeZ byla vlastné kartografickou formou jizdniho Faddu. Pomérné
velky Casovy odstup od vydani této mapy — Malik mé&l, podobné jako pozdéji
Hirsky (1958) k dispozici druhé vydéani z r. 1827 — neni tak z&vaZnou okol-
nosti, jak se zdd na prvni pohled, protoZe vykonnost tehdy prdvé zavedenych
postovnich rychlik@i nebyla prakticky do r. 1850 pFekonéna.
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Rekonstrukce rychlostnich pomért zajimala Malika tolik, Ze Sel v tom smeéru
podstatné déle, neZli vyZadovala pfiprava izochronické mapy. Podle vSech jed-
notlivych zprav o jizdnich dob&ch, uverejnénych od r. 1849 do r. 1853 v Nafi-

zovacim list®, vypocital jizdni
rychlosti (tabel. seznam o 8 str.
»Rekonstrukce jizdnich rychlosti
u post“). Uvefejiiujeme je ve
formé& kartogramu (kart. 4).
U promeénlivych rychlosti jsme
rozhodli podle roku nejbliZ§iho
k roku 1850 mebo dali pfednost
tdajim nespornym (pred tudaji
oznaCenymi otaznikem) a vy-
po¢tim rychlosti v obou smé-
rech, v témZe roce pak trati nebo
kursu nejrychlej§imu. Maximaél-
nich rychlosti se ovSem docilo-
valo na kratkych spojich mezi
dvéma stanicemi. Ze srovnéani
s kartogramem 3 vyplyva, pro

A
632 310 HKp

Y15

Podéty. *° & o Ty

547

které trat& (kromé& ZelezniCnich) 5. Ukéazka Malikovych dil&ich kreseb (detailil).

6. Dvouhodinové izochrony Malikovy mapy k r. 1850. Toto zmenSeni 6:1 Ize
srovnavat s obdobnou mapkou — rovnéZ v meér. 1:3 mil. — pro r. 1827
(Harsky 1958, str. 229) a s Zelezni¢ni izochronickou mapou pro r. 1930 (Ku-

chat 1931, str. 11),
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musel Malik rychlosti rekonstruovat. Kartogram 5 presné reprodukuje jeden
z dil¢ich Malikovych nddrtli a znézoriiuje vedeni izo¢ar. Obdobnych dil¢ich na-
¢rtl si Malik kreslil nékolik.

Znazornéni Cech bylo oviem ud&elné doplnit obdobnymi mapami Moravy a
Slovenska. Podnétem k tomu byla pFiprava Atlasu Ceskoslovenskych d&jin,
v némZ se skutetn& Malikova mapa i mapy zbyvajicich ¢&asti republiky, které
kreslil J. Hursky, uplatnily (24h), avSak v pFili§ silném zmenSeni 8:1 vaci
plvodni kresb3, tj. v méF. 1:4mil. Malikovy kresby bylo pouZito jeSté v gene-
ralizované formé& pro pokus kartografického vyjadfeni vyvoje dosaZitelnosti
Prahy..za obdobi 1827—1850 (Harsky 1963, obr. 4 na str. 301) a ke kartometric-
kém u vyhodnoceni vyvojovych etap 1827—1850 a 1850—1903 (K. Kuchat 1961).
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THE ISOCHRONIC MAP OF BOHEMIA FOR 1850 FROM K. MALIK

Karel Malik (1892—1954) a Czech economical geographer and statistician whose
work was appreciated in this Journal (vol. 1953, p. 121—123) and especially from the
point of view of his studies in geography of communication in The Report of the
Institute of Geography of Czechoslovak Academy oi Science (vol. 1967, Number 2)
devoted the most of the last year of his life tc the construction of the isochronic map
of Bohemia for 1850. He finished the drawing of it however he did not describe the
method he applied. The paper tries to reconstruct in brevity the manner of this
historical isochronic map.

According to Malik’s notes three maps (cartograms) were reconstructed. The final
work was drawn very thoroughly to the scale of 1:500000. In the Atlas of Czecho-
slovak History (sheet 24, map h) was the map - together with analogous maps of
Moravia and Slovakia drawn by the author of this paper — reproduced in colours to
the very small scale of 1:4 Millions.

Fig. 1. The network of the postal passenger traffic in accordance with Malik’s excerpts
from the elementary time-tables of 1848. The map presents the lines of the
postchaises and the number of the traffic courses in a week.

Fig. 2. The network of privat (i. e. not postal) passenger transporters of 1850.

Courses: A — daily, B — daily seasonably, C — nc daily, D — with -unascer-
tainable route and frequency.

Fig. 3. Copy of Malik’s main preliminary sketch for his isochronic map witch distin-
guishes the horse-drawn (KZ) and steam-drawn railways (PZ), the mail-coaches
(PSM), ,diligences“ (PSD) and the lines of the stage wagons (PSPj), by which
it usualy was also possible to travel.

Fig. 4. The determined speed on several lines in postal miles (7,6 km) in hour.

Fig. 5. Sample of partial détailed situations which were for some areas necessary.

Fig. 6. The two hours isochrones on a very reduced scale of 6:1, i. e. of 1:3 Millions.
To the same scale two others historical isochronic maps were drawn. (For 1827
by Hirsky and for 1930 by Kuchaf'.) N



