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JOSEF HORSKY 

MALIKOV A IZOCHRONICKA MAPA CECH 
K ROKU 1850 

Z praci pi'edniho ceske'ho hospodai'skeho geografa a statistika Karla Malika 
l1892-1954) *) pi'esahovaly mnohe ve sve daM metodickou urovni obdobna 
-dna zahranicnL K tern, ktere nebyly dodnes ve zpiisobu zpracovani pi'ekonany, 
pati'i pi'edevsim mapove dBa, jeho~ kresbu sice Malik dokoncll, avsak k nemuz 
-pro nahle smrtelne onemocneni jiz nenapsal pati'icny metod icky komentai'. 
Prace by si byla zaslouzila textoveho doprovodu aspon v takovem rozsahu, 
jaky byl vydan k izochronicke mape Cech ad Va c I a vaN a v e h a k r. 1903, 
jenz rna 30 stran a navie byl jeste pozdeji dop~nen K a r I e m K u c h a l' em 
{l930). Jestlize jsme se k MaHkovym nedozitym petasedmdesatinam pokusili 
rekonstruovat - a to temei' vyhradne z materialu rukopisne poziistalosti -
_pouzitou pracovni metodu a postup p1'i zpracovani ma'PY, jde pi'irozene jen 
o nahradu retrospektivni dopravne geograficke studie, kterou by byl Malik 
napsal ovsem wplneji a vystizneji, kdyby mu v tom nebyla zabranila nahla smrt 
na podzim r. 1954. 

Zpracovani -historickychi'ZochTOTIickYch map se podstatne lisi od zpracovani 
obdobnych map z udohi, pro nez se zachovaly uplne jiz-dni 1'ady. Cim dale do 
minulosti, tim vice je geograf zavisly na urednich smernicich a nai'izenich pro 
jednotlive oblasti - neb a jeste casteji pro jednotlivespoje - a na vysledcich 
historickeho bB.danL Jde tu hlavne a vysledky zpracovani materialu provin­
enich archivii, jez skytaji udaje 0 deIce cestovani a a dobach pi'e'Pravy zbozi 
nebo aspon 0 stavu cest a typech dapravnich prost1'edkii na jednotlivych 
trasach. Stupeii uplnosti a kvalita techto dat vedly k rozliseni retrospektivnich 
jzochronickych map hypotetickych, aproximativnzch a rekonstruovanych (Hur­
sky 1961, 1963). Malikova zasluha spociva pak v tom, ze nakreslil rekonstruo­
vanou izochronickou mapu pro udobi, pro nez se kresli izochronicke mapy 
v podstate jen aproximaUvni, ktere poprve podrobne rozvedl a pro relativne 
velkou oblast aplikoval S c h j ern i n g (Braniborsko k r. 1850 a 1819). Typ 
aproximativni se lisl tim, ze pi'ed:poklB.da jednotnou rychlost postovnich vozu, 
ktera se modifikuje nejvyse podle stoupani na silnici, a ze tedy nepi'ihliZi 
k jednotlivym podkladum z historie dopravy, zvlaste k dilcim (stanicnim) 
ji'zdnim i'adum, ui'ednim smernicim apod. Tohoto druhu by byvala byla nepo­
chybne i retrospektivni izochronicka mapa, kterou, jak se v komentai'i sdeluje, 
s pouzitim "sti'edni rychlosti p,ostovniho spojeni" planoval V. Novy (str. 21 a 
30). Tento Mk prof. Svambery byl u nas zi'ejme prvnim, kdo se zabyval pouzi-

*) 0 dne Malikove 'psal Jar 0 m IrK 0 rca k (Sobornik CSZ 58: 3, 121-123, 1953) 
a se zvlastnlm zi'etelem k pracem dopravne geog!1aflckym J. H ii r sky (Zpravy Geo­
grafickeho ustavu CSAV 1967: 2). 
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tim izoear v doprave. Jak daleko jeho prace na retrospektivnich izochronic· 
kych mapach dospela, neni znamo. Nebyla vsak se vsi pra'.'depodobnosti do­
koneena, 0 eemz rozhodlo sluzebni prelozeni Noveho mimo Prahu, jimz mu 
byla spoluprace s Geografickym ustavem ztizena, a zvlaste pak predeasne 
·<lmrtL 

U kategorie rekonstruovanych izochronickych map jde hlavne 0 dva speci­
ficke prO'blemy, z nichz prvni je velmi zasadni, jezto se tyka samotneho pojmu 
prauidelne (regulerni) doprauy. Kdo se otazkami dejin verejne osobni dopravy 
blize zanyval, dosel nepochybne k zaveru, ze pro dobu pi'ed 100 a vice lety je 
treba se smirit s konciliantnejsi pi'edstavou jeji pravidelnosti, nez jak tomutO' 
pojmu rozumime dnes. Vystiznejsi obraz site osO'bni dopravy z doby pred r. 1850 
totiz ziskame, jestlize do site pravidelnych SrpOjil osobni dopravy zahrneme i ty 
postovni spoje, kde obvykle obstaraval dopravu posty postilion na koni nebo na 
malem jednospreznim vozidle, avsak kde postovni stanice mohla podle potreby 
na tyto trate vyslat vhodny vuz, zp·ravidla dvojspreznL Tento postup, ktery 
predJpokladal zjistit toliko dostateene vybaveni pi"islusne stanice vozidly, se 
vsak Malikovi jevil zrejme jako prHis generalizujicL Nespokojoval se proto se 
zminenym sirsim pOjetim pravidelne oSOlbni dopravy a vychazel du:sledne 
z uredni kategorizace postovnich spoju. Tam, kde tusil; ze puvodni oznaeeni 
spoje bylo kolem r. 1850 jiz prekonane a melo tedy jiz jen formalni raz, patral 
po skuteenem stavu, tj. aspon po druhu dopravniho prostredku, ktery na pri­
slusne trati byl po vetSi cast l'oku v provO'zu. 

Druhy sverazny rys rekonstruovanych izochronickych map vyplyva jiz z je­
jich nazvu. Je to interpolace chybejic1ch udaju 0 pi"ijezdech a odjezdech u jed­
notlivych stanic polozenych mezt koncovymi (uzlovymi, prestupnimij stanicemi, 
pro nez zminene udaje znamy jsou. Obecne je pritom treba sledovat hlavne tri 
faktory, totiz krome terenu (predevsim stoupanf] i kvalitu cesty a druh vo­
zidla. Pro kategorii rekonstruovanych izochrcnickych map je pak hlavnim ty­
pologickym znakem, ktery ji odlisuje od nizsi kategorie izochronickych map 
aproximativnich, pi'iblizna rovnovaha mezi dolozenymi a vypoetenymi relacemi 
jako upinacimi body pro konstrukci izochron. 

Vyznamnym rysem MaHkova dna je pi'edevsim detailni propracouanost, jez 
hy se neodbornikovli mohla zdat az neumerna S'vemu ueelu. U nametu, jak si jej 
Malik formuloval, byla vsak nutnym pozadavkem vectecke presnosti. Zvlaste 
rozboru jednotlivych nesrO'vnalosti mezi prameny venoval Malik mnohO' u8ili. 
DOkladem jeho odhodlani uchylovat se ke generalizacim jen v krajnicl;J. pi'i­
padech je velky svazek pisemneho materialu, pi'edevsim tabelarnich prehledfi, 
sO'ustavnych vypisku i jednotlivych poznamek nejrfiznejsiho druhu. 

ZdalO' by se 'velmi pravdepodobne, ze pro retrospektivni izO'chronicke mapy 
lze vzit za zaklad pi'edevsim soudobE'! postouni mapy. Seznam omylu, na nez 
Malik priSel pi"i srovnavani postovnich map Cech s udaji cestovnich prirueek 
il hlavne ui'ednich nai"izeni vsak svedei 0 tom, ze dospel k pi'esvecteeni 0' jejich 
nespolehZiuosti a ze se rozhodl jich jakO' vychO'zlho pramene nepouzivat. Hlav­
nim nedostatkem rpostovnich map ovsem bylo, ze se nestaeily yeaS tisknout, 
a ze proto rychle zastaravaly. Jejich kvalitu rpodstatne nezvysily ani pozoru­
hodne pokusy vydavatele postovnich map prO' Cechy C. Henniga. Po mape vy­
dane v r. 1833, na niz je text jizdniho i'adu rozlozen kolem postovni mapy 
kreslene Kreybichem, pokusll se 0 dYe leta pozdeji 0 technicke zdO'konaleni 
formou "regulativnich, specialnich map post", kreslenych pro jednotlive dny 
v tydnu. V zahlavi mapy se pravi, ze "podava poh-odlny a rychly pi'ehled podle 
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'lcela noveho systemu, ktery skyta tu vyhodu, ze llmoznllje pi'Ipadne zmeny 
snadno vkreslovat, eImz se celek stava pro delsI dabu pouzitelnym regulativem 
post, a to jak pro hlavnI mes to Prahu, tak i pro mesta krajska". (Cit. v pi'ekla­
du.) TotoO "dIlo narodnI produktivity", venovane pi'edevsim "vazenemu prazskemu 
stavu obchodnimu", mela rejsti'Ik se 2000 hesly, 0 n emz se pi'edpokladalo, ze 
jeho vydanlm "adpadne mnoha stiznost na nepoi'c'idek a nedbalost" . Zpracova­
te lem byl Ui'ednik prazske posty J. M. Resler. 

o deI ce a prii:b8hu tehdejsich silnte informoval Mallka hlavne pi'ehled uve­
rejneny v soudoObem easopise "PoutnIk", Sommerova statisticko-topograficka 
pi'irueka Cech a cestovni pi'irueka Schmidlova. Do S.o m mer 0 v a kompendia 
kladl Mallk zprvu velke nadeje i pokud se tyee rozlozenI samotnych spoju. Toto 
na svou dobu pozoruhodne dIlo vychazelo vsak po jednotlivych svazcich pro 
historicke kraje pi'ilis pomalu, takze 0 postovni osobni doprave neskytalo srov­
natelne udaje. Nektere svazky mely vsak 0 dopravni siti udaje dosti p.odrobne. 
Tak napi'. ve svazku plzenskem se na str. 8 sdeluje, ze Plzeii je spojena dili­
gencemi s Prahou, s Ceskymi Bude jovicemi, s Brodem n. Lesy (pi'es Domazlice) 
a Chebem, a krome toho spoleeenskymi vazy s Prahou (dvema), s Klatovy , 
s Ceskymi BudejoOvicemi, s Marianskymi Laznemi a s HorsoOvskym Tynem. Ve 
svazku prachenskem se dovIda me, ze "hlavnI mest.o kraje Pisek" nema stanid 
s jIzdni pos tou, ze vsak voOdilansky postmistr disponuje dvema spoleeenskymi 
vozy atd. Jen vyjimeene se tam udavaji jizdni doby post, tak napi'. ze soukromy 
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1. Sft osobnf postovnf dopravy v r . 1848. (Podle vypisku v Ma likove rukopisne pozus ta­
lostL) 
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dostavnik, ktery z Pisku vyjizdel ve 3 hodiny rano, dorazil tehoz dne do Prahy. 
MaUk pro nejednotnost tohota pramene jeha zpracovani asi ve ti'etine pi'erusil. 

Take pi'irucku S c h mid 1 0 v u pouzival Malik jen jako pramene pomoc­
neho, jezto zde byl jeste vetsi podil udajii zastaralYch. Tak nebylo jiz Obi'istvi 
stanici "la'bskych parnich clunii" z Drazel'an, jak se tam uvadi na str. 152, ne­
bof v r. 1850 koncila plavba zpravidla jiz v Lovosicich, kde se pi'istavalo v 6 a 
v 18 hodin, aby cestujici jeste stihlizeleznicni spojeni do Prahy (Nai'izovaci 
list 1850, 2: 487). Na sklonku roku se monlo ostatne jiz J::estovat vlakempi'imo. 

Vsechny kalendai'e, zemsk;i rocenka ("Handbuch", casto take "Schematis-· 
mus") i ne'ktere nov[ny obsahovaly jizdni rady, avsak temei' vesmes jen cen­
trtiZnt, tj. udavajici pi'ijezdy a odjezdy v Praze, resp. O'rientaci site na Videii. 
Nedastatecne tu byly tedy uvadeny pi'icne spoje, jez se hlavniho mesta nedo­
tYkaly. (SrO'v. v seznamu literatury "Prijezd a odjezd ... ", "Postbericht ... ", 
"Uebersicht ... " a "Verzeichnis der Stellwiigen ... ".) Tyto jizdni i'Ady nebyly 
zi'ejme uplne ani tehdy, kdyz to ve svych nazvech slibavaly. 

Nektere souhrnne seznamy v Nai'izovacim listu byly rovnez tolika pi'ispev­
kem k rekO'nstrukci site - tak napi'. "Seznam smerii, jez maji mit aspoii jeden 
postovni kurs denne" (Verzeichnis der Routen ... ) - avsak vets!i.na z nich 
doby odjezdove a pi'ijezdove u vychozich a konecnych stanic ohsahavala. Byly 
tam vsak uvei'ejiiovany jen tehdY,kdyz u nich slo a lilejake zmeny. Techto "re­
gulaci" bylo mnoho, a protoze nejsau i'azeny O'blastne a zpravidla ani chronO'­
logicky, je jejich excerpovahi casove velmi narocne. MaHkovy vypisky zapliiuji 
desitky stran, nebaf autor venoval zvlastni pozornost zmenam, ktere zpiisabilo 
zahajeni provozu Severni drahy. 

Ze vzacne dochovanych nejstarsich samostatne !vydanych zeleznicnich jizd­
nich Mdii mel MaUk k dispO'zici - ad zrusenl Archivu m1nisterstva dopravy 
v r. 1962 zel nezvestnou - Tendlerovu "Knihu zeleznicnl a parnlkavou", a to 
jeji letni vydani pro r. 1852. Platnost tohoto jizdniho radu pro sklonek roku 
1850 si Malik ovei'oval podle jizdnich radii v Nai"izovacim liste (1849, 7 : 25 n.) 
a v "Novem kalendafi hospodai'skem" (1950, str. 101 n.), v nemeckem "NaUo­
nal-Kalender" (1851, str. 376 n.) a jinde. 0 rychlostnich pomerech na kone­
sprezne zeleznici Cesk€! Budejovice-Linec byl informovan podle dat jizdniho 
radu v temze prameni. 

Mimoi'adnou pozornost venoval MaUk Z!piisobu, jak se sif silnicni dapravy 
pFizpusobovaZa vystavbe Severnt drtihy. Svectcl 0 tom soustavne vypisky z Na­
i'izovaclho listu (1850, str. 66 n.). Pi'i teto pi'ilezitosti s1 sestavil 1 srovnavaci 
sedm1strankovy tabelArni seznam jizdnich dob prO' leta 1851 a 1853 (Nai"izovaci 
list 1851, 2: 215 n. a 1853, 1: 72, pi'il.). Vsechny udaje si pak pro vetsi pi'ehled­
nDst sei'adill do novych seznamu podle oblasti pocinaje "sektorem Praha-Plzeii 
·--Waldmiinchen a Praha-Sobeslav-Budejovice-Dvoi'iSte". 

Malik v soM nezapi'el skoleneho pravnika, jestlize si nejen excerpoval de­
krety Ferdinandovy dvarni kanceIai'e (Politische Gesetze 66: 108-109, 67: 
180-200), ale i poznamenaval u jednotlivych kursii vylpsanych J:IOcnikii 1848 az 
1853 Nai'izovaciho listu i pi'esna data 0 zahajeni neba pi'eruseni c1 omezeni 
provO'zu 1 udaje vyhlasek 0 licenc1ch udeZovanych soukromym dopravcum, kte­
re zpravidla obsahovaly i pi'edpis jizdni doby a typ vozidla. Podle poti'eby s1 
poznamenaval i data zahajeni provozu jednotlivych zeleznicnich stanic. Dva 
listy excerpt pak svedci dOkance 0 tom, ze pomyslel na zpracovani i materialu 
listinneho, nebat obsahuji udaje z korespondence prazskeho mistodrziciho Mecs­
seryho s postovnim usti'edlm ve Vldni, udaje. z riiznych pisemnych stlznosti na 
spatne fungujIci spoje apod. 
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Jak jiz uvedeno, pi'izpiisobovala se postovni osobni doprava vystavbe zelez­
nic jen poznenahlu, spiSe pDdle mistni poti'eby nezli podle zemskeho nebo do­
konce i'iSskeho planu, ktery by smei'oval k optimalnimu vyuziti kanI i vozidel. 

2. Sit soukrome osobni dopravy. [Podle vypisu v Malikovi! rukopisne pozustalosti.} 
Kursy: A - denni, B - denni sez6nni, C - nikoliv denni, D - nikoliv denn! a 
s trasou toliko pravdi!podobnou. 

S vyjimkou dalkovych [zahranicnich) trati zasahovala Nejvyssi postovni sprava 
zpravidla jen na poonet zdola, pi'edevsim v pfipadech sporii postmistrii se 
soukromymi dapravci. Pocetnost zminenych licenci byla p·odminena tim, ze 
soukromi podnikatele osobni dopravy reagovali vetsinou na aktualni poti'eby 
rychle;i a pru~ne;i neW postmistl'i, ackoliv postam davaly l1i'ady pi'i udi3lovani 
koncesi pl'ednost a navic rpl'iznavaly riizne I1levy a vysady. Jiste to bylo dano 
tim, ze vetsina ,postmistrii, zvlaste drzitelii post dMicnych, se tehdy jeste ne­
vymanila z pl'e'konanych pi'edstav 0 sve cinnosti jako feudalnich l1i'ednikii kra­
!ovske posty a nepochopila dobl'e pozadavky nove hospodal'ske epochy. MnoM 
nasvMcuje tomu, ze postmistl'i nepodporovaJi diisledne zpravidelneni o30bni 
dopravy, protoze tezili vice z dopravy pl'ilezitostne. Na celkove opo~d'ov6.nl 

post za poti'ebami oso<bni dopravy piisobily take nedostatecne statni investice, 
ktere se soustl'edovaly na I1seku dorpravy stale vice na vystavbu zeleznic. Plyne 
to m. j. z tohoto konstatovani: "Olbecenstvo si C3sto zada, aby bylo zl'izeno spo-
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jeni malevni*) postou v riiznych krajich. Statnf sprava vsak musi v prvni i'ade 
pi'ihlfzet k tomu, aby bylo zajiSteno fungovanf posty listovnL Neni jeji povin­
nostl ani jejim zajmem, aby zavadela nebo udrzovala velmi nakladnou malevni 
postu na riiznych 'vedlejsich cestach. To mus! byt ponechano ~oukrome ini.cia­
tive" (Mallkiiv vy'pis v ceskem zneni z Nai'izovaciho listu 1849/ 50 c. 1- 3). 

Podle Mali'kovych vypiskii jsme nakreslili dva kartogramy, ktere orientuji 
o stavu site osobni dopravy tesne pi'ed r. 1850. Prvni znazornuje kursy postov­
nich v,ozii a je ses taven z dat zmineneho ceskeho kalendai'e (str. 78 n.) a 
zemske rocenky (Handbuch . .. , str. 668-675). Tyto druhy pramenii povazoval 
Malik zi'ejrne pro stanoveni faktickeho stavu za S1polehlivejsi nezli Nai'izovaci 
li st, u jehoz vyhlasek jsrne nekdy na pochybach, zda byly skutecne provedeny. 
Nekdy tyto prograrny ostatne jiz v zahlavi uvadeji, ze jde jen 0 "vyhledovy 
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3. H lavni pi'ipravny kartogram pro Malikovu izochtronickou mapu k r. 1850. (ZviHsene 
prekresleni nacrtu barevnymi tuzkami.) Spoje zeleznice pami (PZ) a kon1!spi'ezne 
(KZJ, postovni spoje malevnl [PSM) a diligencni (PSDJ, jakoz i spoje poselnych 
jizd [PSPI); prerusovane cary znaci spoje toliko pravd1!podobne . 

• ) Nazev "m:a levnj posta" ci "maleposta" je odvozen od francouzske "malle-poste".Od 
postovnlho rychliku ' by se podle jizdniho [o du z. r. 1835 nem1!ly co do rychlosti Wlit. 
(Podro bneji 0 tom v cl. Hurskeho z r. 1958, str. 231.] 
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pIan". Tak obsahuje Naftzovaci list z r. 1850 (1: 292) "seznam rut, je~ by 
mely mit ,as:poii ipo jednom dennim kUrsu". Zada se v n~m nejen ka~dodenni 
spojeni do Lince (v r. 1848 jen etyHkrat v t'S'dnu), ale i fada nov'S'ch kursd. 
Byly to Usti n. Orlici-Nachod, Videii-Plzeii, Plzeii-Cheb, Cheb-Rumburk, 
Cheb-Liberec a Geske Budejovice-Brno, jimi~ by ipOeet dennich kursd stoupl 
o tretinu, tj. na 19. 

Kartogram site postovnich VOZi'l znazoriiuje 11 spojd malevnich 'Post, jez byly 
tehdy zi'ejme nejrychlejsimi i'iidnymi Slpoji, jakoz i Sipojeni vozem "bez pruvodu 
konduktera pro pocestne do Karlovych Varu", a jine vozy, je~ byly r. 1848 
v provozu. Trat~ malevnich post smei'ovaly do Vidne (IS "malepostovnim" spo­
jenim do Jihlavy), do Kamienne Gory, Zhoi'elce, Rumburku, Drazdan, Hory sv. 
Sebestiana (ja-ko odboeka kursu chebskeho), Hofu (pfes Cheb), Lince a Hornu. 
Z kartogramu je zi'ejme, jak se ve vychodnich Cechach piivodnI sit osobni 
silnicni dopravy pi'izpfisobovala nove otevi'ene traM z Prahy do Geske Ti'ebove 
(1. 9. 1845). Dalo to pi'edevsim podnet ke vzniku novych przcnych traU Kolin 
·-Rumburk, Pardublce-Liberec, Pardubice-iNachod. Starsich a pomalejsich vo­
zidel se ovsem 'P0uzilo hlavne na kriitkych tranch mlstnl dopravy ke stanicim 
~eleznice. Pomerne znaeny vyznam si nadale podr~ela v severozapadnich Ge­
chach pal"Olodni doprava na Labi. 

Kartogram 2 znazoriiuje sit soukl'Ome osobni dopravy podle Malfkova pi'e­
hledu sestaveneho z udajd 0 odjezdech a pi'ijezdech, ktere uvei'ejnil pi'edevsim 
nemeck'S' kalendai' (National-Kalender 1850, str. 386). Na tomto kartogramu je 
znazornena i trek'vence. Piivodni naert musel b'S't pH pi'evodu na cernolbilou 
kreshu misty doplnen, pl"Oto~e tu~'kova kresba tam byla pro caste pou~ivani 
mapky ji~ necitelna. Pova'zovali jsme take zanutne kresbu zvetsit. 

Kartogram 3 je pi'e'kresleni Malikovy tu~kove kresby dopravni site. Mapka, 
v niz se souhrnne znazornuji riizne druhy spojd (vozidel), je vysledkem pracne 
syntezy jednotlivych, z mnoha mist snesenych a ovei'ovanych dat. Ukazuje 
zmeny piivodni site z r. 1850 hlavne na severoza'pade eech a vcelku dosti rov­
nomerne rozlozeni spojii silnieni osnbni dopravy po cele zemi. Tento rys vy­
nika napi'. pi'i srovnavani site s nerovnomernou siti osobni dopravy na map­
kach v el. Hiirskeho z r. 1958 a 1961. Z Malikova naertu plyne, ~e se rozhodl 
pi'edpokladat na vsech tratich s poselnymi jizdaml pravidelnou pi'epravu osob. 
Tento jeho I'lazor upevnlla definice v kni'Ze Cassinelliho: "Poselne jizdy jsou 
udr~ovany na jednotlivych tratich jed-nim ne'bo nekolika postmistry zvlast 
k tomu zai'izen'S'ml vozy k doprave listovni posty 1 zasilek jizdnl posty v zajmu 
postovniho lii'adu a soueasne k doprave cestujiCich na vlastni licet postmlstrii". 
(Str. 190, cit. v pi'ekladu.) Krome teto charakteristfky, formulovane 'Podle pal'. 
78 instrukci pro postovni stanice, utvrzovaly MaUka ve zmlnenem nazorutake 
koncese Nejvyssi postovni spravy. Na ZIVlastnim listku jsme naslituto Mali­
kovu poznamku: "Diikaz, ~e Botenfahrpost je te~ dopmvni prosti'edek pro 000-
by, napi'. VerordnungSiblatt 1852, II. dH, str. 349 (Unbedingte Aufnahme von 
Reisenden bed. den Aussig-Teplitzer Botenfahrten)". 

Pi'edpoklad 0 vseobecnem u:platneni osobni dopravy na tratich poselnych 
jizd je v zasade spravn'S', nebot se musime domnivat, ~e se kolem r. 1850 vy­
skytovaly ji'z jen vyjlmeen~ stanlce, kde by byl postmistr nemohl pro udrro­
vani provozu volit pod lEi potfeby bud otevi'en'S' viiz bryekoveho typu, nebo aspon 
dvous'edadlove "karllky". Piivodni tvar t~chto lehkych dvoukolov'S'ch vozidel 
znazornuje na>pi'. kartuse jizdniho i'iidu pra~skychpost z r. 1833 (Uebersicht ... ). 
Obdobna postovni mapa z r. 1836 je sice neuvadl v legende mapy, avsak sdlHuje 
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jejich funkci: "Cariolova posta pi'ijima listovni po stu, vsechny druhy penez a 
mensi baliky na pobocnych mistech" (cit. 'V pi'ekl.). Tamtez se dovidame, ze 
jezdecka posta (Reitpost) d~ravuje 'postovni pytel (Felleis en) malymi dvou-

<3A 

>3/4 

> 1 
> 11,14 

_ )11,12 

jJott mile/hod. 

4. Rekonstruov,ane jizdni rychlosti u post. [Podle Mallkovych vypocti'l.) 

nebo ctyi'kolovymi vozy a ze take na traUch "poselne posty pesi" se dopravuji 
dopi'Sy zcasti vozem. 

U kursu jezdeckych vsak Malik respektoval pravidelne provozovanou osobni 
dopravu jen v pi'ipadech, kdy ji nacMzel dolozenu v NaFizovaclm liste, jak to­
mu je napi'. u kursu ze SObeslave a Znojma do Dolnich Rakous: "Postmistrum 
na tratich z Gapfritz do Sobfislave, pak ze Stokra'vy do Homu a Znojma bylo 
udeleno povoleni spojit s jezdeckou postou zai'izeni, jimz soucasne na vlastni 
llcet dopravuji osoby . .. Predepsany kursovni i'ad se vsak musi pi'esne dodr­
zavat. Osvobozeni od mytneho se tyka jen jednoho kone" (cit. v pi'ekl. z Na­
fizovaciho li stu , roc . 1850, sv. II, vynos 444). 

o Mal!kove I1sili ziskat co nejpi'esnejsi vy,pocty prumernych rychlosU svedci 
i tabul'k,a sestavena z udajii zjiStenych ipodle influencni mapy Fr. R a f f e Is -
per g era, jez byla 'Vlastne ka'rtografickou formou jizdniho radu. Pomerne 
velky casovy odstup od vydani teto mapy - Malik mel, podobne jako pozdejl 
Hiirsky (1958) k dispozici druM vydani z r. 1827 - neni tak zavaznou okol­
nosH, jak se zda na prvni pohled, protoze vykonnost tehdy prave zavedenych 
postovnich rychlikii nebyla prakticky do r. 1850 pi'ekonana. 
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Rekonstrukce rychlostnich pomeru zajimala Malika tolik, ze sel v tom smeru 
podstatne dale, nezli vyzadovala pi'iprava izochronicke mapy. Podle vsech jed­
notlivych z'prav 0 jizdnich dobach, uvei'e'jnenych od r. 1849 do r. 1853 v Nai'i­
zovacim li'ste, vyrpocital jlzdnl 
rychlosti (tabel. seznam 0 8 str. 
"Rekonstrukce jizdnlch rychlosti 
u [post"). Uvei'ejnujeme je ve 
forme kartogramu ( kart. 4) . 
U promenlivych rychlO'sU jsme 
rozhodli 'P'odle roku nejblizsiho 
k roku 1850 nebo dali pi'ednost 
udajum nespornym (rpi'ed udaji 
oznacenymi otaznikem) a vy­
pactum rychlosti v o!bou sme­
rech, v temze roce pa'k trati nebo 
kursu nejrychlejsimu. Maximal­
nich rychlostl se ovsem docilo­
valo na kratkych spojich mezi 
dvema stanicemi. Ze srovnani 
s kartogramem 3 vyplyva, pro 

Jii. 

ktere trate (krome zelez:n'icnich) 5. Ukazka MaliJrovych dll~lch kreseb (detaih1). 

6. Dvouhodinove izochrony Malikovy mapy k r. 1850. Toto zmensenl 6 : 1 Ize 
srovnavat s obdobnou mapkou - rovn~~ v m~r. 1: 3 mil. - pro r. 1827 
(Htlrsky 1958, str. 229) a s ~elezni~nl izochronickou mapou pro r. 1930 (Ku­
char 1931, str. 11) . 
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musel Malik rychlosti rekonstrunvat. Kartogram 5 pre'Sne reprodukuje jeden 
z dHefch Malikovych naert11 a znazoriiuje vedenf izoear. Oibdobnych dHefch na­
crtu 'Si Malik kre'Slil nekolik. 

Znazornenf Gec)::! bylo ovsem (ieelne doplnit obdobnymi mapami Morauy a 
Slouenska. Podnetem k tomu byla pi'fprava Atla'Su eeskoslovenskych dejin, 
v nemz se skuteene Malikova mapa i malpy Zlbyvajfcfch casU republiky, ktere 
k1'eslil J. Hur'Sky, uplatnily (24 h], avsak v prllis silnem zmenseni 8: 1 vuei 
puvodnf kresbe, tj. V mer. :I. : 4 mil. Malikovy kresby bylo pouzito jeste v gene-
1'alizovane forme pro 'pokus kartografickeho vyjadrenf vyvoje dosazitelnosti 
P1'ahy;,.za abdobi 1827-1850 (Hursky 1963, obI'. 4 na st1'. 301) a ke ka1'tomet1'ic­
kern u vyhodnocenl vyvojovych etap 1827-1850 a 1850-1903 (K. Kuchar 1961). 
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THE ISOCHRONIC MAP OF BOHEMIA FOR 1850 FROM K. MALIK 

Karel Malik (1892-1954) a Czech economical geographer and statistician whose 
work was appreciated in this Journal (vol. 1953, p. 121-123) and especially from the 
point of view of his studies in geography of communication in The Report of the 
Institute of Geography of Czechoslovak Academy 01 Science (vol. 1967, Number 2) 
devoted the most of the last year of his life to the construction of the isochronic map 
of Bohemia for 1850. He finished the drawing of it however he did not describe the 
method he applied. The papel" tries to reconstruct in brevity the manner of this 
historical isochronic map. 

According to Malik's notes three maps (cartogl'ams) were reconstructed. The final 
work was drawn very thoroughly to the scale of 1: 500 000. In the Atlas of Czecho­
slovak History (sheet 24, map h) was the map - togetht;!r with analogous maps of 
Moravia and Slovakia drawn by the author of this paper - reproduced in colours to 
the very small scale of 1: 4 Millions. 

Fig. 1. The network of the postal passenger traffic in accordance with Malik's excerpts 
from the elementary time-tables of 1848. The map presents the lines of the 
postchaises and the number of the traffic courses in a week. 

Fig. 2. The network of privat (i. e. not postal) passenger transporters of 1850. 
Courses: A - daily, B - daily sea'sonably, C - no dally, 0 - with unascer­
tainable route and frequency. 

Fig. 3. Copy of Malik's main preliminary sketch for his isochronic map witch distin­
guishes the horse-drawn (KZ) and steam-drawn railways (PZ), the mail-coaches 
(PSM), "diligences" (PSD) and the lines of the stage wagons (PSPJ)' by which 
it usualy was also possible to travel. 

Fig. 4. The determined speed on several lines in postal miles (7,6 km) in hour. 
Fig. 5. Sample of partial dl'ltailed situations which were for some areas necessary. 
Fig. 6. The two hours isochrones on a very reduced scale of 6: 1, i. e. of 1: 3 Millions. 

To the same scale two others historical isochronic maps were drawn. (For 1827 
by Hursky and for 1930 by Kuchar.) 
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