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1. 'OlIIOd 

Ceskosiovenska socialisticke republ1ka pam mezi nejvysplHejsi priimysiove 
staty sveta. Proto je nutno venovat pozornost ekonomickym hlediskiim pi'i 10-
kalizaci, vystavM a provozu priimyslovych zavodii. Ozemni otazky pr1 vystavM 
priimyslu nebyly a~ dosud reseny diisledne vedecky, a tak dochazelo i!asto 
k nespravnemu umistani priimyslovych zavodii, co~ vedio k nakupeni ekono­
mickych, estetickych, dopravnlch a hygienickych zavad v organismu mesta. 

Pokrokove zasady urbanismu pri reseni funki!niho cleneni masta musl vy­
chazet z principu organizovaneho systemu priimyslu, zejmena sousti'edovanlm 
vyroby na spoIei!nych plochach - priimyslovych obvodech nebo priimysIovych 
okrscich. 

Podle nazvosiovi zpracovaneho Vyzkumnym l1stavem vystavby a architek­
tury v Brne Ize definovat priimysiovy obvod a priimysiovy okrsek takto: 

Prumyslovy obvod je planovite i'esena souvisla i!ast vyrobniho llzeml sld­
liste, sousti'edujici lli!elne rozmistene priimyslove zavody, ktere pou~ivaji spo­
lecna zarizeni dopravni, energeticka a zdravotne technicka. 

Prumyslovy okrsek je mensl souvisle llzeml slou~icl vyroM, ktere je vy­
U~ivano jednim zavodcm stredni velikosti nebo nekolika mensimi zavody s vy­
robou plosne a dopravne nenarocnou. 

Na planovite i'esene plochy priimysioveho obvodu sidliste je vhodne umis­
tovat predevsim zavody s nepi'iznivymi hygienick-ymi vlivy na obytne llzeml 
mesta, dale zavody s velkymi naroky naplochy a dopravu. Naopak zavody 
mensiho rozsahu vyroby, bez negativnich vlivii a ktere slou~i pi'imo poti'ebam 
a vyzive obyvatel mesta, Ize umistit do obytneho pasma na plochy priimyslo­
vych okrskii. Ie ti'eba poznamenat, ze az dosud byla venovana nedostatecna 
pozornost planovani a zastavM kompIexnich mestskych priimysIovych llzemi 
ve srovnani s pozornostr, ktera je venovana otazkam planovani a zastavbe 
obytnych llzemi a vystavM jednotlivych zavodii. Nas pi'ispevek si klade za 
cil osvatlit nektere zakiadni otazky planovani, zastavby a vybaveni mestskych 
priimysIovych llzemL 

2. Vtstavba priimyslovych oblllOdu v zahranicf 

Projekce a vystavba prfimysIovych obvodii se v posiednich Ietech rychle roz­
viji a je projevem novych organizacnlch forem ovlivnenych spolecenskymi 
zajmy. K jejich realizaci dochlizi nejen ve vyspelych zapadnlch statech a sta-
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tech socialisticke soustavy, ale i v mene vyvinutych zemlch Latinsk{i Ameriky, 
Asie a Afriky. 

Budovani priimyslov~Ch" obvodii a okrskii. jako pIanovite i'esene souvisle casti 
vyrobniho uzemi mesta byla venovana pozornost jiz od konce 19. stoleti. PrvnI 
zdai'ile pokusy llzemniho i'eseni vznikly v Anglii a v USA. Rozvojem priimyslu 
a zejmena snaholl pc jeho raclona!1zaci zkvalitnovala se niipln takoveho pIa­
novani, takze od pouheho vymezeni urciteho vhodneho uzeml s dobrymi ko­
mllnikacnimi pi'edpoklady se pi'eslo na budovani sOllvislych priimyslovych 
uzemi vybavenych i ostatnimi spoleenymi inzenyrsko-technickymi sHemi a 
zai'izenimi. K ekonomickym vyhodam pi'ispela i vystavba universalne i'esenych 
provoznich budov umoznujici pi'ipadnou zmenu a rozsii'eni vyroby. 

Vytvai'eni priimyslovych obvodii v kapitalistickych statech, uplatnovane v po­
slednich letech pi'i vystavM novych mest a rekonstrukci mest stavajicich, bylo 
podmineno i jinymi faktory nez jen ekonomickym1. Tak napl'iklad zvysene 
naroky na produkci valeenych materia Iii znacne ovlivnily za druhe svetove 
valky koncent~aci priimyslovych zavodii na spolecnych plochach. K lokalizaci 
takto zamei'enych obvodii byly vyhledavany z vojensko-taktickych diivodii 
spise sti'edne velka ei mensi sldla. Pi'ikladem priimyslovych obvodii vytvai'e­
nych za druhe svetove valky mohou byt Bridgend a Marchwill ve Velke Bri­
tanii a dale nektere obvody v USA, podobIle v SSSR prostor Uralu. Znacnym 
nedostatkem "valecnych" priimyslovych obvodii je jejich lokalizace nevhodna 
jak z hlediska urbanistickeho, tak i krajinneho. 

Cela i'ada priimyslovych obvodii s pi'evazne lehkym priimyslem byla zalozena 
s cHern industrializace zaostalych zemedelskych a nezamestnanosti postize­
nych oblasti. Ve Velke Britanii napi'. Treforest v jiznim Walesu a Hillington. 
u Glasgowa. DaIs! pi'iklady lze uvest z Francie, z Itiilie (snaha 0 industrializaci 
jizni casti zeme, zejmena Sicilie), ze Svycarska a jako typicke pi'iklady vy­
vozu kapitalu USA tezv Portoriku, Jamaice a v dalsich statech Sti'edni a Jizni 
Ameriky. K zakladani priimyslovych obvodii vede tez snaha po odlehceni prii­
myslu ve velkych mestech. Nadmerna a chaoticka koncentrace priimyslu, ze­
jmena u velkomest spravniho a obchodniho charakteru, ovlivnuje negativne 
jak dopravu, tak zivotni prostl'edi obytneho uzemi a nakonec i plosny rozvoj 
mest samYch. Decentralizace tohoto priimyslu a snaha omezit nariistani velkb­
mestskych aglomeraci dala podnet ke vzniku priimyslovych obvodii v satelit­
nich'sidlistlch napi'. v okoH Londyna, Pai'ize apod. Za ucelem koncentrace 
prllmyslu umisteneho v obytnem uzemi mesta dochazi k budovani priimyslo­
vych okrskii. Zde je umistovan do univerzalnich budov vicepodlaznich i jedno­
podlaznlcl:). mistni priimysl a i'emeslnicke provozovny. Oproti priimyslovym, 
obvodiim, kde je umisfovan zpravidla hygienicky zavadny, na dopravu a plochy 
niirocny priimysl, jehoz lokalizace ·smei'uje do volne krajiny pi'i okrajich 
mesta, jsou nove priimyslove okrsky s vyrobnami hygienicky nezavadnymi a 
s velkymi niiroky na zenske pracovni sHy umisfovany uvniti' perifernlch easti 
obytnych uzemi. Jako pi'iklad lze uvest vystavbu priimyslovych okrskii ve 
Valby, pi'edmesti Kodane v Dansku, v pi'edmestich Stockholmu, {jstersundu 
ve Svedsku fl v cele i'ade mest Indie (v r. 1959 zde bylo projektovano 96 prii­
myslovych okrskii, z cehoz asi 50 % jiz bylo vybudovano). 

Priimyslove obvody budovane ve vyspelych zapadnich statech jsou koncepci 
vystavby znaene pokrokove. Json zakladany jednotlivymi soukromfmi podni· 
kateli nebo specializovanymi spolecnostmi. Pokud to vyzaduje celostatni za­
jem (decentralizace priimyslu, zpriimyslneni zaostalych oblasti), jsou zejmena 
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mali podnikatele p1'itahovani do prumyslovych obvodu hlavne danovymi a ji­
nymi financnimi Cilevami. To je jiste velmi dulezity faktor, uvazlme-li znacnou 
cenu stavebnich pozemku u vetSlch m~st. U p1'evazne casti prumyslovych ob­
vodu jsou v p1'edstihu vybudovany rozvody vody, plynu, pary, elekt1'iny, zelez­
nicni a silnicni site., kanalizace, cistici stanice, standardnj vyrobni objekty 
riiznych velikosti, parkovaci a odstavne plochy, p1'ekladiSte, pasy zelene, so­
cialni za1'izeni pro zamestnance apod. U nekterych velkych priimyslovych 
obvodii jsou i nemocnice, letiste a spolecenske kluby, urcene k obchodnim 
jednanim a pracovnim poradam. Nekdy maji i vlastni utvar policejnL 

Pro nove firmy zajimajici se 0 pozemky v priimyslovem obvodu Clearing -
aSA, ktery byl zalozen v r. 1899 na rozloze 810 ha, obstarava majitel obvodu 
vlastnimi projekcnimi slozkami projekt a vystavbu noveho zavodu, pi'ipadne 
poskytuje piijcky, zajiSfuje dopravu zamestnancii apod. Priimyslovy obvod rna 
sveho architekta, ktery zajiSfuje uzemne ekonomicke a urbanisticko-technicke 
1'eseni vystavby zejmena vyuzitim typizovanych kontrukcnich prvkii, coz pod­
statne snizuje investicni naklady. 

V zapadnich statech rozlisujeme t1'i zpusoby vystavby priimyslovych uzemi: 
a) prumyslovy pozemek (industrial tract) je upraveny pozemek, ktery je vy­
haven komunikacemi a technickym vybavenim. Neni opat1'en vyrobnimi bu­
dovami; b) prumyslovy okrsek (industrial subdivision, industrial cluster) je 
upraveny pozemek vybaveny vyroI:mimi budovami, ktery je navrhovan pro 
malou skupinll podnikii. Neni opat1'en zvlastnimi sluzbami a zai'izenimi; c) 
plne vybaveny pnimyslovy obvod (fully packaged estate) je upraveny pozemek 
opat1'eny vyrobnimi budovami, dostatecne velky co do rozsahu, aby umoziioval 
ekonomicke uspo1'adanl velkych celkii a tim zduvodnene vybudovani zvIast­
nich zai'izeni a sluzeb pro prumyslove najemniky. 

Proces utvarenz prumyslovych obvodu v socialistickych statech rna ponekud 
jinou hospodai'sko-politickou zakladnu nez ve statech kapitalistickych. Za­
kladni kombinacl, ktera obvykle zabraiiuje vytvo1'it velkorysejsi koncepci, jsou 
v kapitalistickych statech vlastnicke vztahy kpude a k nemovitostem, ktere 
tezko ustupuji ve1'ejnym zajmum, dale, ze nelze v pi'edstihu s dostatecnou 
pi'esnostl stanovit etapizaci vystavby a skladu priimyslu, af jiz pokud se tyka 
druhu tak i velikosti podnikii. Naopak v socialistickych statech Ize na pod­
klade konkretnich hospodai'skych (lkolii vyuzit dokonale pokrokovych zpii­
sobii vystavby priimyslu cestou realizace priimyslovych obvodii kvalitativne 
vyssiho i'adu. Projekci a vystavbe prumyslovych obvodii je venovana pozor­
nost pi'edevsim v SSSR a v posledni dobe k vystavbe dochazi i v Rumunske 
Iidove republice a v CSSR. Skvele podminky k tomu skyta zejmena mohutna 
industrializace a vystavba novych mest v Sovetskem svazu. 

Jestlize ve stavajicich mestech vystavba priimyslu zavisi do znacne miry 
na danych specifickych podminkach, lze najit u novych mest spravny vztah 
mezi rozmistenim prllmyslu, obytnym uzemim, celkovym systemem dopravy, 
inzenvrskych sIti atd. P1'es tyto vyjimecne vhodne podminky dochazelo p1'i 
l'.misfovani a vystavbe priimyslovych zavodu k nekterym negativnim zjeviim. 
Napi'. umisteni prumyslu bez naleziteho zvazeni pot1'eb dalSi vystavby mesta, 
coz casto zhorsilo hygienicke pomery obytnych casH, nevhodne rozmisteni 
prumyslovych zavodii na plose obvodu, nevhodna vazba a kooperace s ostat­
nimi podniky, nizka uroveii ozeleneni apod. V SSSR byly priimyslove obvody 
planovite vybudovany v Magnitogorsku, v Rustavi, v Baku, v Saran sku, Volga­
grade, v Omsku, Irkutsku, v jihozapadnim obvode Moskvy aj. Pro ostatni so-
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cial1stick~ staty je pi'iznacn~ budovani kUcov~ho prllmyslu, maximalni vyu~1ti 
domacich surovinovych zdrojll, industrializace zaostavajicich oblasti a rekon­
strukce ~lvelne vznlklych a n.evhodne umistenych prllmyslovych uzemL Budo­
vani prllmyslovych obvodll, do kterych se sousti'eduje pi'eva~ne lehky a spo­
ti'ebni prllmysl, nebylo v obdobi social1stick~ industrlal1zace v popi'edi zajmu. 
Snaha po vybudovani prllmyslovych obvodll se projevuje teprve v poslednich 
letech. Jako pi'iklad vysoce organizovaneho prllmysloveho obvodu lze uv~st 
vznlkajici obvod pi'i jihozapadnim okraji mesta Jasi v Rumunsku 0 velikosti 
470 ha. 

3. Vystavba priimyslovych obvodii v CSSR 

Prilmyslova vyroba v nasich mestech vznikala vetsinou z mistnich a velmi 
cetnych podnetll, tak~e jeji rozmisteni je neobycejne rozti'istene. 

Prllmyslove zavody jednak vznikaly na mistech manufakturnich vyroben, 
jednak byly zakladany v mistech s domnele vyhodnyml ekonomickymi pod-' 
minkami bez ohledu na celospolecenske poti'eby. V obdobich vzestupu kon­
junktury dochazelo k ~ivelnemu rozsii'ovani prosperujicich zavodll a k budo­
vani zavodil novych, casto bez ohledu na zajmy mesta, zejrnena jeho obytneho 
uzemi. 

Zivelny rozvoj lehkeho prllmyslu, ktery zpoca.tku nemel vetsi naroky na 
plochy, energii, vodu a dopravu, vytvoi'il nekoordinovany soubor malych a 
sti'ednich p,rovozoven (zavodll), casto v obytne z6ne, kde dnes pi'edstavuji cizi 
teleso, zamoi'uji okoli koui'em, prachem, hlukem a zapachem, zatezuji dopravni 
pomery. V diisledku okolni huste zastavby se vetsinou nemohou dale rozsi­
i'ovat. Naproti tomu te~ky priimysl casto jlz od pocatku zabiral vetSi ucelene 
plochy. Zatimco lehky priimysl vetsinou vriistal do obytneho uzemi, tezky 
priimysl pi'ltahoval spise bytovou vystavbu k zavodu. Ve svych diisledcich se 
i zde dostavaji do rozporu zajmy vyroby a bydlenL V druhe pol. 19. stoleti se 
ve mestech postupne vytvai'eji vetSi priimyslova uzemi bud v okrajovem pasmu 
mesta, nebo i ve vnitromestskem pasmu. V nekterych pi'ipadech maji v sou­
casne dobe charakter uceleneho priimysloveho uzemi (ZVIL, Plzeii), daleko 
casteji vsak charakter intruze v obytne z6ne (Tatra Smichov v Praze, ply­
narna a teplarna v Brne, chemlcke zavody v Zillne, v listi n. Lab. apod.). 

Po r. 1945 doznal ceskoslovensky priimysl dalSiho velkeho rozvoje. Budovane 
investice byly rozmisfovany na zaklade narodohospodai'skych uvah, avsak 
casto bez podrobne znalosti zakladnich vztahii v dane oblasti. Zavody byly 
umisfovany izolovane, opomijely se vztahy mezi novou vystavbou a osidlenim, 
nebyly dostatecne zajisfovany technicke podminky (komunikace, stay a po­
loha sidlist atd.), nedochazelo ke koordinaci zamerii a zajmii riiznych investorii 
pi'i lokalizaci nekol1ka priimyslovych Investic v teze hospod6.i'sk~ oblasti. 
Krome toho chybela v prvnich povalecnych letech i slo~ka uzemne projekcni, 
ktera i'esi dany ukol komplexni metodou, koordinuje vsechny vztahy v ramci 
sirsi hospodai'ske oblasti a je spojovacim clankem mezi planovacim zamerem 
a jeho real1zaci. Smerne uzemni plany mest se zacaly zpracovavat praktlcky 
a~ po r. 1950. Prvni uzemni plany mest nenavazovaly na sirsi uzemni vztahy -
raj6ny, oblasti a casto nedosahovaly poti'ebne kvality. 

Pro posouzeni nutnosti a ucelnosti noveho usporadani priimyslu ve mestech 
uvadime strucnou charakteristiku hlavnich negativnich znakii a ucinkii prii­
myslov~ vyrobni cinnosti, ktere se projevuji v soucasne dobe v CSSR na uzemi 
mest. Nevhodne plosn~ uspoMdani priimyslovych zavodii, nedostatecne zajis-
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tena vazba a kooperace s ostatnimi zavody jsou zdrojem cetnych provoznich 
ztrllt. Vyrobni proces, nekdy i p1'edmet vyroby, se casto meni a tim se menl 
i charakter vyroby a vztah k ostatnim prumyslovym zavodum a ovsem Uiz 
k obytnym uzemim. Naroky na daISi rozsi1'eni vyrobnich ploch nelze nekdy 
realizovat pro okolni bytovou zastavbu. Vyuziti prumyslovych ploch byva ne­
dostatecne a dochazi ke zbytecnemu blokovani zemedelske pudy. Ozeleneni 
prumyslovych uzemi oblasti je v mnohych pi'ipadech nedostatecne. Zasobovani 
provozni a pitnou vodou je nehospodarne p1'i nedostatecnem vyuziti vody 
v zavodech a p1'i nedostatecne koordinaci provozu. Rovnez zasobovani vsemi 
druhy energie je nehospodarne vzhledem k rozptylenosti zavodu. Odpadni 
teplo se malokdy vyuziva pro obytne uzemi. Doprava osobni i nakladni do 
prumyslovych zavodu zasahuje zpravidla dosud velmi nep1'iznive do mestske 
hromadne dopravy a do dopravy individualni. Komunikacni sit mesta je v hlav­
nlch tazich, sme1'ujicich do prumyslovych zavodu, jednostranne p1'etezovana, 
kdezto v opacnem smeru je soucasne nevyuzita. 

Uvedene nasledky nespravne lokalizace prumyslovych zavodu se jeste zvy­
suji nedodrzovanim p1'edpisu 0 prumyslovych exhalacich a odpadnich vodach. 

Hlavni z uvedenych zavad se daji odstranit nebo aspon zmirnit racionalnim 
soust1'edenim prumyslovych ploch, tedy vytvo1'enim prumyslovych obvodu po­
dIe zasad soucasneho urbanismu. 

Budovani prumyslovych obvodu, ktere by pIne odpovidalo uvedene definici, 
je u nas prakticky v zacatcich. K soust1'ed'ovani prumyslu na spolecnych plo­
chach sice docMzelo misty jiz pl'ed II. svetovou valkou, nikoli vsak k plano­
vitemu vyuzivani spolecne plochy z hlediska ucelneho rozmisteni a skladby' 
prumyslovych zavodu a k spolecnemu vyuzivani komunikacnich a ostatnich 
inzenyrskych siti a za1'izeni. 

Jednim z dUlezitych faktoru ucelneho slucovani prumyslovych vyrob na 
spolecnych plochach je vztah k osidleni. Tento vztah p1'i urbanisticke klasi­
fikaci prumyslovych zavodu je ri'Lzny podle t1'i zakladnich skupin: 

a) P r i'L m y s I 0 v e z a v 0 d Y h Y g i e n i c k Y z v I a s f z a v a d n e, 
umisfovane na vzdalenych mistech od obytneho uzemL 
Krome hygienickych hledisek (znacna produkce prasnych a plynnych exha­
laci, nebezpeci pozaru, vybuchu, zapach, hluk, ot1'esy, nebezpeci infekce atd.) 
je umisteno zavodu teto skupiny urcovano vazbou na surovinovou zakladnu 
nebo na zdroj energie. Na izolovanou polohu mimo osidleni jsou vazany ze­
jmena tyto vyrobny: povrchove a hlubinne doly, briketarny, upravny uhli a 
rud, tepelne a atomove elektrarny, plynarenske kombinaty, tezka chemie, 
tezke strojirenstvi, papirny a celul6zky, barvirny, pily, vyroba prazci'L a sloupi'L, 
d1'evokombinaty, skIa1'ske hute, tezba a zpracovani kamene, cihelny, vapenky, 
magnezitky, cukrovary, jatky atd. Jejich vztah k okolnimu osidleni je urcovan 
hygienickymi pasmy, ktera jsou vymezovana podle zdroji'L, zpi'Lsobu a druhu 
znecisteni. Podle platnych smernic je minimalni vzdalenost techto zavodi'L od 
obytne z6ny 1000 m. Optimalni vzdalenost od hlavnich center osidleni je vsak 
v zavislosti na terenu a klimatu daleko vetsl. Pohybuje se od 3-8 km. Podle 
teto zasady byla nap1'. situovana vystavba Vychodoslovenskych zelezaren u Ko­
sic, Slovnaftu u Bratislavy, Chemickych zavodu v Zaluzi u Mostu apod. 

b) Pri'Lmyslove zavody, ktere produkuji male mnozstvi 
s k a d I i v i n, m a j i vel kyo bra t sub s t rat u a v y z a d u j ivy -
s t a vb u v I e c e k. Pro umisteni techto zavodi'L je nejvyhodnejsi poloha na 
okraji mesta. Jde zvlaste a nasledujici vyrobny: vseobecne strojirenstvi, che-
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micka spotrebni v51roba, jemna keramilm, sklarny, brusirny skla, drevov51roba, 
pradelny, tkalcovny, pletarny, odevni kombiniity, v51roba obuvi, mUikarny, 
ml51ny, pekarny, cokoladovny, mrazirny, zpracovani taMku atd. Priimyslove 
zavody tohoto druhu, zejmena strojirenske zavody, jsou jadrem priimyslov}'ch 
obvodii. Stavajici hygienicke predpisy dovolujl jejich v51stavbu 500 az 1000 m 
od obytne zastavby. Pi'itom v jejich vnitrni uzemni organizaci musi b51t dMno 
zasady, ze provozy hygienicky zavadnejsi jsou umisrovany na odvracen51ch 
stranach ad obytne zastavby. 

c) Priimyslove zavody neprodukujlci skodliviny nebo 
jen v minimalnim mnozstvi a majicI mal51 obsah sub­
s t r a ttl, t a k zen e v y z ad u ji v 51 s t a v b u v I e c e k. Jde prevazne a za­
vody mensiho rozsahu s hygienicky nezavadn51m provozem. Do teto skupiny 
pati'f zejmena tyto v51robny: presne strojfrenstvi a jemna mechanika, v51roby 
lehke chemie, knihtiskarny, v51roba hracek a hudebnich nastrojii, v51roba odevii 
a pradla, pecivarny, v51roba cukrovinek atd. Provozy tohoto druhu lze umis­
fovat pi'imo do obytneho uzemi mesta. Jejich vzdalenost ad obytne zastavby 
je limitovana 50 m. Tyto v51robny je vhodne sdruzovat do priimyslovychokrsku. 
Budovy techto zavodii nevyzaduji specialnich stavebnich konstrukci, hal a po­
dobne, ale da se vyuzlt typizovanych objektil., provadenych v urcitych roz­
ponech a modulove siti. Charakter vyroby umozi'iuje v techto zavodech 
zamestnat vysoke procento zen a pracovnich sil se snizenou pracovni schop­
nesti. Tyto pozadavky maji zvlasf di'llezity spolecensky vyznam pi'i. dochazce 
do ZClmestnani. 

Zai'azeni jednotlivych vyroben do uvedenych ti'i zakladnich skupin nutno 
chap at jako ram cove. Pi'ehled jednotlivych vyrob neni vycerpavajkf a v mno­
hych pi'ipadech lze uvedene vyrobny umistit do dVOli skupin. Ve specialnich 
podminkach temer vsech velkych mest v CSSR nelze tuto klasifikaci v plnem 
rozsahu uplatnit. 

Pacet pnlmyslouych obvodu ue meste je zavisly na mnoha faktorech, pi'ede­
vsim na velikosti a uzemnich mnoznostech mesta apod. Krome rozptylenych 
jednotlivych zavodii b51va zpravidla ve mestech do 50000 obyvatel vytvoren 
1 pr11myslov51 obvod. U mest vetSich byva prumyslov51ch obvodu vice. 

Velikost plochy prumysloueho obuodu se pohybuje v prfimeru od 50-500 ha. 
V ojedinelych pripadech se realizuje vystavba i na vetsich plochach. Napi'iklad 
VSZ Kosice - 750 ha, Slovnaft Bratislava - 600 ha, Semtin - Pardubice -
630 ha. Vznikajici malesicko-hostivarsky prumyslovy obvod v Praze dokonce 
2000 ha. Optimalni rozloha prumysloveho okrsku se zpravidla pohybuje ad 
1-12 ha. V uvedenych rozlohach jsou zahrnuty i plosne rezervy, ktere zhruba 
cini 25 % z celkove poti'ebne plochy prumyslovych uzemi. 

Zavaznou otazkou je tuar prumysloveho obuodu, ktery je zavisly predevsim 
na prirodnich podminkach, dale na poctu, velikosti a druhu zavodii atd. Nej­
vhodnejsim tvarem je pas uzemi, kde lze podniky radlt vedle sebe, a to bucf 
v jedne rade podel spolecne prijezdove komunikace, nebo ve dvou pasech, kdy 
hlavni komunikace problha sti'edem. 

Zpusob zastaveni byva pavilonov51 nebo blokovy. Ekonomicke rozbory a ne1-
novejsi zkusenosti mluvi ve prospech blolwveho zastaveni, ktere v mensim 
poctu objektii soustrecfuje vice fazi (usekii) v51roby. Tento zpfisob umoznuje 
lepsi pouzivaui modernich technologii, mechanizace, automatizace, usnadnuje 
vnitrozavodni dopravu a umoznuje sdruzovani men!Hch priimyslovych zavodii 
a vytvai'eni kombiniitii. Vhodn51m pi'ikladem miize byt priimyslov51 okrsek -
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kombinat potravlna1'skeho prllmyslu v Martinove u Ostravy. Seskupenim a 
sbiokovanim technologicky a provozne p1'ibuznych objektu v oboru masa, 
mleka, vajec a pekaren, s mo~nosti rozsi1'eni 0 vyrobu polotovarii, se dosahlo 
optimalni p1'ipustne hustoty zastaveni (30 %) a tim maximalniho sni~enl na­
rokii na pozemky - ze 102 ha na 16 ha. Na investienfch nakladech bylo uspo-
1'eno p1'es 31 mil. Kes ve srovnani se zavody samostatne budovanymi. Kom­
binat je 1'esen s pou~itim modulovych siti, ktere maji jednoduchou p1'ehlednou 
zastavbu s volnou dispozici, umo~nujici jakekoliv upravy, ktere v budoucnosti 
mohau byt vyvolany novymi technologickymi po~adavky. 

Zastoupenl jednotlivych odvetvl v priimyslovych obvodech je riiznorode, ale 
v podstate p1'eva~uji odvetvI, ktera jsou charakteristicka pro strukturu naseho 
narodniho hospodai'stvi, tedy p1'edevsim priimysl strojirensky a spot1'ebnt 
Z dalsich odvetvi je nejcasteji zastoupen prumysl d1'evczpracujicI, potravina1'­
sky, chemicky a 'priimysl stavebnlch hmot. 

Vlastni umlstent prilmyslovych zavodil v obvodu je urceno technologickymi 
vztahy a vzajemnou vyrobnikooperacl. Ma byt provedeno opet s ohledem na 
p1'evladajlci smer vetru a dale tak, aby zavody, produkujici odpadni vody 
o vyssI koncentracl, le~ely dale po smeru toku i'eky. Vystavbu zavodii je 
nutne provadet tak, aby doslo i ke kooperaci v case a nebylo nutne budovat 
cele zaNzenl in~enyrskych sUi najednou. Naproti tomu je nutno budovat tech­
nicky ucelene etapf techto sHi naraz, aby nebyly investice roztl'fsteny mezi 
jednotlive u~ivatele obvodu bez moznosti vystavby spolecnych, ekonomicky 
vyhodnejslch zai'lzeni. Umisteni pri'lmyslovych zavodii na uzeml obvodu musi 
umo~n1t spolecne vyuzivani in~enyrskych za1'IzenI, uceinou koordinaci v zA­
sobOvAnI energii a vodou, technologickou navaznost vyroby jednotllvych pro­
vozO, spolecne vyu~ivanl slu~eb socialnlch a zdravotnich. 

Prttmyslove zavody a obvody jsou obvykie zasobovany pitnou vodou z ve-
1'ejneho vodovodu. V mensi mIre jsou. zasobovany vlastnimi studnami nebo 

/ upravnami povrchove vody. V pi'ipade, ~e vei'ejny vodovod je dosti vydatny, 
je zpi\.sob spolecneho zasobovani se sIdl1stem zpravidla nejvhodnejsl. Nedo­
cMzi pi'fneIlL k zbyteenemu ti'I5t~1 zasobovaclch systemu, rustu ochrannYGh 
pasem jimanl apod. Zasobovani z vlastnlch zdroju se provadi tam, kde zavod 
neIezI v bHzkosti mesta, pi'lpadne tam, kde jeho narok na pitnou vodu je vy­
soky a neadpovida vydatnosti zdrojii ve1'ejneho vodovodu. Nejvyssl naroky 
co do kvality rnA priimysl potravinai'sky (m18kB.rny, pekarny apod.). Studne 
jsou budovany jako hIavnl nebo doplnujicI zdroj pitne vody v tech zavodech, 
kde docM.zi k vysokemu kampanovemu odMru (cukrovary, konzervarny), nebo 
tam, kde technologie vy~aduje chladnou vodu bez kolfsanl tepioty v jednotli­
vych obdob1ch (chladlrerisky a mrazlrensky priimysl, kl1matizacnl za1'lzeni 
v textilnlch zavodech apod.). 

Mno~stvI provoznt vody koHsa podle vyrobnI kapacity priimysioveho zavodu 
a modernizace vyrobnlho procesu. Priimyslove zavody s velkou poti'ebou pro­
vozni vody, pi'Ipadne s vysokym mnozstvlm odpadnlch vod, je nutno zasadne 
umistovat na dolnich usecich tokii. P1'ikiadem vhodne situovaneho priimyslo­
veho obvodu vuei mestu je rafinerie Slovnaft Bratislava. Na uzemi obvodu jsou 
zavody s velkou potrebou vody i'azeny tak, aby byly nejbHze vodnlmu zdroji, 
resp. aby byly zasobovatelne primo z hlavnich zasobnich 1'adu. Plochy u vod­
nlho toku se musI pi'ednostne rezervovat pro zAvody s velkym narokem na 
vodu, resp. na vodni dopravu, jde-Ii 0 tok splavny. Obecne je i'esenI zavodii 
v obvodu smerem po toku dano mno~stvlm a charakterem vypoustenych od-
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padnich vOd, razeni ve smlku kolmem na tok je dAno velikosti jednotlivych 
odberii vody (nejvetsi odMratele u toku). 

Soucasny stay zAsobeni priimyslovych obvodii elektl'inou je charakterizovan 
prevaznou zavislosti na zdrojich (elektrarnach) a nadrazene rozvodne sUi 
systemu Ustredni spravy energetiky (USE). 

Potreba tepla pro otop a nizkoteplotni technologii je v~tsinou kryta z vlast­
nich zdrojii jednotlivych priimyslovych zlivadii. Spolecne zdroje pro n~kolik 
priimyslovych zavodii, zvlast~ riiznych rezortii., v soucasne dob~ tvorl pouze 
nepatrnou Mst celkove dodavky tepla. Zlisobeni priimyslu z centrlilnfch zdrojii 
USE ve v~tsim rozsahu je pouze v n~kolika mlilo pripadech .. 

Take v zlisobovlini priimyslovych zAvodii plynem se u nAs uplatnujl dva 
zAkladni zpiisoby. Podniky jsou zasobeny bud z vlastn[ch zdrojft, nebo z cen­
trlilnich zdrojii ministerstva paliv. Ku kooperaci mezi prftmyslovymi zlivody 
a ostatnimi spotrebiteli v dodlivce plynu dochlizi u nAs v male mire. V daleko 
v~tsi mire se vsak kooperace uplatiluje v prfpadech, kdy priimyslovy zlivod 
Mstecn~ zlisobi obytny obvod m~sta, ci zajisfuje dodlivku do jineho zavodu. 
Zvllist~ pi'! vystavM novych zdrojii (teplAren) jak ve sprav~ priimyslu, tak ve 
sprAv~ USE, docMzi k ucelnemu rozd~len[ dodlivky tepla. 

U reseni dopravnzch problemii je nutno se zam~i'it jak na jednotnou organi­
zaci dopravy na vlastnim uzemi obvodu, tak na zpiisob napojenI na celostatni 
dopravn[ sit. Vnejs[ doprava nakladnz je charakterizovana sm~rovou koncen­
traci pi'epravnich narokii do priimysloveho obvodu ze zdrojii surovin nebo 
polotovarii a z priimysloveho obvodu do mista spoti'eby nebo do kooperujfcich 
zlivodii. Zelezn1cni doprava, je napojena na zeleznicn[ sit CSD vleckami, ktere 
u zlivodii vyzadujicich vi§ts[ obrat substratft ust! do sei'adovaciho kolejist~. 

Vleckove pi'ipojeni na zeleznicni sit je bud provedeno z volne trat~ (toto 
i'eseni se jiz v soucasne doM nepi'ipousti), nebo je vleeka vedena z priimys­
loveho obvodu az k pi'edAvacl stan1c1 CSD; krizenl vlecek ma byt mimourov­
ilove. Aby bylo dosazeno sprlivne di§lby a koordinace dopravni prAce a co 
nejrychlejsi presun substrAtii., pouz[va se komb1nace zeleznicni dopravy 5 do­
pravou silnicni. Nedostatecn~ se v CSSR vyuz[va vodni a leteckli doprava, 
lanove drAhy, produktovody; doprava pneumatlckA a hydraulickli neni dosud 
wbec zavedena. 

Osobnz dopravu, pi'edevsim dojiZd~ni do prace, obstaravA z nejv~tSi Msti 
hromadna doprava. Na tuto pi'epravu v celostatnim priim~ru pripada dnes 
90-95 %. I ve vyhledu bude tento podH pi'evazovat (60-70 %). Nejuzivan~jsi­
mi prostredky v soucasne doM jsou autobusy, trolejbusy, tramvaje a zeleznienl 
doprava. Poloha priimysloveho obvodu vzhledem k naslivacl oblasti v zajmo­
vem uzem[ rnA byt v mezich 34-40minutove isochromy a v m~st~ v mezich 
25-30minutove isochrony. Hromadna osobni doprava na uzemi priimysloveho 
obvodu se zajisfuje autobusy nebo mikrobusy. Kolejove osobni dopravy na 
tratich zavodove drahy se pouzivli jiz meni§. Nekonvencni dopravni prosti'edky, 
pohyblive chodniky, travolAtory, eskalatory aj., nejsou u nlis ve vnitrozlivodni 
doprave priimyslovych obvodii zatim zavedeny. 

Zakladnl sluzby pro pracujici v priimyslu jsou v CSSR v soueasne dobe 
organizovany z pi'evlizne miry jen v rlimci zavodii. Jsou to predevsim zavodni 
jidelny, kantyny, zAvodni lekarska zarizenl a ni§ktere drobne obchodni pro­
dejny. V prlpadech, kdy jde 0 velky zlivod, byvaji podnikova zai'izeni pesti'ejsi 
a kapacitni§ rozsahlejsi a slouzi v~tsimu poetu zavodii nebo i obyvatelstvu 
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mesta. Jde 0 zavodni nemocnice, kulturni domy, odborne a ucnovske skoly, 
rekreacni a sportovnI zai'IzenL Uspoi'lidani a organizovani techto sluzeb 
v ramci prfimysloveho obvodu se u nas prakticky dosud neprovadelo. 

K vystavbe novych prfimyslovych obvodfi na "zelene louce" bude ve speci­
fickych podmlnkach CSSR dochazet velmi zi':idka. Daleko casteji bude mozno 
vytvai'et prfimyslove obvody rekonstrukcI a prestavbou stlivajicich prfimyslo­
vych arealfi a souborfi. Rekonstrukce vyrobnich (prfimyslovych) obvodfi mest 
je souCiisU zavazneho. a obUzneho narodohospodlirskeho a urban1stickeho 
(lkolu - rekonstrukce ceskoslovenskych mest, ktery rna zajistit uspoi'lidlini 
mestskeho ilzemi jako celku ve smyslu hygienickych, provoznlch, estetickych 
a spolecenskych pozadavkfi na budovani zdraveho zivotniho prostredi pro 
obyvatelstvo. Predpokladem splneni tohoto ukolu pi'! vystavM a zejmena pi'e­
stavM mest, bude funkcni cleneni ilzemi mesta, kde obytne plochy a plochy 
vyrobnI budou vzlijemne oddeleny a sladeny. 

Cilem rekonstrukce je postupne odstranit neilnosne dfisledky z1velneho 
rozrfistani prfimyslovych zlivodfi v minulosti v polohach, zabranujicich dnes 
pozadovanemu rozvoj1 mest na jedne strane a rozvoj1 prfimyslu na strane 
druhe. Podminky k tomu jsou pfipravovany samotnym rozvojem prfimyslu, 
vyvojem modernich vyrobnich technologH, projevujicich se tendenci zvysovani 
kapacit, plosneho rozsirovani prfimyslovych zlivodfi, soustredovani kooperu­
jfclch vyrob a jej1ch sdruzovani v kombinlity. Sn1zuje se drivejsf prHisnli roz­
ptylenost vyrobnich zarlzenf a naskytd se moznost cnevedome prestavby prfi­
myslove casti mest, moznost vytvoreni prfimyslovych obvodfi a prfimyslovych 
okrskfi jako planovite resenych souvislych ilzemf, na nichz jsou ilcelne se­
skupeny prfimyslove zavody pouzivajfci spolecnych zai':izeni dopravnich, ener­
getickych, vodohospodarskych, zdravotne technickych p.td. 

Slozitost rekonstrukce prfimyslovych obvodfi se projevi predevsim v pro­
myslovych mestech s velkou koncentraci tezkeho prfimyslu, kde nektere 
zavody nabyly postupnym rozsirovlinim znacnych plosnych rozloh a pred­
stavuji dnes tak velke hospodarske hodnoty, ze neni realne v dohledne bu­
doucnosti pocHat s jej1ch zrusenim ci premistenim. Prestavbu v takovych 
pripadech je treba res1t vymezenim obvodfi s pi'evahou nepremistitelneho 
prfimyslu vcetne ploch pro budoucf ochranny pas zelene s postupnou likvidaci 
obytnych ploch v hraniclch takto vymezeneho ilzemf mesta. 

Jako priklad rekonstrukce lze uvest rekonstrukci vysocanske prfimyslove 
oblasti, jez predstavuje nejvetSi sousti'edeni prfimyslu v Praze. Dosavadni vy­
voj teto oblasti nebyl planovlte usmernovlin, a proto mli v soucasne doM i'adu 
nedostatkfi ilzemne-technickeho rlizu, vcetne bytovezlistavby v tesnem sou­
sedstvi prfimyslovych zavodfi. Jednotlive ZB.vody maji velmi zUzene podminky 
dalsiho rozvoje v dfisledku zhorseni hygienicko-provoznich a bezpecnostnich 
pomel'fi v zlivodech (pi'ilisnli zastavenbst pozemkfi, nedostatek odkllidacich 
ploch, vnltrozlivodnich komunikaci, dvorcfi, zelene). Na rekonstrukci celli 
vysocanske oblasti le v sDucasne doM vypracovlina smerna studie, kterli pi'ed­
poklada v oblasti Vysocan vytvoi'eni prfimysloveho obvodu, jednoho z nejvet­
sich strojirenskych komplexfi ve stredni Evrope s cca 32 000 zamestnanci. 

Zakladnim pi'edpokladem ilspesneho i'eseni prfimyslovych ploch je dokonala 
pro;eklJnz prZprava. Umistenim ploch na ilzemi nekterych mest se zabyvaly 
regulacni plliny jiz na zaClitku 20. stoletr. Prvni smerne ilzemnf plliny a. na 
ne navazujici podrobne ilzemni plany se zacaly vytvai'et az v ramci socialis­
tickych organizaci po r. 1950. 
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Komplexni programy prilmyslovych obvodil nejsou v nasich podminkach 
dosud zpracovany. Pro projektovani viHsich prilmyslovych souboril - prilmys­
lqvych okrskil a obvodil - nebyly dosud zpracovany celostatne platne a schva­
lene normativy a ukazat'3le. UrbanistickymJ problemy p1'i lokalizaci novych 
prilmyslovych investic a v posledni dobe i utva1'enim prilmyslovych souboril se 
zabyva Vyzkumny ustav vystavby a architektury v Brne. KonkrMni uzemni 
pIany vypracovavaji pak utvary hlavnich architektil mest a nektere krajske 
projektove ustavy. 

Ukolem podrobneho uzemniho planu prilmysloveho obvodu je zejmena: 

a) rozdeleni uzemi podle druhu prilmyslovych zavodil a vymezeni velikosti 
pozemku vcetne rezervnich ploch pro p1'edpokladane rozsi1'eni zavodil; 

b) navrh etapizace vystavby se z1'etelem k ekonomii vystavby i provozu, ucel­
ne a hospodarne uprave uzemi a uplnosti vybaveni technickymi za1'izerJmi 
v jednotlivych etapach; 

c) navrh 1'eseni komunikacni site s napojenim na dalkove spoje a s 1'esenim 
vstupil do zavodu; 

d) navrh 1'eseni site zeleznicnich vlecek a jejich napojeni na zeleznicni do­
pravu; 

e) navrh na rozsah a umisteni technickeho a obcanskeho vybaveni a kategorie 
zelene v resenem uzemi; 

f) urceni zpilsobu rozsahu vyskove upravy uzemi; 
g) rozlozeni, uprava a vyuziti ochrannych pasem mezi obytnym uzemim a 

prfimyslovym obvodem i mezi jednotlivymi prfimyslovymi zavody; 
h) stanoveni zasad pro arcbtektonicke 1'eseni zastaveni v prfimyslovem ob­

vode, jeho hlavnich komunikacl, vstupnich prostorfi a pamest!, celkove 
upravy okoli zavodfi. 

Reseni je zpracovano textove a graficky na podkladovych mapach v me-
1'itku 1: 2000. V podrobnem uzemnim planu se nerozhoduje jeste zavazne 
o volbe typil jednotlivych objektfi, ale 0 systemu zastavby, umisteni a vza­
jemnych vztazich objektfi, jejich veIikosti, funkcnim charakteru, hustote 
zastavby, pildorysne konfiguraci skupin a technologicke urovni vYstavby. Re­
seni musi byt vypracovano tak, aby mohlo byt pi'imym podkladem k umisteni 
jednotlivych staveb a zpracovani investicnich ukolil. Navrhy 1'eseni hlavni site 
technickeho vybaveni a vyskove a terenni upravy 5e zpracovavaji do takove 
urovne, aby bylo mozno na jejich zaklade zpracovat prvni stupeii projektove 
dokumentace - zadavaci projekt. 

Iako p1'iklad projekce nove vytva1'eneho prilmysloveho obvodu lze uvest 
malesicko-hostiva1'skou oblast na lizemi Prahy. Rozlohou 2000 ha pat1'I k plosne 
nejrozsahlejsim prfimyslovym obvodilm na svete. Ie umisten na zavetrne strane 
mesta a navazuje na stavajici veIiky prfimyslovy obvod Vysocany. Bude zde 
soust1'edeno pres 40 rilznych provozil a podnikil spot1'ebniho, strojirenskeho, 
chemickeho, stavebniho, potravinarskeho prilmyslu, dale sklady a opravny 
(viz obr. 1). ReaIizace vystavby tohoto prfimysloveho obvodu narazi na jeste 
nedoresene otazky kooperacni, dopravni a spravne uzemnI fixace. Dalsi ne­
vyhodou je, ze v prilmyslove oblasti jsou jiz vybudovany nektere komunikace 
a prfimyslove podniky. Podrobny uzemni plan malesicko-hostiva1'ske oblasti je 
v soucasne dobe revidovan. 
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Vhodnym prikladem projekce prumysloveho okrsku je zpracovany podrohny 
uzemni plan arealu prumyslu a sluzeb v Ostrave-Hrabova. Pro areal jsou na­
vrzeny v zasade dva velikostni typy zelezobetonovych vyrobnich objektu. Jeden 
typ haly odpovida provozu autoopraven, druhy podelny typ je vicel1celova hala 
s moznosti rozsirenl po deIce. Na plose cca 40 ha bude umistEmo devet zavodu. 
Ide 0 vystavbu halovych konstrukcf, zamecnickou vyrobu, autoopravnu a ka­
rosarnu, opravu obuvi a pneumatik, drevovyrobu, dHny pro bytovou udrzbu 
a vozovnu dopravniho podniku mesta Ostravy. 

4. Pfedpoklady a zasady vyhledoveho utViii'eD! priimyslovych obvodii 

V8decko-technicky pokrok, projevujici se na useku prumyslu predevsim roz­
vojem mechanizace, automatizace, chemizace vyroby a uplatnenim dalSich 
novych technologH, podstatne ovlivnuje l1zemne technicke parametry a vytvari 
zcela nove podminky pro umisfovani prumyslovych zavodu a vytvareni novych 
prumyslovych obvodll. 

Podminky pro zavadeni pokrokovych for ern technologie jsou vytvareny ces­
tou specializace a koncentrace vyroby a take cestou sdruzovani navazujicich 
vyrob, cestou kombinace. Tyto progresivni metody organizace a rizeni prumys­
love vyroby vedou k zvetSovani prumyslovych zavodu (coz je v podminkach 
Ceskoslovenska s jeho nepi'iznivou velikostni skladbou prumyslovych zav0du 
velmi zavaznym problemem) a umoznuji ucelnou organizaci prumyslovych 
zavodu ve vyrobnich obvodech mest. 

V nejblizsim casovem obdobi bude uskutecnovan proces komplexni mecha­
nizace vyroby stale vetSiho poctu prumyslovych oboru a odvetvi. Tarn, kde 
zustane vysoka potreba pracovnich sil ve velkych zavodech, je treba zajisfovat 
maximaini pi'ibHzeni vyrob k mistu bydliste, nepresahujici 30-45minutovou 
dojizd'ku do zamestnanL U nekterych druhu prumyslovych vyrob, umoznujicich 
v dohledne dobe komplexni automatizaci, muze byt v nekterych pripadech 
ucelne jiz dnes situovat provozy s negativnim vlivem na podminky bydleni 
ve vzdalenosti do 15 km od mest a potrebne pracovni sHy dopravovat z byd­
liste modernimi dopravnimi prostredky. PIne automatizovane zavody budou 
mit moznost volnejsi lokalizace, v jednotlivych pripadech va zane na surovi­
nove a energeticke zdroje a na mista spotreby jejich vYrobku. Moznost dalko­
veho ovIadani a podstatne snizeni poctu pracovniku ve vyrobnim procesu vy­
tvoi'i predpoklad k umisteni techto zavodu i ve znacnych vzdaienostech od 
sidlisf, zejmena v pripadech, kdy z duvodu hygienickych nebo jinych neni 
(lcelne jejich umisteni primo u mest. Na mistech dnesnich prumyslovych za­
vodu nebo na novych plochach bezprostredne u obytneho uzemi se v budoucnu 
bUdou umisfovat zavody bez skodliveho vlivu na obytne uzemi mesta a rovnez 
narocnejsi na kvalifikovane pracovni sHy. Vysokii ucinnost ziichytu a zneskod­
novani skodlivych zplodin, snizeni hlucnosti apod. umozni maximalni pribH­
zeni zavodu k obytnemu uzemL K dodrzovani primych hygienickych zasad 
pi'ispeje znacnou merou pouziti jinych druhu paliv nez uhH, a bude tedy mozne 
umisfovat prumyslovy obvod na kteroukoliv svetovou stranu u mesta nebo 
primo zaclenit do obytneho l1zemL Bude vsak nutno maxi maIne vyuzit pokro­
kovych architektonickych planovacich prostredkll, uby silueta prumyslovych 
ziivodu v obvodu nenarusila celkovy architektonicky vzhled mesta. 

Pokud se tyka vyhledove velikosti prumysIovych obvodu, lze predpokladat, 
ze naroky na plochu se zmensi vzhiedem k zvyseni koeficientu zastavby a 
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vyu2!iti 11zemi. Optlmalni rozloha prfimysloveho okrsku se bude pohybovat 
patrne mezi 4-12 ha, u prfimysloveho obvodu mezi 30-400 ha (cca 2500 a2: 
35000 pracovnich sill. Krome nejvetsich prfimyslovych mest a aglomeraci 
(Praha, Brno, Bratislava, Ostrava, Plzen, Kosice) bude ucelne vytvoi'it jen jeden 
prfimyslovy obvod, a to zejmena pro pi'iznivejsi i'esenl dopravnlch problemfi. 
Pi'i vytvoi'enl vetSiho poctu prfimyslovych obvodfi dochtizi toti2! k nevhodnemu 
ki'i2!eni dopravnich proudfi pi'i hromadne i individualnl doprave pracujiclch 
na zacatku a konci smeny. Problem pi'esunu bude stale komplikovaneJsl vzhle­
dem ke stoupajlcim narokfim individualnl dopravy. 

ZAkladnim pi'edpokladem ekonomie provozu prfimys1oveho zavQdu a prak­
ticky i prfimysloveho obvodu bude funkeni z6novani pri'lmysloveho 11zeml, 
ktere vycMzi z po2:adavku plynule vyroby a jednoducheho schematu pohybu 
surovin a polotovaru behem vyroby. Ie nutno zachovat jednotnou koncepcl 
techto zAkladnich pAsem: hlavni vyroby, administrativnich a sociAlnich zai'i­
zeni, pomocnych provozfi, skladfi a vypraven, dopravnlch a energetlckych za­
i'izeni. Krome uvedenych pasem je nutno vymezit piled prfimyslovym obvodem 
(zAvodem) prostor s funkci shroma2:dovaci, reprezentaeni, dopravni, mimo 
prfimyslovy obvod 11pravny vody, vodojemy, cistirny odpadnich vod, odvaly, 
kulturni domy, jesle, vyzkumne 11stavy, sportoviSte, zelen, doly, lomy apod. 
Hlavni zAsadou z6novani bude sdru2:it i'adu spolecnych zai'izeni a izolovat na 
plose prfimysloveho obvodu zdroje znecisteni, ktere jsou pro nektere CAstl 
vyrob nepi'fpustne. 

K dosa2:eni planovite i'eseneho vyrobniho 11zeml bude nutno zajistit jedineho 
investora na spolecna zai'izeni pro cely obvod. Vetsinou bude k tomu· mozno 
pou2!it nosny zavod obvodu, ktery bude tvoi'it jakesi krystalizacni jadro a bude 
ureovat i pi'evladajici vyrobni charakter prfimyslove plochy. Na tento nosny 
zAvod by mely navazovat dalSi kooperujici zavody. Nosnymi zAvody budou 
v CSSR pi'evAzne zAvody: strojirenskeho a kovodelneho prfimyslu, chemickeho 
prfimyslu, textllniho a di'evozpracujiciho prfimyslu. Gely prfimyslovy obvod 
by bylo vhodne i'esit pod. vedenim jedineho generalniho projektanta a vystavbu 
by mela pi'evzit jedinA stavebni organizace. 
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