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vYvOJ A SODCASNY STAY SILNICNicH MAp!) 
Abstract: With the rapid growth of motoring, the road-maps have increased to the largest 

group of the thematic maps as regards the number and the extent of the new editions. This paper 
tries to classify the road-maps and to set them nontypical groups according to their scales and 
thematical contents. It is a summary of a lecture given by a scientific member of the Institute 
of Cartografy Dresden for the Czechoslovak Geographical Society in Prague (June, 1964). 

Vyznamnym rysem vYvoje kartograficke tvorby je nepretriity rust mapove 
produkce. Pocet novych vydani map se rok od roku zvysuje. Plati to 0 atlasech, 
o topografickych mapach a zvlaste 0 tematickych mapach a jinych tematickych 
kartografickych dilech. Stale vetSi poeet statu si buduje vlastni kartografickou 
produkci, vsude vzrustaji objemy nakladu a rozsiruje se stale okruh uzivatelu 
produktu kartograficke tvorby. 

Mezi tematickymi mapami, kterych se pouziva v terenu k orientaci pro rUzne 
druhy pohybu (presunu), dosahly vyznamneho postaveni mapy oznacovane W. 
Pillewizerem (predevsim ve stati 0 systemu tematiekych map z r. 1964) jako "za­
kladni mapy dopravy". K odedavna pouzivanym namornim mapam pristoupily 
- v podstate teprve v tomto stoleti - mapy letecke, turisticke a moderni auto­
mobilove silnicni mapy, bezne nazyvane "automapy". 

Silnicni mapy samy 0 sobe nejsou ovsem novym druhem map. To ukazala 
zvlaste nazorne vystavka, kterou sestavil u pi'ilezitosti 9. valneho shromazdeni 
Nemecke spolecnosti pro kartografii v Mniehove W. Bonacker. S rozvojem mo­
torizovane dopravy se vsak silnicni mapy staly - mohli bychom rici "opet jed­
nou" - masovym jevem. V prumeru poslednich let vydavalo 40 statu rocne 250 
silnicnich map a kolem 20 silnicnich atlasu, nektere v obrovskych nakladech. Kro­
me map pofizovanych z hlediska uzivatele ucelne a vkusne, vydavaji se vsak take 
mapy, ktere je nutno hodnotit jako malo uspokojive. Celkem lze riei, ze mezi 
silnicnimi mapami lze, v porovnani s mapami namornfmi a leteckymi, zjistit da­
leko vetSi rozdily, a to predevsim v jejieh utvareni a v pojeti obsahu. Nas pi'i­
spevek je pokusem 0 prehledne uspoi'<~dani silnicnich map do meritkovych kate­
gorii tematieko-obsahovych a ucelavych typu. 

I 

Ve vyvoji silnicnich map lze razliSit nekolik obdobi intenz/,vnejs/,ho rozvoje. 
Predposledni obdobi takoveho rozmachu je podmineno vystavbou modernich sil­
nie v prvni polovine minuleho stoleti. Za skutecne novodobe silnicni mapy lze 

1) Upraveny a zkraceny text prednasky, kterou autor, pracovnik kartografickeho ustavu pi'i 
Technicke universite v Drazdanech, proslovil (,s doprovodem cetnych barevnych diapozitivu) 
3. cervna 1964 v Ceskoslovenske spolecnosti zemepisne v Praze. 
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pak oznacovat ty, na nichz jsou silnice roztrideny alespoii na "umeIe" silnice 
a na ostatni. Rychly rozvoj zeleznicni dopravy zastavil na nekolik desetileti vyvoj 
silnicnich map. N a urednich topografickych mapach se vsak vyznam komunikaci 
prehlizet nemohl, nybrZ se naopak jejich klasifikace musela neustale rozsirovat 
a zpresiiovat, napf. na topograficke mape nemecke v dobe kolem r. 1900 jiz na 
8 trid silnic a cest. 

Vyznamny meznik znamenala pak doprava cyklisticka a ponekud pozdeji auto­
mobilova. Tak zacinaji na pfelomu stoleti siInice ziskavat v civilni pozemni do­
prave opet na vYznamu. N amisto "vseobecnych cestovnich a dopravnich map U , 

ktere zdiiraziiovaly zvlaste spoje zeleznicni a paroplavebni, nastupuji specialne 
pro cyklisty a pak pro automobilisty urcene silnicni mapy. 

V Nemecku byla velmi rozsirena "cyklisticka mapa" (Radfahrerkarte) Lie b e­
now ova v mer. 1 : 300000. Automobilovy klub (ADAC) vydaval jiz od r. 1905 
silnicni mapu v mer. 1 : 250000 (naklad. Mair ve Stuttgartu). Anglicka silnicni 
mapa vydana Stanfordem, na niz jsou jiz vsechny tzv. prvotridni silnice vyplne­
ny cervene, se datuje od r. 1909. 

Podobne jako to doloZil Pillewizer pro mapy turisticke, lze i u modemich sil­
nicnich map rozlisit tri vyvojove etapy. V prvni fazi se existujici topograficke ma­
py opatroValy jednobarevnym, zpravidla cervenym pretiskem, cimz se vyzvedaly 
prvky pro motoristy vyznamne, jako pretisk silnic, vzdalenostni udaje apod. Nej­
oblibenejsimi byla ,meritka 1 : 300000, 1: 200000 a ridceji 1 : 500000. ZvlaSi 
priznacnou ukazkou teto skupiny je mapa nazyvana strucne "DM-mapou" (zkr. 
z "Deutsche Motorfahrerkarte"), zalmena na uredni topograficke prehledne mape 
stfedni Evropy 1 :300 000. Dale sem nalezi i automobilova mapa Svycarska 
1 : 200000 z r. 1930. 

DruM faze je charakterizovana novou metodou zpracovani, jez se sice jeste 
opira vice nebo mene 0 piidorysnou kresbu a klad listii topograficke mapy, avsak 
pfi niz se jiz zvIa!itni tematicky obsah s kresbou piidorysu organicky sladuje. 
V Nemecku jsou pfikladem tohoto typu "Nemecka automapa Ravensteinova" 
a zvIa!ite pak "Silnicni mapa Contiho" (Conti-Strassenkarte fUr Rad- und Kraft­
fahrer), oM v mer. 1: 300 000. 

Tietim vYvojovym stupnem jsou nezavisle sestrojene silnicni mapy. Pri jejich 
zpracovani se sice rovnez pouziva topografickych map, avsak jejich mapovy obraz 
se formuje zcela samostatne, pricemz cast udajii diilezitYch pro motoristy se ne­
prejima z map topografickych, nybrz se soustreauje z vysledkii zvIastnich prii­
zkumii silnicni site nebo z podkladii jineho druhu. Tento typ map se u map 
silnicnich rozsifil nepomerne vice nezli u map turistickych, u nichz se podnes 
jeste topograficke mapy s pretiskem nebo bez pfetisku ve znacne mire uplat­
iiuji. Po druM svetove valce zjisiujeme pak naopak tendenci pfizpiisobit tapa­
grafickou prehlednou mapu nejdokonalejsim silnicnim mapam v nekolika jejich 
znazoriiovacich prvcich. 

Silnicni mapy vydava mnoho kartografickych zavodii. Vedouci postaveni do­
sahly edice financovane firmami, ktere vyrabeji pneumatiky (Continental, Mi­
chelin) a benzin (Shell, Esso, Caltex, B. V. Aral). Za nejvyznamnejsi silnicni 
mapy je treba povazovat mapy firmy Michelin, jichz vycMzi roene, krome vel­
keho poetu priivodcii pro motoristy, pres 7 mili6nii. Ve Spojenych statech jsou 
to mapy firmy Esso, ktere se poskytuji zpravidla zdarma u jejich benzinovych 
cerpadel. Z map vyrabenych v NSR si dobyly vedouciho postaveni mapy kon­
cemu Shell, zpracovavane Mairovym kartografickym vydavatelstvim ve Stutt-
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gartu. Krome zdarma poskytovanych map se tam vsak uplatnily i hodnotne mapy 
normalne prodavane, pi'edevsfm Nemecka generalnf mapa 1: 200000. 

II 

Vyznamnejsfm momentem nezli vyvojove etapy jsou vsak u silnicnfch map 
rozdfly v merftku. Jestlize sledujeme silnicnf mapy teze oblasti, miizeme zi'etelne 
rozlisovat meritkove kategorie. 

l. NejvetSIm merftkem automap sti'ednf Evropy je zpravidla meritko 1 : 200000. 
V tcmto merftku je jeste moo no znazornit vsechna sidla zjednodusenym tvarem 
jejich piidorysu. Silnicni sit lze podat v uplnosti, priibeh silnic v podstate jeste 
v jejich polohove vernosti a take sii tokii je na nich kreslena jeste znacne podrob­
ne. Povrchove tvary jsou vetsinou podany metodou stfnove plastiky. Casto obsa­
huji mapy lesni plochy, jakoz i v rozlicnem mnmstvi jednotlive prvky topografic­
keho obsahu. Podle takovych map miize motorista ziskat nalezitou pi'edstavu 
o oblasti, nebot mu poskytuji moznost rozlisit spravne priiMh silnice, raz priijez­
du obcemi i zvlcistnosti terenu, jakoz i cetne detailni udaje, ktere s trasou souvi­
sejL Tyto mapy je proto ucelne nazyvat topogratickymi silnicnimi mapami. Nej­
znamejsi pi'iklady teto kategorie map zpracovanych vynikajicim zpiisobem 
jsou francouzske mapy firmy Michelin, zobrazujfci jako jednotne a souvisle. kar­
tograficke dflo Francii a s ill sousedfci zeme. Dale je ti'eba uvest Nemeckou ge­
neralni mapu zpracovanou v Mairove vydavatelstvi ve Stuttgartu, ktera nahra­
zovala temei' cele jedno desetiletf topografickou mapu uvedeneho mei'itka. Pi'e­
hledny a pusobivy zpiisob znazorneni uplatiiuji take jeste velkoformatove "R V­
-mapy" (zkr. z "Reise- und Verkehrskarte"), vydavane rovnez ve Stuttgartu, a to 
"Cestovnim a dopravnim nakladatelstvim ". 

2. Mapy v mensfch meritkach, poCinaje mer. 1 : 300 000, avsak v mnoha pi'i­
padech jiz ad mei'. 1 : 250000, maji v mnohem smeru jiny raz. Meritko 1 : 300000, 
ktere se v Nemecku vzhledem ke stare topograficke mape jako spolecnemu pod­
kladu drive uplatnovalo, znazornuje vetSinu sidel krouzky, avsak nezachycuje jiz 
sidla vsechna. Silnicni sit je sice jeste mozno znazornovat v podstate uplne, avsak 
priibeh silnic, a hlavne jejich topograficke vsazeni do terenu, je jiz znacne zjed­
noduseno. Vetsinu topografickych podrobnosti mapa jiz neobsahuje. Pozoruhod­
nym pripadem jsou v teto skupine stuttgartske RV-mapy zemi v mer. 1 : 400000. 
Tyto mapy umoznuji rychlou orientaci dik svemu sugestivnimu znazorneni te­
renu metodou stfnove plastiky a lehkym zelenym odstinem pro roviny, jakoo 
i se zi'etelneji clenenou a vyrazne vystupujfci silnicni sUi. Podle techto map si 
stale jeste lze, a to jiz pro vetS! oblasti, volit trasu podle individualnfch hledisek 
i orientovat se za jizdy. Meritkovou kategorii map od 1 : 250000 do 1 : 500 000 
je mozno proste oznacovat jako silnicni mapy oblastnl.. 

Merftko 1 : 500000 je charakteristickym mei'itkem silniCnich atlasu. U jednot­
livych map se toto meritko uplatiiuje naproti tomu mene casto. Pii srovnani sil­
nicillch atIasii zjisfujeme odlisnosti v jejich rozsahu, coo je dano rozdily v po­
drobnosti znackovych kiicii. Jako extremy mezi zastupci teto skupiny lze jme­
novat na jedne strane autoatlas "Nove Nemecko" (Neues Deutschland) se znac-

. ne hrubym podanim site hlavnfch silnic, ktery ostatne jiz v novem vydani ne­
vychazi, a na druM strane autoatlas koncernu Shell, ktery je dik uzsfmu znaceni 
silnic, mensim signaturam pro lokality, jakoz i daleko jemnejsfmu popisu, nepo~ 
mern~ obsaznejsi a ma daleko diferencovanejsi klasifikaci silnic. Hrube zpraco-
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vane mapy v tomto mei'itku jsou pak co do obsahu a prukazove hodnoty vlastne 
jiz na pi'echodu k nasledujiei kategorii. 

Krome starych nemeckych, nekolika zapadonemeckych a zahranicnich auto­
atlasu davaji tomuto mei'itku pi'ednost i silnicni atlasy sOcialistickych zemi (srov. 
autoruv clanek z r. 1964). Nekolik italskych silnicnich map tohoto mei'itka po­
uziva misto obvykleho znazorneni metodou stinove plastiky zpusobu barevnych 
vyskovych vrstev. Zatimco i'ada zeleno-zluto-hneda, obvykIa u map geografic­
kych, nedovoluje obsahu nalezite tematicke uplatneni, mohou byt sede nebo sedo­
zelene tony dosti pusobive. 

3. V mer. 1 : 700000 az 1 : 1,5 mil. lze vetsinu evropskych statu zobrazit na 
jednom liste. Oznacujeme proto tuto skupinu jako silnicnz mapy zemske neoo 
jako pi'ehledne mapy zemL Veskery mapovy obsah je generalizovan v daleko 
vyssim stupni. To plati pi'edevsim 0 mapovem podkladu, v nemz se zpravidla 
znazoriiuje vodni sif znacne zjednodusena, les jen castecne a nejhrubsi rysy re­
liefu opet zpusobem stinove plastiky. Znazorneni silnic se musi omezit na hlavni 
silnice a nejdulezitejsi silnice spojovaei; spojovaei cesty mezi obcemi a jine cesty 
nejsou zakresleny temei' nikde. 

Tento druh map tiskne velky poeet kartografickych vydavatelstvi mnoha evrop­
skych a i nekterych mimoevropskych zemL Pro tytez oblasti existuje proto zpta­
vidla ceIa paleta rozmanitych map, ktere jsou sice jak co do celkoveho razu, tak 
i v podrobnostech grafickeho utvai'eni znacne rozdilne, avsak co do tematickeho 
obsahu naopak velmi podrobne. Pi'i vyrobe se pouZiva techze podkladu. Rozdily 
jsou naproti tomu temei' vzdy ve vyberu dopliikovych, turistickych a jinych udaju, 
nebof nektere mapy vyznacuji pozoruhodne pamatky, jine stanova tabciiste, resp. 
zvlaste puvabne useky tras, nebo zduraziiuji udaje 0 stoupanL 

Tak napi'. Jugoslavii znazonluji krome map tuzemskych pi'ehledne mapy vy­
robene vydavatelstvimi Freytag a Berndt ve Vidni, IRO v Mnichove, Hallwag 
v Bernu, jakoz i mapa koncernu Shell, mapa firmy Michelin a nekolik map ital­
skych. Pi'ednost se dava meritku 1 : 1 mil. 

Zemske silnicni mapy se hodi predevsim k planovanz cest, nebof vyber tras po­
moei techto map lze provadet snadno a rychle, a to dik kilometrazi silnicnich 
vzdaIenosti, kterou obsahuji temei' vsechny. Je mozno podle nich odhadovat trvani 
jizdy a do jiste miry i hustotu sidel, stejne jako pi'ednosti a nedostatky zkratek 
po druhoi'adych silnieich misto jizdy po trase hlavni, anebo naopak oklik misto 
pi'ime cesty. Naproti tomu nestaci zpravidla obsah techto map k orientaci behem 
jizdy. Kdyz k tomuto ucelu nejsou k dispozici mapy ve vetsim mei'itku, je ti'eba 
se spolehat na silnicni tabulky. Mapa pak muze slouzit k vyhledavani mist uve­
denych na techto orientacnich silnicnich tabulkach. 

4. Mapy jeste mensich mei'itek, totiz od 1 : 2 mil. do 1 : 8 mil., lze oznaCit jako 
silnicnz mapy velkooblastnz. Mohou byt cennou pomuckou pro planovani dalko­
vych cest jdoueich napi'ic nekolika zememi. Znamymi pi'iklady jsou mapa Evro­
py 1 : 3 mil. firmy Caltex, madarska Automapa vychodni Evropy 1 : 1,85 mil.. 
polska Silnicni mapa Evropy 1 : 3 mil., jakoz i mapa Evropy 1 : 5 mil. koncernu 
Shell a mapa Evropy 1 : 5 mil. vydavatelstvi "Fina ". Protoie v techto mei'itkach 
je ti'eba u evropskych statu provest vyber jiz v siti hlavnich silnic, je znazorneni 
silnic v podrobnostech casto znacne subjektivnL Jen dalnice a "evropske silnice" 
jsou vzdy zakresleny vsechny. 
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III 

Podle obsahu je mozno u silnicnich map rozlisit charakteristicke formalni typy 
(tj. druhy podle utvareni, vzhledu), ktere se lisi predevsim co do klasifikace sil­
nic. Lze v tom smeru rozlisovat hlavne tyto ti'i typy: 

1. Mapy, ktere pouzivaji uredni klasifikace silnic. 

2. Mapy, ktere uredni cleneni silnicni site kombinuji s vyznacenim hlavnich 
rysu skutecneho stavu z hlediska uzivatele mapy. 

3. Mapy, ktere znazoriiuji silnice veskrze podle jejich stavebne technicke urovne 
a stavu, zvlaste podle rozdilu co do krytu. 

K prvnimu typu map je treba pi'ipomenout, ze pouzivani uredniho oznacovani 
silnic bylo pred druhou svetovou valkou zvIaste v Nemecku velmi rozSii'eno. Kdyz 
vysla v r. 1928 Ui'edni Silnicni mapa 1 : 800000 s oznacenim "risskych" silnic, 
prejaly temer vsechny silnicni mapy tuto silnicni sil'. Velka cast techto silnic, 
jez byly opati'eny cisly, se neliSila co do utvareni jakosti povrchu od zemskych 
silnic I. a II. radu a nekde se dokonce do kategorie silnic i'iSskych zahmuly jeste 
mene hodnotne silnice, resp. jen udrzovane cesty. Jeste dnes nespliiuji nekdejsi 
i'isske silnice, nazyvane v Nemecke demokraticke republice zkracene "F -silnice­
mi", coz znamena silnice dalkove (doslova "silnice dalkove dopravy", Femver­
kehrsstrassen), a v N emecke spolkove republice "silnicemi spolkovymi", uplne 
naroky, ktere se na dalkove silnice kladou. Samotne znazomeni silnicni site podle 
urednich znaceni, obvyklych .v jednotlivych statech, je pro uzivatele po mnohe 
strance nedostatecne. Jednak cizinci nemohou ziskat z pi'islusnych nazvu sprciv­
nou predstavu, jednak existuje jiste ve vsech zemich diskrepance mezi uredni kla­
sifikaci silnic a skutecnym stavem jejich vystavby. Avsak jeste dnes, zel, v sil­
nicnich mapach a atlasech socialistickych zemi se ve znacne mire uziva techto 
klasifikaci silnic, motcristum nic nei'ikajicich, i v SSSR, Rumunsku, Polsku a 
s jistym omezenim i v Nemecke demokraticke republice a v CSSR. 

K typu 2 uvedme, ze podstatne obohaceni obsahu dUleZiteho pro silnicni mapy, 
totiz udajii 0 silnicni siti, se docili, kdyz se navic k uredni klasifikaci silnic vy­
znaci jejich uroven. Na jedne nemecke predvalecne mape, totiz na Mittelbachove 
silnicni mape Saska, je stavebne technicka uroveii vyznacena cemymi silnicnimi 
signaturami a uredni razeni barevnou vyplni. Pozdeji se vsak prosadila opacmi 
zasada: signaturou se znaCi silnicni tfida a vyplni stavebni uroveii. Pro turisty 
je nejdiilezitejsi rozliseni podmineno oznacenim silnic s bezprasnym povrchem 
a silnic prasnych, jak to je vzome provedeno na silnicnich mapach madarskych 
a zcasti i na bulharskych a jugoshlvskych, jakoz i na mnoha silnicnich mapach 
zapadnich zemi. Na mapach koncemu Shell jsou krome toho zvyrazneny zvlasi 
dobre vybudovane, pro rychlou dopravu vhodne silnice fialovou barvou, ktere se 
obecne uziva pro oznaceni dalnic. Dalekosahlou diferenciaci maji silnicni mapy 
firmy Michelin, a to proto, ze krome uredniho ti'ideni a oznaceni povrchu ozna­
cuji i sifku silnic, jez je diilezita pro predjizdeni a pri doprave protismeme. 

Ke ti'etimu iypu je rovnez treba uvest nekolik poznamek. Pro oblasti se silnicni 
sit! zemepisne silne diferencovanou co do stavebne technicke urovne je zadouci 
silne zvyraznit stay silnic. Tak na americkych silnicnich mapach se tento kva­
Hativni rys znaci odedavna signaturou. Pritom se zpravidla rozlisuji: 

a) "Express-" a "Dual Highways ", ktere odpovidaji evropskym dalnicim, 

b) ostatni "Highways" s cisly jsou silnice veskrze s pevnou pokryvkou; vetsinou 
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jsou rozliseny trojim druhem Cislovani, totiz cislem "mezistatnim ", "svazo­
vym" a "statnim" (lnterstate-Nr., US-Nr. a State-Nr.), 

c) ostatni pevne silnice bez cisel, 
d) sterkovane silnice a 
e) nezpevnene silnice. 

V mnoha oblastech se nezpevnene silnice jeste dale tridi (obr. 4). N a americ­
kych silnicnich mapach se silnicni sit znaci zpravidla dvojbarevne. V nekterych 
novejsich edicich velmi rozsii'enych map firmy Esso se dalnice a dalkove silnice 
znaci cervene, kdezto vsechny ostatni velmi jemnou kresbou cernomodrou (obr. 5). 
Na pomery evropske nelze tuto soustavu aplikovat bez vyhrad a mapy evropskych 
oblasti firmy Esso prejimaji do znacne miry ve sve legende klasifikaci obvyklou 
v Evrope. 

Navrh klasifikace silnic, jez je vhodna pro evropske pomery, a zvlaste take pro 
socialisticke zeme s uplatnenim predevsim na silnicnich mapach strednich· me­
iitek, obsahuje autortiv uvedeny rozbor silnicnich atlasti socialistickych zemi, 
ktery- byl uverejnen v r. 1964. ZakIada se na urednim oznaceni obvyklem.v na­
sich zemich, rozlisuje vsak u jednotlivych trid 2 - 3 typy podle me silnice a stavu 
povrchu. 

IV 
Dtilezite udaje pro motoristu, resp. i mototuristu, uvadeji jako doplnek sUniCnz 

sUe temer vsechny silnicni mapy, avsak v rozlicnem rozsahu. Predevsim je treba 
uvest hranicni prechody, sit autoservisti, jakoZ popripade i cerpacich stanic, moz­
nosti prenocovani mimo okruh velkych mest (motely, turisticke chaty apod.), 
autocampingti a taborisJ:, nekdy i prirodni krasy, pozoruhodnosti a historicke 
stavby. , . 

Podle map firmy Michelin se ujalo zvIaste na zapadonemeckych mapach ozna­
ceni n krasnych useku". I kdyz je jejich vyber nepochybne subjektivni, je prece 
jen znaceni takovy-ch usekti zelenou carou podel silnice pro turisty uzitecne, zvIaste 
kdyz uvazime, ze nejde 0 vyber absolutni, nybd relativni, tj. 0 vyber urceny 
ve vztahu k pfislusne krajine. Jestlize lze volit mezi nekolika cestovnimi smery, 
mtize si cizi navstevnik vyhledat smer turisticky nejpfitazlivejsi, jestlize se bude 
ridit oznacenim "krajinne krasna trat" a signaturami pro pozoruhodne objekty. 

N aproti tomu vyznam znacek pro stoupanz s vyvojem modernich motorovych 
vozidel klesa. Jen na vyslovene horskych silnicich jsou tyto udaje skutecne uzi­
teene. Temer vsechny silnicni mapy obsahuji krome toho kilometraz. Casto se 
pritom rozlisuje kilometraz dalkova a blizka. Tyto udaje 0 vzdalenosti jsou velmi 
ucelne na oblastnich a zemskych mapach, protoze umoznuji rychle urceni vetsich 
vzdalenosti. Na velkomeritkovych silnicnich map<ich se autorovi naproti tomu 
nezdaji byt naprosto nutne. 

Vnejsi raz vtiskuji mape do znacne miry plosne prvky. Dobre silnicni mapy 
obsahuji jiz po dlouhou dobu i znazorneru povrchoveho reliefu. Metode stinove 
plastiky se clava preclnost pred znazornenim vyskovymi vrstvami, ktereho uzivaji 
zvIaste nektere italske oblastni prehledne mapy. Mapy firmy Michelin naproti 
tomu zcela pomijeji znazorneni tvaru povrchu, avsak zato jsou na nich zakres­
leny lesy. Podobne je tomu v silnicnich atlasech madarskem, polskem a sovetskem. 
Nemecke silnicni mapy (Mairova Nemecka generalni mapa, Atlas pro moto­
turisty Nemecke clemokraticke rep4bliky) se pokouseji, a to zcasti uspesne, zna­
zornit soucasne relief i lesy. Americke silnicni mapynaznacuji zpravidla velmi 
schematicky povrch srafami; z vegetacniho krytu zakresluji jen pro turisty vy­
znamne "parky". 
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Krome teto "normalni" formy silnicnich map existuje' mnoho silnicnich map 
specialni,ch. NejdiilezW;jsi z nich jsou mapy stavu a sji,zdnosti sUnic. Normalni 
silnicni mapa miize vyjadfit jen vseobecne jeji stav ze stavebne technickeho hle­
diska. Skutecna stavebni uroveii sUnic jimi vsak vyznacena byt nemiize. Nejen 
u mototuristiky, nybrZ i u veskere motorizovane dopravy piisobi doeasne spatny 
stav silnic velmi nepfiznive. Mensi rychlost, prodluzovani cesty objizakami a 
poskozovani vozidel zpiisobuji zvysene vYdaje. V tricatych letech se vydavaly 
v Nemecku prechodne UfOOni silnicni mapy, na nichz byly uzavrene useky silnic 
zvIast vyznaceny. V zapadnim Nemecku se poskytuji zdarma mapy koncernu Shell, 
na nichz jsou vyznaceny silnice, jez jsou ve spatnem stavu. V Rakousku se kazdy 
rok vydava tamnim automobilovym klubem prehledna silnicni mapa, na niz je 
znazornena UfOOni klasifikace silnic (cernymi silnicnimi signaturami), technicka 
uroveii podle sire silnice (odlisnou barevnou vyplni), jakoZ i soucasny stav sil­
nice odlisnym provedenim barevne vyplne (pIne znaci stav velmi dobry, dlouze 
prerusovane dostacujici a carkovane spatny). Ve Svycarsku se pravidelne v ne­
kolika dennich casopisech uverejiiuji prehledne mapky, ktere ukazuji sjizdnost 
priismykovych silnic. Pravidelne, priblizne piilrocni uverejiiovani map, znazor­
iiujicich stav a sjizdnost silnic, by mohlo byt cennym prispevkem k otazce snizo­
vani vydajii v silnicni doprave. Jestlize by takove mapy byly vyveseny u cerpacich 
stanic, v pohotovostni sluzbe a v dilnach, mohl by kazdy ridic volit trasu podle 
svych casovych moznosti. Mohl by tak upustit od pouziti silnic ve spatnem stavu 
a uzavrenym usekiim se vhodne vyhnout: 

ZvIastni formou silnicnich map jsou konecne tratove mapy cili mapy cestovni,ch 
smeru (rut). Zpiisobem kartograficky zpravidla nenaroenym se zobrazuje usek 
silnice obvykle vice nebo mene primoeare. Pozoruhodnosti a zvIastnosti na trati 
se objasiiuji v pripojenych krlitkych textech. Spojeni textu s mapou se miize zvIaste 
v silnicnich atlasech provest i jinym zpiisobem, jestlize se napr. v mape zvIast 
vyznacene objekty popisuji v dodatku. Konecne existuji nyni take autopruvodce, 
tj. specialne pro motoristy sestavene cestovni prirucky. Na zapade dosahly znac­
neho rozsireni priivodce, ktere vydava koncern Shell. Firma Michelin vydava 
zname zelene a modre priivodce. V techto publikacich ma vyznam predevsim text 
a mapy rozlicneho druhu jsou tam jen ke zvyseni nazornosti a k doplneni textu. 

ZvIastnostl jsou koneene planky prujezdu obcemi. Piivodne se znazoriiovaly 
pro velka mesta priijezdni ulice, a to vetsinou ve velmi hrubem jOOnobarevnem 
nebo dvoubarevnem provedeni, na zadnich stranach silnicnich map. Dnes obsa­
hUji takove priijezdove planky temer vsechny silnicni atlasy; jejich vyznam pro 
mototuristu zavisi v tom, zda je znazorneni site ulic podano v dostateene uplnosti. 
Hruba kresba neni mnoho platna a je pak jistejsi orientovat se podle silnicnich 
tabulek. Jestlize se vsak zakresli sit ulic nalciitym zpiisobem, tj. se zdiiraznenim 
ulic hlavnich a priijezdnich, jsou takove planky cennou pomiickou. Jejich hod­
nota se pak jeste podstatne zvYsi, kdyz se v nich vyznaCi i sidla uradii, opravny, 
cerpadla, hotely, hostince, a popripade i pozoruhodnosti mesta apod., jak to je. 
vzornym zpiisobem provOOeno v autoatlase madarskem. V N emecke spolkove re­
publice byl vydan zvIastni priivodce po mestech pro mototuristy (mestsky a ces­
tovni priivodce firmy Caltex), ktcry obsahuje sit ulic velkych mest ve znacne 
uplnosti a velmi nazorne rozlisuje ulice priijezdni, hlavni a· vOOlejsi. Pfipojene 
seznamy ulic obsahuji vsechny jejich nazvy. HlOOat cesty ucelneho zpracovani 
prehlednych pIanii ulic, urcenych specialne pro motoristy, je vdecnym ukolem. 
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Orientovat se v neznamem veIkomeste je totiz pro motoristu dnes obtiznejsi nezli 
naIezt nejuceInejsi smer cesty (srv. autoruv clanek z r .1964). 

V pomerne kratke dobe se staly silnicni mapy velmi rozsii'enou kategorii map. 
S rUstem mototurismu, k nemuz dochazi i v socialistickych zemich, stojime pred 
ukolem porizovat k rozmanitym ucelum stale vice silnicnich map a zvysovat je­
jich jakost. Nestaci jiz toliko vydat prehlednou silnicni mapu nebo autoatlas, 
nybrz roste potreba podrobnych topogratickych silnicnich map ve vetsich merit­
kach a jsou nutne i mapy stavu silnic, ucelne konstruovane prujezdove planky 
a pfehledne ulicni plany velkych mest. Civilni kartograficke produkci nasich 
zemi se tim skyta jeste siroke pole uplatneni, nebof dobre silnicni mapy mohou 
prispet k dalsimu oZiveni cestovniho ruchu a zpfistupnit mu turisticky hodnotne 
oblasti, popripade proudy mototuristu ucelne usmernovat. 
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ENTWICKLUNG UND STAND DER STRASSENKARTEN 

Bei den StraBenkarten fallt im Unterschied zu anderen verwandten Kartengruppen, etwa den 
See- und Fliegerkarten, aber auch den Wanderkarten, die unterschiedliche Auffassung iiber ihre 
Gestaltung und ihren Inhalt auf. 

Ein historischer Riickblick auf die Entwicklung der modernen StraBenkarten lilBt, ahnlich 
wie bei den Wanderkarten, drei im groBen und ganzen zeitlich aufeinanderfolgende Phasen 
erkennen: 1. mit StraBeniiberdruck versehene topographilsche Dbersichtskarten, 2. im Blattschnitt 
und GrundriBzeichnung sich eng an topographische Karten anlehnende, im thematischen Inhalt 
eigene Wege gehende Neubearbeitungen und 3. frei gestaltete StraBenkarten, bei denen das 
gesamte Kartenbild auf den thematischen Inhalt abgestimmt ist. 

StraBenkarten im MaBstab 1: 200 000 und greBe! kennen, entsprechend ihrem detaillierten 
Inhalt, wie der vollstandigen Wiedergabe des StraBennetzes und der grundriBahnlichen Darstel­
lung aller Siedlungen sowie der mehr oder weniger groBen Zahl topographischer Einzelobjekte,. 
als topographische StraBenkarten bezeichnet werden. Karten im MaBstab von 1: 300 000 bis 
1 : 500 000 konnen als GebietsstraBenkarten angesehen werden. Sie geben fiir einen greBeren 
Bereich die Mehrzahl der Siedlungen durch Ortstringe und nicht mehr vollstandig wieder. Der 
StraBenverlauf und die topographische Einbettung der Verkehrswege im Gelandebild sind be­
reits stark vereinfacht; topographische Ziige treten somit bereits erheblich zuriick. 

Der MaBstab 1: 500 000 wird bevorzugt in StraBenatlanten benutzt. Karten im MaBstabsbe­
reich von 1 : 700 000 bis 1: 1,5 Mill., in dem die Mehrzahl der europaischen Lander auf einem 
Kartenblatt abgebildet werden kann, bilden die Gruppe der Landeriibersichtskarten. Sie sind 
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durch eine strenge Auswahl der Siedlungen und ein stark vereinfachtes Gewassernetz gekenn­
zeiehnet. Die Darstellung der StraBen ist auf die HauptstraBen und wiehtige Verbindungen be­
schrankt; ihr Verlauf kann nur stark begradigt, schematisch verzeiehnet werden. Solche Karten 
dienen in erster Linie der Routenplanung. Zur Orientierung wahrend der Fahrt reicht ihr In­
formationsgehalt nieht aus. Bei StraBenkarten in noch kleinerem MaBstab muB selbst schon bei 
den FernstraBen eine Auswahl getroffen werden. Ais GroBraumkarten dienen sie Fernroutenpla­
. nungen tiber mehrere Lander hinweg. 

Charakteristische Gestalttypen lassen &dch bei den StraBenkarten vor aHem an der StraBen­
klassifizierung erkennen. Hier lassen sieh unterscheiden: Karten, die die amtliche StraBenklassi­
fizierung benutzen, Karten, die diese amtliche Ordnung mit dem ftir den Benutzer wichtigen 
tatsachlichen Ausbauzustand kombiniert wiedergeben und Karten, die den Ausbauzustand, ins­
besondere die unterschiedliche StraBendecke und zum Teil auch die Breite. als Hauptunterschei­
dungsmerkmal benutzen. 

Alle modemen StraBenkarten bringen auBer dem klassifizierten StraBennetz noch in unter­
schiedlichem MaBe weitere den Kraftfahrer bzw. Touristen interessierende Angaben, wie etwa 
Tankstellen, das Servieenetz, Sehenswtirdigkeiten, Naturschonheiten u. a. Fester Bestandteil 
fast aller StraBenkarten ist die StraBenkilometrierung. Die Darstellung von Steigungen hat da­
gegen an Bedeutung verloren. Gute StraBenkarten enthalten auBerdem eine Reliefdarstellung, 
meist in Form einer schattenplastischen Reliefschummerung; manche bringen auBerdem die 
Waldflachen. 

Eine andere Form von StraBertkarten sind die StraBensonderkarten. Hier verdienen die ftir 
einen ktirzeren Zeitraum gtiltigen StraBenzustandskart~ und StraBenbefahrbarkeitskarten, die 
vor allem zeitweilig gesperrte Strecken und StraBenabsehnitte in schlechtem Zustand hervorheben, 
besonderes Interesse. Eine weitere Form sind die Strecken- oder Routenkarten sowie die Auto­
ftihrer, bei denen das Kartenbild mit verschiedenartig gestalteten Texten kombiniert wird. Eine 
gesonderte Behandlung verdienen die Ortsdurchfahrtsplane, die, richtig gestaltet, ein wesentliches 
Hilfsmittel ftir den Kraftfahrer in den meist untibersichtlichen Stadtbereiehen bilden. Die 
StrllBensonderkarten erganzen die .normalen" StraBenkarten in vielfaltiger Weise. 
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W . Starns: Vyvoj a soucasny slav sil nicnich map 

l. V)I'iez z jedne rnapy Hrrny Michelin starSiho vydani v rneritku 1 : 200000. (List 75 Bordeaux­
Tulle. Original je sestibarevny. Vyplil znaceni silnice je zcasti cervena, lak u silnic N. 21 
a N. 133, u ostatnich zluta. ) 



2. Vyrez z " Nemecke generalni mapy " 1 : 200 000. (List 7 Hannover. Vyciava Mairs 
Geographischer Verlag , Stuttgart. ) 



3. Vyrez ze s ilnicni mapy 
oznacovane zkracene jak0 

RV - mapa " 1 : 200000. 
(Turi s! icka a s ilnicni mapa 
1 : 200 000, li st 18 Schwarz­
waldo Vydava Reise- und 
Vekehrsverlag, Stuttgart.) 

4. Vyrez z jedne z urednich 
silnicnich map Spojenych 
statu americkych v mer . 
1 : 140000. (General High­
way Map. Medina Country, 
Ohio. Sestavena v Ohio 
State Highway Departement 
v r. ] 952. Pri okraji Ii stu 
jsou mes tska sidla , znacena 

v mape kruhern a obdelni­
kern, znazornena v petina­
sobnem zvetseni se shodnou 
legendou .) 



5. Vyrez z jedne z map, ktere tvori serii silnicnich map Spojenych statu americkych , vydava­
nych firmou ESSO. (List New Jersey, vyd. 1960. Original je ctyrbarevny, silnice jsou temne 
modre, sil hlavnich pruchodnich cestovnich smeru cervena.) 


