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VYVO] A SOUCASNY STAV SILNICNiCH MAP ')

Abstract: With the rapid growth of motoring, the road-maps have increased to the largest
group of the thematic maps as regards the number and the extent of the new editions. This paper
tries to classify the road-maps and to set them nontypical groups according to their scales and
thematical contents. It is a summary of a lecture given by a scientific member of the Institute
of Cartografy Dresden for the Czechoslovak Geographical Society in Prague (June, 1964).

Vyznamnym rysem vyvoje kartografické tvorby je neprfetrzity rist mapové
produkce. Pocet novych vyddni map se rok od roku zvy$uje. Plati to o atlasech,
o topografickych mapach a zvlasté o tematickych mapich a jinjch tematickych
kartografickych dilech. Stdle vétsi polet statd si buduje vlastni kartografickou
produkci, viude vzriistaji objemy nakladi a roziifuje se stale okruh uZivateld
produktt kartografické tvorby.

Mezi tematickymi mapami, kterych se pouZivd v terénu k orientaci pro rtizné
druhy pohybu (pfesunu), dosdhly vyznamného postaveni mapy oznalované W.
Pillewizerem (pfedevsim ve stati o systému tematickych map z r. 1964) jako ,za-
kladni mapy dopravy“. K odeddvna pouZivanym nidmofnim mapam pfistoupily
— v podstaté teprve v tomto stoleti — mapy letecké, turistické a moderni auto-
mobilové silniéni mapy, béiné nazjvané ,automapy .

Silniéni mapy samy o sobé& nejsou oviem novym druhem map. To ukézala
zvla§té ndzorné vystavka, kterou sestavil u pfilezZitosti 9. valného shromazdéni
Némecké spoleénosti pro kartografii v Mnichové W. Bonacker. S rozvojem mo-
torizované dopravy se v8ak silniéni mapy staly — mohli bychom fici ,opét jed-
nou“ — masovym jevem. V priiméru poslednich let vydavalo 40 stitd ro¢né 250
silniénich map a kolem 20 silniénich atlas@i, n&které v obrovskych nakladech. Kro-
mé map pofizovanych z hlediska uZzivatele (¢eln& a vkusné, vydavaji se viak také
mapy, které je nutno hodnotit jako malo uspokojivé. Celkem lze fici, Ze mezi
silniénimi mapami lze, v porovnini s mapami nidmofnimi a leteckymi, zjistit da-
leko vétsi rozdily, a to pfedev§im v jejich utvafeni a v pojeti obsahu. N&§ pfi-
spévek je pokusem o pfehledné uspofddani silniénich map do méfitkovych kate-
gorii tematicko-obsahovych a d&elovych typt.

I

Ve vyvoji silniénich map lze rozli§it nékolik obdobi intenzivnéjsiho rozvoje.
Ptedposledni obdobi takového rozmachu je podminéno vystavbou modernich sil-
nic v prvni poloviné minulého stoleti. Za skuteéné novodobé silniéni mapy lze

1) Upraveny a zkricenj text pfednisky, kterou autor, pracovnik kartografického dstavu pii

Technické universit¢ v Drazdanech, proslovil (s doprovodem ¢&etnjch barevnych diapozitivii)
3. &ervna 1964 v Ceskoslovenské spoletnosti zemépisné v Praze.
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pak oznadovat ty, na nich? jsou silnice roztfidény alespoii na ,umélé“ silnice
a na ostatni. Rychly rozvoj Zelezniéni dopravy zastavil na nékolik desetileti vyvoj
silni¢nich map. Na ufednich topografickych mapach se v§ak vyznam komunikaci
ptehlizet nemohl, nybrz se naopak jejich klasifikace musela neustale rozsifovat
a zpfesifiovat, napf. na topografické mapé némecké v dobé& kolem r. 1900 jiz na
8 tfid silnic a cest.

Vyznamny meznik znamenala pak doprava cyklistickd a ponékud pozdéji auto-
mobilova. Tak zaéinaji na pielomu stoleti silnice ziskdvat v civilni pozemni do-
pravé opét na vyznamu. Namisto ,vSeobecnijch cestovnich a dopravnich map”,
které zdiraziiovaly zvla§té spoje Zelezniéni a paroplavebni, nastupuji specidlng
pro cyklisty a pak pro automobilisty uréené silniéni mapy.

V Némecku byla velmi roz§itena ,cyklistickd mapa“ (Radfahrerkarte) Lieb e-
nowovavmé. 1:300000. Automobilovy klub (ADAC) vydaval jiz od r. 1905
silniéni mapu v méf. 1:250000 (naklad. Mair ve Stuttgartu). Anglicka silni¢ni
mapa vydana Stanfordem, na niZ jsou jiZ vSechny tzv. prvotfidni silnice vyplné-
ny Cervené, se datuje od r. 1909.

Podobné jako to dolozil Pillewizer pro mapy turistické, lze i u modernich sil-
ni¢nich map rozli§it t¥i vyvojové etapy. V prvni fazi se existujici topografické ma-
py opatfovaly jednobarevnym, zpravidla éervenym pietiskem, éimz se vyzvedaly
prvky pro motoristy vyznamné, jako pfetisk silnic, vzdalenostni tdaje apod. Nej-
oblibenéjsimi byla méfitka 1:300000, 1:200000 a fid¢eji 1 : 500 000. Zvl
pfizna¢nou ukazkou této skupmy je mapa nazyvana struéné ,DM-mapou” (zkr
z ,Deutsche Motorfahrerkarte“), zalozena na ufedni topografické prehledné mapé

sttedni Evropy 1:300000. Dale sem nalez1 i automobilovd mapa Svycarska
1:200000 z r. 1930.

Druhé faze je charakterizovdna novou metodou zpracovani, jez se sice je§té
opird vice nebo méné o plidorysnou kresbu a klad listd topografické mapy, avsak
pfi niz se jiz zvlastni tematicky obsah s kresbou ptdorysu organicky sladuje.
V Némecku jsou ptikladem tohoto typu ,Némecki automapa Ravensteinova“
a zvlasté pak ,Silniéni mapa Contiho“ (Conti-Strassenkarte fiir Rad- und Kraft-
fahrer), o6bé v méf. 1 : 300 000.

Tietim vyvojovym stupném jsou nezdvisle sestrojené silniéni mapy. P¥i jejich
zpracovani se sice rovnéz pouziva topografickych map, aviak jejich mapovy obraz
se formuje zcela samostatng, pfi¢emz &ast udaji ddleZitych pro motoristy se ne-
pfejima z map topografickych, nybrz se soustfeduje z vysledk zvlastnich pra-
zkumtl silniéni sité nebo z podkladt jiného druhu. Tento typ map se u map
silniénich roz§ifil nepomérné vice nezli u map turistickych, u nichZ se podnes
je§té topografické mapy s pfetiskem nebo bez pfetisku ve znaéné mife uplat-
fiuji. Po druhé svétové valce zjiStujeme pak naopak tendenci pfizplsobit topo-
grafickou ptehlednou mapu nejdokonalej§im silniénim mapdm v nékolika jejich
znazorfiovacich prvcich.

Silniéni mapy vydava mnoho kartografickych zavodi. Vedouci postaveni do-
sahly edice financované firmami, které vyrabéji pneumatiky (Continental, Mi-
chelin) a benzin (Shell, Esso, Caltex, B. V. Aral). Za nejvyznamnéjsi silniéni
mapy je tfeba povaiovat mapy firmy Michelin, jichz vych4zi ro¢ng, kromé vel-
kého po¢tu privodci pro motoristy, pfes 7 miliént. Ve Spojenych statech jsou
to mapy firmy Esso, které se poskytuji zpravidla zdarma u jejich benzinovych
Cerpadel. Z map vyrabénych v NSR si dobyly vedouciho postaveni mapy kon-
cernu Shell, zpracovdvané Mairovym kartografickym vydavatelstvim ve Stutt-

128



gartu. Kromé zdarma poskytovanych map se tam v8ak uplatnily i hodnotné mapy
normélné prodivané, predev§im Némeckd generdlni mapa 1 :200 000.

II

Vyznamné§im momentem neZli vyvojové etapy jsou vSak u silniénich map
rozdily v méfitku. Jestlize sledujeme silniéni mapy téZze oblasti, miZeme zfetelné

vy,

rozli§ovat méfitkové kategorie.

1. Nejvétsim méfitkem automap stfedni Evropy je zpravidla méfitko 1 : 200 000.
V tcmto méfitku je je§t€ moZno zndzornit viechna sidla zjednodufenym tvarem
jejich pudorysu. Silniéni sit lze podat v dplnosti, pribéh silnic v podstaté jesté
v jejich polohové vérnosti a také sif tokd je na nich kreslena je§té€ znaéné& podrob-
né. Povrchové tvary jsou vét§inou poddny metodou stinové plastiky. Casto obsa-
huji mapy lesni plochy, jakoZ i v rozliéném mnoZstvi jednotlivé prvky topografic-
kého obsahu. Podle takovych map muZe motorista ziskat ndlezitou pfedstavu
o oblasti, nebot mu poskytuji moznost rozli§it spravné& pribéh silnice, raz prijez-
du obcemi i zvl4§tnosti terénu, jakoZ i ¢etné detailni ddaje, které s trasou souvi-
seji. Tyto mapy je proto téelné nazyvat topografickymi silniénimi mapami. Nej-
znaméj§i pfiklady této kategorie map zpracovanych vynikajicim zpisobem
jsou francouzské mapy firmy Michelin, zobrazujici jako jednotné a souvislé kar-
tografické dilo Francii a s ni sousedici zem& Dale je tfeba uvést Némeckou ge-
neralni mapu zpracovanou v Mairové vydavatelstvi ve Stuttgartu, kterd nahra-
zovala téméf celé jednc desetileti topografickou mapu uvedeného méfitka. Pie-
hledny a pusobivy zptsob zndzornéni uplatiiuji také jesté velkoformatové ,RV-
-mapy“ (zkr. z ,Reise- und Verkehrskarte), vydévané rovnéz ve Stuttgartu, a to
,Cestovnim a dopravnim nakladatelstvim“.

2. Mapy v men§ich méfitkach, polinaje mef. 1 : 300 000, avsak v mncha pfi-
padech jiz od méf. 1: 250 000, maji v mnohém sméru jiny rdz. Méfitko 1 : 300 000,
které se v Némecku vzhledem ke staré topografické mapé jako spoleénému pod-
kladu dfive uplatilovalo, znazoriiuje vétsinu sidel krouzky, aviak nezachycuje jiz
sidla vechna. Silniéni sit je sice je§té moZno znazoriiovat v podstaté dplné, aviak
priib&h silnic, a hlavné jejich topografické vsazeni do terénu, je jiZz znaéné zjed-
noduseno. Vét§inu topografickych podrobnosti mapa jiz neobsahuje. Pozoruhod-
nym pfipadem jsou v této skupiné stuttgartské RV-mapy zemi v méf. 1: 400 000.
Tyto mapy umoziiuji rychlou orientaci dik svému sugestivnimu zndzornéni te-
rénu metodou stinové plastiky a lehkym zelenym odstinem pro roviny, jakoZ
i se zfetelngji ¢lenénou a vyrazné vystupujici silni¢ni siti. Podle téchto map si
stale jesté lze, a to jiZ pro vétsi oblasti, volit trasu podle individudlnich hledisek
i orientovat se za jizdy. Méfitkovou kategorii map od 1:250 000 do 1 : 500 000
je moZno prosté oznalovat jako silniéni mapy oblastni.

Métitko 1: 500 000 je charakteristickym méFitkem silniénich atlasi. U jednot-
livych map se toto méFitko uplatiiuje naproti tomu méné Easto. P¥i srovnani sil-
ni¢nich atlasti zji§fujeme odli§nosti v jejich rozsahu, coz je dano rozdily v po-
drobnosti zna¢kovych kli¢t. Jako extrémy mezi zéstupci této skupiny lze ]me—
novat na jedné strané autoatlas ,Nové Némecko“ (Neues Deutschland) se znac-

'né hrubym podanim sité hlavnich silnic, ktery ostatné jiz v novém vydéani ne-
vychézi, a na druhé strané autoatlas koncernu Shell, kterj je dik uz§imu znaceni
silnic, men§im signaturdm pro lokality, jakoz i daleko jemnéj§imu popisu, nepo-

vevs

mérné obsaznéjsi a ma daleko diferencovanéjsi klasifikaci silnic. Hrub& zpraco-
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vané mapy v tomto méfitku jsou pak co do obsahu a prikazové hodnoty vlastné
jiz na pfechodu k nésledujici kategorii.

Kromé starych némeckych, nékolika zapadon&meckych a zahraniénich auto-
atlasti ddvaji tomuto méfitku pfednost i silniéni atlasy socialistickjch zemi (srov.
autoriv ¢lanek z r. 1964). Nékolik italskych silniénich map tohoto méfitka po-
uzivd misto obvyklého znizornéni metodou stinové plastiky zptsobu barevnych
vyskovych vrstev. Zatimco fada zeleno-zluto-hnéda, obvykld u map geografic-
kych, nedovoluje obsahu nalezité tematické uplatnéni, mohou byt $edé nebo Sedo-
zelené tény dosti pusobivé.

3. Vmét. 1:700000 az 1:1,5 mil. 1ze vét§inu evropskych statd zobrazit na
jednom listé. Oznaujeme proto tuto skupinu jako silniéni mapy zemské nebo
jako pfehledné mapy zemi. Velkery mapovy obsah je generalizovdn v daleko
vy$§im stupni. To plati pfedev§im o mapovém podkladu, v némz se zpravidla
znazorfiuje vodni sit znaéné zjednoduSena, les jen Caste¢né a nejhrubsi rysy re-
liéfu opét zpisobem stinové plastiky. Znazornéni silnic se musi omezit na hlavni

nejsou zakresleny téméf nikde.

Tento druh map tiskne velky podet kartografickych vydavatelstvi mnoha evrop-
skych a i nékterych mimoevropskych zemi. Pro tytéZ oblasti existuje proto zpra-
vidla celd paleta rozmanitych map, které jsou sice jak co do celkového razu, tak
i v podrobnostech grafického utvafeni zna¢né rozdilné, aviak co do tematického
obsahu naopak velmi podrobné. Pfi vyrobé se pouzivi téchZe podkladid. Rozdily
jsou naproti tomu téméf vidy ve vybéru doplitkovych, turistickych a jinych udajd,
nebot né&které mapy vyznaluji pozoruhodné pamétky, jiné stanova tabofisté, resp.
zvia§té plivabné dseky tras, nebo zduraziiuji tidaje o stoupani.

Tak napf. Jugosldvii zndzoriiuji kromé map tuzemskych pfehledné mapy vy-
robené vydavatelstvimi Freytag a Berndt ve Vidni, IRO v Mnichové, Hallwag
. v Bernu, jakoZ i mapa koncernu Shell, mapa firmy Michelin a né&kolik map ital-
skych. Prednost se davd méfitku 1:1 mil

Zemské silniéni mapy se hodi ptedev§im k pldnovdni cest, nebot vybér tras po-
moci téchto map lze provadét snadno a rychle, a to dik kilometraZi silni¢énich
vzdalenosti, kterou obsahuji téméf viechny. Je mozno podle nich odhadovat trvani
jizdy a do jisté miry i hustotu sidel, stejné jako pfednosti a nedostatky zkratek
po druhofadych silnicich misto jizdy po trase hlavni, anebo naopak oklik misto
pfimé cesty. Naproti tomu nestaéi zpravidla obsah téchto map k orientaci b&hem
jizdy. Kdyz k tomuto Géelu nejsou k dispozici mapy ve vét§im méfitku, je tfeba
se spoléhat na silniéni tabulky. Mapa pak mtze slouZit k vyhleddvani mist uve-
denych na téchto orienta¢nich silni¢nich tabulkach.

4. Mapy je§té mensich méfitek, totiz od 1:2 mil. do 1: 8 mil., lze cznatit jako
silniéni mapy velkooblastni. Mohou byt cennou pomickou pro planovani dalko-
vych cest jdoucich napfi¢ né&kolika zemémi. Zndmymi p¥iklady jsou mapa Evro-
py 1:3 mil firmy Caltex, madarskd Automapa vychodni Evropy 1:1,85 mil.,
polska Silniéni mapa Evropy 1: 3 mil., jakoz i mapa Evropy 1:5 mil. koncernu
Shell a mapa Evropy 1:5 mil. vydavatelstvi ,Fina“. Protoze v téchto mé&fitkich
je tfeba u evropskych statd provést vybér jiz v siti hlavnich silnic, je zndzornéni
silnic v podrobnostech &asto znaéné subjektivni. Jen délnice a ,evropské silnice®
jsou vidy zakresleny viechny.
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III

Podle obsahu je mozno u silniénich map rozli§it charakteristické formalni typy
(tj. druhy podle utvafeni, vzhledu), které se lisi pfedev§im co do klasifikace sil-
nic. Lze v tom sméru rozlifovat hlavné tyto tfi typy:

1. Mapy, které pouzivaji dfedni klasifikace silnic.

2. Mapy, které ujfedni ¢lenéni silniéni sité kombinuji s vyznagenim hlavnich
rysi skuteéného stavu z hlediska uZivatele mapy.

3. Mapy, které znézoriiuji silnice veskrze podle jejich stavebné technické tdrovné
a stavu, zvlasté podle rozdild co do krytu.

K prvnimu typu map je tfeba pfipomenout, ze pouzivani dfedniho oznacovani
silnic bylo pfed druhou svétovou valkou zvlasté v Némecku velmi rozsiteno. Kdyz
vy§la v r. 1928 dfedni Silni¢ni mapa 1: 800 000 s oznadenim ,#isskych® silnic,
pfejaly téméf viechny silniéni mapy tuto silniéni sit. Velka é&ast téchto silnic,
jez byly opatieny &isly, se neliSila co do utvafeni jakosti povrchu od zemskych
silnic I. a II. ¥ddu a nékde se dokonce do kategorie silnic #i§skjch zahrnuly jesté
méné hodnotné silnice, resp. jen udrZované cesty. Je$té dnes nespliiuji nékdejsi
ti§ské silnice, nazyvané v Némecké demokratické republice zkracené ,F-silnice-
mi“, coZ znamend silnice dalkové (doslova ,silnice dilkové dopravy“, Fernver-
kehrsstrassen), a v Né&mecké spclkové republice ,silnicemi spolkovymi“, dplné
narcky, které se na dalkové silnice kladou. Samotné znizornéni silniéni sité podle
Gfednich znaleni, obvyklych v jednotlivych statech, je pro uzivatele po mnohé
strance nedostateéné. Jednak cizinci nemochou ziskat z ptisluinych ndzvi sprav-
nou pfedstavu, jednak existuje jisté ve vSech zemich diskrepance mezi tfedni kla-
sifikaci silnic a skuteénym stavem jejich vystavby. Avsak jesté dnes, Zel, v sil-
niénich mapach a atlasech socialistickych zemi se ve zna¢né mife uZiva téchto
klasifikaci silnic, motcristim nic netikajicich, i v SSSR, Rumunsku, Polsku a
s jistym omezenim i v Némecké demokratické republice a v CSSR.

K typu 2 uvedme, Ze podstatné obohaceni obsahu dulezitého pro silniéni mapy,
totiz ddaju o silniéni siti, se docili, kdyZ se navic k dfedni klasifikaci silnic vy-
znadi jejich droveri. Na jedné némecké predvileéné mapé, totiz na Mittelbachové
silni¢ni mapé& Saska, je stavebné technicki troveii vyznadena éernymi silniénimi
signaturami a tfedni fazeni barevnou vyplni. Pozdéji se viak prosadila opaéna
zésada: signaturou se znali silni¢ni tfida a vyplni stavebni aroveil. Pro turisty
je nejdalezit&jsi rozlifeni podminéno oznadenim silnic s bezprainym povrchem
a silnic pradnych, jak to je vzorné provedeno na silniénich mapdch madarskych
a z€asti i na bulharskych a jugoslavskych, jakoz i na mnoha silni¢nich mapach
zapadnich zemi. Na mapach koncernu Shell jsou kromé& toho zvyraznény zvlast
dobfe vybudované, pro rychlou dopravu vhodné silnice fialovou barvou, které se
obecné uZivd pro oznaeni dalnic. Dalekosdhlou diferenciaci maji silniéni mapy
firmy Michelin, a to proto, Ze krcmé dfedniho t¥idéni a oznaéeni povrchu ozna-
¢uji i Sitku silnic, jez je dilezitd pro pfedjizdéni a pfi dopravé protismérné.

Ke tfetimu typu je rovnéz tfeba uvést nékolik poznidmek. Pro oblasti se silniéni
siti zemépisné silné diferencovanou co do stavebné technické drovné je Zadouci
silné zvyraznit stav silnic. Tak na americkych-silniénich mapéach se tento kva-
litativni rys znadi odeddvna signaturou. Pfitom se zpravidla rozli§uji:

a) ,Express-“ a ,Dual Highways", které odpovidaji evropskym délnicim,

b) ostatni ,Highways"“ s ¢&isly jsou silnice veskrze s pevnou pokryvkou; vétSinou
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jsou rozlifeny trojim druhem ¢&islovani, totiz &islem ,mezistatnim“, ,svazo-
vim® a ,statnim“ (Interstate-Nr., US-Nr. a State-Nr.),

¢) ostatni pevné silnice bez &isel,

d) stérkované silnice a

e) nezpevnéné silnice.

V mnocha oblastech se nezpevnéné silnice jesté ddle t¥idi (obr. 4). Na americ-
kych silriénich mapach se silni¢ni sit znaéi zpravidla dvojbarevné. V nékterjch
novéjsich edicich velmi roziifenych map firmy Esso se dilnice a dalkové silnice
znali ervené, kdezto viechny ostatni velmi jemnou kresbou &ernomodrou (obr. 5).
Na poméry evropské nelze tuto soustavu aplikovat bez vyhrad a mapy evropskych
oblasti firmy Esso pfejimaji do zna¢né miry ve své legend& klasifikaci obvyklou
v Evropé.

Navrh klasifikace silnic, jeZ je vhodna pro evropské poméry, a zvlasté také pro
socialistické zemé& s uplatnénim pfedeviim na silniénich mapach stfednich mé-
titek, obsahuje autoriiv uvedeny rozbor silniénich atlasi socialistickych zemi,
ktery byl uvefejnén v r. 1964. Zaklad4 se na Gfednim oznadeni obvyklém v na-
§ich zemich, rozlisuje v8ak u jednotlivych t¥id 2 —3 typy podle §ife silnice a stavu
povrchu.

Iv

Dulezité ddaje pro motoristu, resp. i mototuristu, uvadéji jako doplnék silniéni
sité téméf viechny silniéni mapy, aviak v rozliéném rozsahu. Pfedeviim je tfeba
uvést hraniéni pfechody, sit autoservisd, jakoz popfipadé i éerpacich stanic, moz-
nosti prenocovani mimo okruh velkych mést (motely, turistické chaty apod.),
autocampingt a tabofi§t, nékdy i pfirodni krdsy, pozoruhodnosti a historické
stavby. . ‘

Podle map firmy Michelin se ujalo zv14§té na zdpadonémeckych mapach ozna-
&eni ,krdsnjch useki”. 1 kdy% je jejich vybér nepochybné subjektivni, je prece .
jen znaceni takovych dsekd zelenou €arou podél silnice pro turisty uziteéné, zvlasté
kdyz uvaiime, Ze nejde o vyb&r absolutni, nybrz relativni, tj. o vybér uréeny
ve vztahu k pfislu§né krajiné. Jestlize lze volit mezi né&kolika cestovnimi sméry,
muZe si cizi nav§tévnik vyhledat smér turisticky nejpfitazlivéjsi, jestlize se bude
fidit oznadenim ,krajinné krdsni trat“ a signaturami pro pozoruhodné objekty.

Naproti tomu vyznam znalek pro stoupdni s vyvojem modernich motorovych
vozidel klesd. Jen na vyslovené horskych silnicich jsou tyto tidaje skutené uZi-
te¢né. Témét vsechny silniéni mapy obsahuji kromé toho kilometrdz. Casto se
pfitom rozli§uje kilometraz dalkova a blizk4. Tyto ddaje o vzdalenosti jsou velmi
Glelné na oblastnich a zemskych mapach, protoze umoziiuji rychlé urdeni vétsich
vzdélenosti. Na velkoméfitkovych silniénich mapach se autorovi naproti tomu
nezdaji byt naprosto nutné.

Vnéj§i raz vtiskuji mapg do znaéné miry plosné prvky. Dobré silniéni mapy
plastiky se dav4 pfednost pfed zndzornénim vyskovymi vrstvami, kterého uZivaji
zv]4§té nékteré italské oblastni pfehledné mapy. Mapy firmy Michelin naproti
tomu zcela pomijeji zndzornéni tvaru povrchu, aviak zato jsou na nich zakres-
leny lesy. Podobné je tomu v silni¢nich atlasech madarském, polském a sovétském.
Némecké silniéni mapy (Mairova Némecka generalni mapa, Atlas pro moto-
turisty Némecké demokratické republiky) se pokousleji, a to zéasti Gspé§né, zna-
zornit soucasné reliéf i lesy. Americké silniéni mapy naznaluji zpravidla velmi
schematicky povrch §rafami; z vegetaéniho krytu zakresluji jen pro turisty vy-
znamné ,parky“.
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Kromé& této ,normalni“ formy silni¢nich map existuje mnoho silni¢nich map
specidlnich. Nejdtlezitéjsi z nich jsou mapy stavu a sjizdnosti silnic. Normalni
silniéni mapa muZe vyjadfit jen vSeobecné jeji stav ze stavebné technického hle-
diska. Skutetnd stavebni drovefi silnic jimi vSak vyznaena byt nemiize. Nejen
u mototuristiky, nybrz i u veSkeré motorizované dopravy phsobi dofasné §patny
stav silnic velmi nepfiznivé. Mensi rychlost, prodluzovani cesty objizdkami a
poskozovani vozidel zpisobuji zvySené vydaje. V t¥icatjch letech se vydavaly
v Némecku pfechodng G¥edni silniéni mapy, na nichz byly uzaviené dseky silnic
zv]a§t vyznaleny. V zdpadnim Némecku se poskytuji zdarma mapy koncernu Shell,
na nichZ jsou vyznaéeny silnice, jez jsou ve §patném stavu. V Rakousku se kazdy
rok vyddva tamnim automobilovym klubem pfehledni silniéni mapa, na niz je
znazornéna dfedni klasifikace silnic (éernymi silni¢nimi signaturami), technicka
aroveil podle §ife silnice (odli¥nou barevnou vyplni), jakoz i soudasny stav sil-
nice odlisnym provedenim barevné vyplné (plné znaéi stav velmi dobry, dlouze
pferusované dostacujici a ¢arkované $patny). Ve Svjcarsku se pravidelné v né-
kolika dennich Easopisech uvefejriuji pfehledné mapky, které ukazuji sjizdnost
prismykovych silnic. Pravidelné, ptiblizné pulroéni uvefejiiovdni map, znazor-
fujicich stav a sjizdnost silnic, by mohlo byt cennym pfispévkem k otizce sniZo-
vani vydajt v silni¢ni dopravé. Jestlize by takové mapy byly vyvé§eny u &erpacich
stanic, v pohotovostni sluzb& a v dilnach, mohl by kazdy fidi¢ volit trasu podle
svych €asovych moznosti. Mohl by tak upustit od pouZiti silnic ve §patném stavu
a uzavienym dsekim se vhodné vyhnout.

Zvla§tni formou silniénich map jsou koneéné tratové mapy ¢&ili mapy cestovnich
sméri (rut). Zpisobem kartograficky zpravidla nendroénym se zobrazuje asek
silnice obvykle vice nebo méné pfimocate. Pozoruhodnosti a zvla§tnosti na trati
se objastiuji v pfipojenych kratkych textech. Spojeni textu s mapou se miize zvlasté
v silniénich atlasech provést i jinym zpdsobem, jestliZe se napf. v mapé zvlast
vyznadené objekty popisuji v dodatku. Koneéné existuji nyni také autoprivodce,
tj. specidlné pro motoristy sestavené cestovni pfiru¢ky. Na zapadé dosihly znag-
ného rozSifeni privodce, které vydava koncern Shell. Firma Michelin vydava
znamé zelené a modré priivodce. V téchto publikacich ma vyznam pfedeviim text
a mapy rozliéného druhu jsou tam jen ke zvy§eni nazornosti a k doplnéni textu.

Zvlastnosti jsou konetné& plinky prijezdi obcemi. Pivodné se znazoriiovaly
pro velkd mésta prijezdni ulice, a to vét§inou ve velmi hrubém jednobarevném
nebo dvoubarevném provedeni, na zadnich strandch silni¢nich map. Dnes obsa-
huji takové prujezdové planky téméf vSechny silniéni atlasy; jejich vyznam pro
mototuristu zavisi v tom, zda je zndzornéni sité ulic poddno v dostateéné tplnosti.
Hrub4 kresba neni mnoho platna a je pak jist&ji orientovat se podle silniénich
tabulek. Jestlize se vSak zakresli sif ulic ndleZitym zpdsobem, tj. se zdiraznénim
ulic hlavnich a prijezdnich, jsou takové planky cennou pomitckou. Jejich hod-
nota se pak jesté podstatné zvysi, kdyZ se v nich vyznaéi i sidla tfadd, opravny,
derpadla, hotely, hostince, a popfipadé i pozoruhodnosti mésta apod., jak to je
vzornym zpusobem provedeno v autoatlase madarském. V Némecké spolkové re-
publice byl vydan zvlastni privodce po méstech pro mototuristy (méstsky a ces-
tovni privodce firmy Caltex), ktery obsahuje sif ulic velkych mést ve znaéné
dplnosti a velmi nizorné rozlifuje ulice prijezdni, hlavni a vedlej§i. Pfipojené
seznamy ulic obsahuji viechny jejich nizvy. Hledat cesty dlelného zpracovani
pfehlednych pland ulic, uréenych specidlné pro motoristy, je vdé&nym tkolem.
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Orientovat se v neznamém velkomésté je totiz pro motoristu dnes obtiZnéjsi nezli
nalézt nejicelnéjsi smér cesty (srv. autortv ¢lanek z r .1964).

voy

V pomérné kratké dobé se staly silni¢ni mapy velmi rozsifenou kategorii map.
S rlistem mototurismu, k némuZ dochazi i v socialistickych zemich, stojime pred
ikolem pofizovat k rozmanitym alelim stale vice silniénich map a zvySovat je-
jich jakost. Nesta¢i jiz toliko vydat pifehlednou silniéni mapu nebo autoatlas,
nybrz roste potfeba podrobnijch topografickjych silniénich map ve vétsich méfit-
kach a jsou nutné i mapy stavu silnic, a€elné konstruované prijezdové planky
a prehledné uliéni plany velkych mést. Civilni kartografické produkei naSich
zemi se tim skyta jeSté Siroké pole uplatnéni, nebot dobré silni¢ni mapy mohou
pfispét k dal§imu oZiveni cestovniho ruchu a zpfistupnit mu turisticky hodnotné
oblasti, poptipadé proudy mototuristd uéelné usmériovat.
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ENTWICKLUNG UND STAND DER STRASSENKARTEN

Bei den StraBenkarten fillt im Unterschied zu anderen verwandten Kartengruppen, etwa den
See- und Fliegerkarten, aber auch den Wanderkarten, die unterschiedliche Auffassung iiber ihre
Gestaltung und ihren Inhalt auf.

Ein historischer Riickblick auf die Entwicklung der modernen StraBenkarten liBt, ahnlich
wie bei den Wanderkarten, drei im groBfen und ganzen zeitlich aufeinanderfolgende Phasen
erkennen: 1. mit StraBeniiberdruck versehene topographische Ubersichtskarten, 2. im Blattschnitt
und Grundrifizeichnung sich eng an topographische Karten anlehnende, im thematischen Inhalt
eigene Wege gehende Neubearbeitungen und 3. frei gestaltete StraBenkarten, bei denen das
gesamte Kartenbild auf den thematischen Inhalt abgestimmt ist.

StrafBenkarten im MaBstab 1:200000 und gréBer konnen, entsprechend ihrem detaillierten
Inhalt, wie der vollstindigen Wiedergabe des StraBennetzes und der grundrifihnlichen Darstel-
lung aller Siedlungen sowie der mehr oder weniger groBen Zahl topographischer Einzelobjekte,
als topographische StraBenkarten bezeichnet werden. Karten im MaBstab von 1:300000 bis
1:500 000 kénnen als GebietsstraBenkarten angesehen werden. Sie geben fiir einen gréBeren
Bereich die Mehrzahl der Siedlungen durch Ortstringe und nicht mehr vollstindig wieder. Der
Straflenverlauf und die topographische Einbettung der Verkehrswege im Gelindebild sind be-
reits stark vereinfacht; topographische Ziige treten somit bereits erheblich zuriick.

Der Mafstab 1:500 000 wird bevorzugt in StraBenatlanten benutzt. Karten im MaBstabsbe-
reich von 1:700000 bis 1:1,5Mill, in dem die Mehrzahl der europdischen Linder auf einem
Kartenblatt abgebildet werden kann, bilden die Gruppe der Linderiibersichtskarten. Sie sind
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durch eine strenge Auswahl der Siedlungen und ein stark vereinfachtes Gewissernetz gekenn-
zeichnet. Die Darstellung der StraBen ist auf die HauptstraBen und wichtige Verbindungen be-
schriankt; ihr Verlauf kann nur stark begradigt, schematisch verzeichnet werden. Solche Karten
dienen in erster Linie der Routenplanung. Zur Orientierung wihrend der Fahrt reicht ihr In-
formationsgehalt nicht aus. Bei StraBenkarten in noch kleinerem MaBstab muf selbst schon bei
den FernstraBen eine Auswahl getroffen werden. Als GroBraumkarten dienen sie Fernroutenpla-
nungen iiber mehrere Linder hinweg.

Charakteristische Gestalttypen lassen sich bei den StraBenkarten vor allem an der StraBen-
klassifizierung erkennen. Hier lassen sich unterscheiden: Karten, die die amtliche StraBenklassi-
fizierung benutzen, Karten, die diese amtliche Ordnung mit dem fiir den Benutzer wichtigen
tatsichlichen Ausbauzustand kombiniert wiedergeben und Karten, die den Ausbauzustand, ins-
besondere die unterschiedliche StraBendecke und zum Teil auch die Breite.als Hauptunterschei-
dungsmerkmal benutzen.

Alle modernen Strafenkarten bringen aufler dem klassifizierten Strafennetz noch in unter-
schiedlichem Mafe weitere den Kraftfahrer bzw. Touristen interessierende Angaben, wie etwa
Tankstellen, das Servicenetz, Sehenswiirdigkeiten, Naturschonheiten u. 4. Fester Bestandteil
fast aller StraBenkarten ist die StraBenkilometrierung. Die Darstellung von Steigungen hat da-
gegen an Bedeutung verloren. Gute StraBenkarten enthalten auBerdem eine Reliefdarstellung,
meist in Form einer schattenplastischen Reliefschummerung; manche bringen auBerdem die
Waldflichen.

Eine andere Form von StraBenkarten sind die StraBensonderkarten. Hier verdienen die fiir
einen kiirzeren Zeitraum giiltigen StraBenzustandskarten und StraBenbefahrbarkeitskarten, die
vor allem zeitweilig gesperrte Strecken und StraBenabschnitte in schlechtem Zustand hervorheben,
besonderes Interesse. Eine weitere Form sind die Strecken- oder Routenkarten sowie die Auto-
fiihrer, bei denen das Kartenbild mit verschiedenartig gestalteten Texten kombiniert wird. Eine
gesonderte Behandlung verdienen die Ortsdurchfahrtsplidne, die, richtig gestaltet, ein wesentliches
Hilfsmittel fiir den Kraftfahrer in den meist uniibersichtlichen Stadtbereichen bilden. Die
StraBensonderkarten erginzen die ,normalen“ StraBenkarten in vielfdltiger Weise.
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W. Stams: Vyvoj a souasny stav silni¢nich map
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1. Vytez z jedné mapy firmy Michelin starsiho vydani v meéritku 1:200 000. (List 75 Bordeaux-
Tulle. Original je Sestibarevny. Vyplh znaceni silnice je z¢asti Cervena, tak u silnic N. 21
a N. 133, u ostatnich zluta.)
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Vytez z ,Némecké generalni mapy“ 1:200000. (List 7 Hannover. Vydava Mairs
Geographischer Verlag, Stuttgart.)
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4.

Vyrez ze silni¢ni mapy
oznacované zkraceneé jako
»RV - mapa*® 1 : 200 000.
(Turisticka a silni¢éni mapa
1: 200 000, list 18 Schwarz-
wald. Vydava Reise- und
Vekehrsverlag, Stuttgart.)

Vyiez z jedné z turednich
silniénich map Spojenych
stata  americkych v mer.
1: 140 000. (General High-
way Map. Medina Country,
Ohio. Sestavena v Ohio
State Highway Departement
v r. 1952, Pri okraji listu
jsou mestska sidla, znacena
v mapé kruhem a obdélni-
kem, znazornéna v pétina-
sobném zvétseni se shodnou
legendou.)
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Vytez z jedné z map, které tvofi sérii silniénich map Spojenych stati americkych, vydava-

nych firmou ESSO. (List New Jersey, vyd. 1960. Original je ¢tytbarevny, silnice jsou temné
modré, sit hlavnich prichodnich cestovnich sméré cervena.)



