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VYv0J CEST A DOPRA VY V CECHAcH 
DO 13. STOLETi 

I. Vyvoj dopravni site a cest 

Stay dopravni site v kteremkoliv iizemi vzdy zavisi na jejim di'ivejsim vyvoji a na jeji spole­
censke funkci v souvislosti se stupnem vyvoje spolecenskych vztahii a vYroby. Temto faktoriim se 
musi podfizovat i vliv podminek pfirodnich. V zavislosti na techto cinitelich prochazely ovsem 
cesty a jejich sit i vYvojem po strance technicke. V zasade to byly tl'i postupne faze: stezky 
pouze vychozene v terenu pro pesi cestujici, popripade nos ice a nejstarsi typ vojsk - rodovou 
pechotu; druhy stupeii tvorily jiz castecne upravovane stezky pro soumary a pozdeji i vozy, jez 
vyzadovaly asi jen mensi zmeny tras. Na toto stadium v zasade navazuji jeste i silnice 18. az 
19. stclet! a velka viitsina vedlejsich i nektere hlavni silnice dnesni, pokud se tyka trasy, ovsem 
technikou stavby a iipravou tvoH jiz stupeii tfetL Teprve automobilova doprava v nejnovejsi 
dobe pfinasi u nas stupeii ctvrty, za~adne zmeneny, totiz dalnice, kvalitativne odlisne od cel§ho 
vyvoje dfivejsiho. Teprve ty uplne opousteji stare smery a spojovani vsech sousednich osad 
a zbavuji se stare zavislosti na konfiguracl terenu. 

Pro nejstarsi obdobi vyvoje lidske spolecnosti ve starsi dobe kame nne bychom tezko mohli 
pfedpokladat existenci stalych cest, i kdyz nekdy nachazime nastroje z materialu, jehoz loziska 
jsou znacne vzdalena od mist nalczu. Premistovani toheto materialu nebylo jeSti~ diisledkem pra 
videlneho obchodu a nedelo se po stalych, casteji pouzivanych cestach. Vznik takovych cest ;e 
mozno pfiCitat az v pozdejsi doM dvema faktoriim: obchodu a vojenstvL Oba tito cinitele jsou 
vsak pevne spojeni az s urcitym vyssim stadiem vyroby a spolecenskych vztahii. Obchod maze 
vzniknout teprve tehdy, kdy .produktivita lidske prace umoziiuje jakysi nadvyrobek nad nutne 
zivotni minimum, ktery je mozno smenit za potfebny vyrobek cizL Valka jako staly spolecensky 
jev vznika teprve na takovem stupni vyvoje, kdy je mozno nekoho jineho oloupit 0 hodnoty jim 
vyrobene a nahromadene, tedy opet 0 nadvyrobek, uchovany timto clovekem pro budoucnost, 
nebo kdy zajaty nepritel maze svou praci pi'ispet k vyzive viteze, tedy take kdy je schopen vyro­
bit vice, nez sam v nejnutnejsi mlfe k zivotu potfebuje. Tyto podminky jsou vsak splneny az 
v dobe rozpadu prvobytne spolecnosti a prechodu k vykoi'istovatelskym spolecenskym radiim. 
Tehdy teprve take mohly vzniknout stale komunikace, slouzici iiceliim obchodu a vojenstvi, spo­
jujici pravidelne riizne kmeny, mezi nimiz byl drive styk pouze nahodnY. 

Toto stadium vyvoje v Cechach nastalo jiz daleko di'ive, nez tu vystupuji historicti Slovane. 
Jiz spolecnost keltska v nasich zemich a sousedstvi rimskeho Imperia splnily vsechny pozadavky 
pro vznik stalych komunikaci u nas. Tehdejsi sit cest ovsem musela jiz odpovidat dvema potie­
bam, totfZ vnitfnimu spojeni keltskych sidel a styku s ostatnimi castmi Evropy, zejmena se 
zememi keltskymi a s rimskou l'iSL Jiste cast starych keltskych cest byla pouzivana i v doM 
superpozice markomanske. Nektere z jejich dalkovych cest vytrvaly az do doby slovanske, zejme­
na cesta po Ohri, pres Sumavu cesty pfes pozdejsi Domazlice a Prachatice a snad jiz i tzv. 
Trstenicki't na Moravu i nektere jine. Dokazuji to mnoM archeologicke nalezy na jejich smerech. 
V daleko mensi mire asi Slovane pfejali i sit keltskych cest vnitfnich, ponevadz rozmisteni hlav­
nich center slovanskych kmenii se v Cechach podstatne liS! od dislokace keltskych oppid. 

Sit cest v doM slovanskych kmenii, asi do 9. stoleti, se take jeste pine nekryla s komunika­
cemi raneho feudalismu. I cesty z Cech do zahranici se musely ridit zavaznosti styka a jejich 
podminkami. Na severu se jeste nevytvofila nemecka riSe, nybrZ sidlily tam jednotlive slovanske 
kjJleny podobne jako v Cechach, takZe obchod v tomto smeru byl asi slaby, pravdepodobne i vo­
~nska tazeni prekracovalajen vyjimecne severni hranice ceske kotliny. Na jihozapade lezelo 
uzemi Avarii, jez od 6. stoleH zamezilo obchodni styk s jihovychodem a po jejich odrazeni Samo­
YOU riSi bylo spiSe v zajmu ceskych Slovanii z vojenskych diivodii rozvoj cest v tomto smeru ome-
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zovat nez podporovat; podlen:Hezti v cechach ani pozdeji nebyloQ.chodni styks Avary_ poliS zivy~' 
Pravdepodobne hlavni zahranicni spoje vedly stille jeSte do Itillie a na zilpad do rozvijejici se rise 
franske, na Moravu navazovaly na starou cestu severojizni. Od zaciltku 9. stoleti stoupal styk 
na jihozilpade s Bavor'skem, pozdeji na severu se Saskem. ' 

Vnitrni spoje rnely jednotici uzly v krnenovych centrech, ponevadZ Praha netvoi'ila jeSte 
hlavni politicke sti'edisko ceske kotliny, i kdyz se zdil, ze prazske tdiste bylo iiz tehdynejdM~i­
tejsi v zerni a brody pres Vltavu zde byly nejvhcidnejsi (ovsern nejstarsi trziSte bylo asi v dnes­
nich Dejvicich, az pozdeji bylo preneseno do ricniho udoll). Hlavni krnenovil centra, Praha, na 
Koufirnsku Khicov nebo Pristoupim a pozdeji Kouflrn, Libice nad Cidlinou, Litornerice, ,Zatec, 
Cheb, Sedlec u Karlovych Varti, Doudleby nebo ,starSi Branisovice na Maliii, Melnik a jinil byla, 
asi spojena navziljern a' cesty nepodlehaly jeSti~ pl'itaZlivosti .usti'edni polohy prazske. Uvniti' 
krnenovych uzerni pak se l'idila sit rnistnich cest' potl'ebarni rozrnisteni sidel vlastniho krnene, 
zejrnena jeho ostatnich hradiSt. Ovsern '\:'seclina hradlste rieurcovala smery cest, hradisle utocistnil, 
lezela spiSe rnirno ne, protoze jejich fU,rikce vyzadovaal spise skrytejsipolohu. Celkove tedy lui 
vetsina vnitl'nich cest v krnenovych uzernich vytvarela dostl'ednou sit, orientovanou k hlavnirnu 
hradiSti podobne, jako se pozdeji' vytvol'ila tako~'il sit v cele kotline vzhledern !,<;U Praze. 

Teprve od 9. do 11. stoleti nejdi'ives postupnym pi'evladanim kmene Cechii 
V dlouhodobem sjednocdvacim procesu: pozdeji,s ,vytvoi'enim jednotneho pi'emys~ 
lovskeho statu dostavala sit komunikaci novy vzhled, ktery pak vytrval az dp 
nove doby-. Bylo tomu tak zejm~na ze dvoudiivodii; jednak stredovek nemenil bez 
velmizavazne pficiny vZite cesty '~ ani vznik mest je zasadne n,ezmenil, ponevadz 
mesta se nevytvarela mimo stare cesty, ale z rozvijejicich se osad na jejich diile­
zitych mistech nebo v jejich blizkosti (krome drive pusteho pohranici) - jednak 
ponevadz dominujici vyznam Prahy trval po cele tisicileti beze zmeny. V Cechcicl), 
totiz na rozdil od mnoha linych zemi nebylo hlavni stredisko postupne prelllis{'~ 
no do riiznych mist v zemi, ani se zde nevytvoi'ilo nekolik center zapasiCich 
o prvenstvi, jako napr. na Morave. 

Jak jsme jiz rekli, musela sit cest v ranem feudalismu odpovidat tehdejsim 
spolecenskym a ekonomickym podminkam, ovsem sezretelnymi vlivy di'ivejsiho 
vyvoje a pi'irodnich podminek. Tato sit se tedy skIadala z nekolika slozek. Byly 
tu predevsim stare evropske obchodni cesty zejmena na jih a zapad z doby i'imske 
a i'imsko-provinciaIni, dalkove spoje keltske a pravdepodobne i nektere zbytky 
keltskych cest vnitrnich, pokudvyhovovaly novemu rozmisteni hlavnich strooisek~ 
i ostatnich sidel. Zadruhe. trvala vets ina cest z doby slovanskych kmenu., ovsem 
ve zmenenych podminkach se menila jejich relativni diilezitost. Spojnice mezi jed­
notlivymi kmenovymi, centry sice ustupovaly v dobe premyslovskeho statu po­
nekud do pozadf pred ()I:ientacf ni Prahu, ale ponevadz se temer ze vsech kme-. 
novych ustrednich hrlldist st/ila i nova strediska spravni, sice Praze podrizena" 
ale prece v zemi diileiita,zarnovalysi i tyto cesty vyznam spojn mezi jednotliYY-' 
mi hradskymi &bvodyjako centry druhoi'adymi. Podobne i vnitrni !lite v· kmeno-'~ 
vych uzeniiCh sezachovaly jako cesty ke spravnim stfediskiim krajii. Zato se' 
ztraceji z~asticesty vedouci k vedlejsim kmenovym hradiStfm, jez velkou vetsinou 
na rozdil od hradisl' hlavnich sviij vyznam nepodrZela a po ztratesve funkce 
v 10. az nejpozdeji v 11. stoleti zanikala; byla nahrazovana novymi rane feudal~ 
nimi hrady knizecimi, jez mely funkci jinou, vyzadovaly jine podminky v terenu,' 
a proto byly budovany jen nekdy poblize starych hradisf. K nim vedly pak n~~ 
ktere nove spoje. Krome toho pribyly i dalSi, jejichZ vznik si vynutily nove spo­
lecenske vztahy. S feudalismem vznika totiz novy prvek,. feudalni panstvi; n{!i-; 
qi'ive ovsem panstvi institucl cirkevnich, zejmena klcisteru a kapitul, pozdeji i pc:tn~, 
stvifeudalii svetskych. Ustredni body techto panstvi jsou jen zcasti v{! starycfl,: 
centrech nebo v sousedstvi byvalych hradist, vetsinou jsou vmistech sicejizi 
osidlenych, ale dosud nediileZitych. Druhorada strediska spravy mensich okrskii,' 
totiz proMsstvi, dvorce atd., v' hichz's'esoustredt>valy davky od poddanych~ j.~~; 
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byla bezprostrednfm reprezentantem feudalniho utlaku, byla rozmistena vpo-' 
merne hustsi siti po starem sidelnim uzemi i v krajich nove zalidiiovanych vnitrnf 
kolonizaci podle toho, jak byla jednotliva uzemi knizetem rozdavana. Od nich mu-' 
sely vest spoje k majitelum, casto velmi vzdalenjm, k nim naopak se sbihaly 
i nove cesty mistniho vjznamu z osad k nim patricich. . . 
. Zmenam podIehaly dale i spoje se zahranicim. Slouceni Cech s Moravou v 9; 
a 10. stoletf a konecne trvale od 11. stoleti si vynutilo rOzmnoZeni spojovacicn 
cest mezi obema zememi. S rozvojem Polska a Ruska od 10. stoleti stoupal i vy­
znam komunikaci, vedoucfch tam ai jiz pres Moravu, nebo zejmena pres Kladsko. 
a Slezsko. Naopak styky s Byzanci a vubec s jihovychodem, obnovene pri osla­
hem Avaru a po jejichzniceni rozkvetajici v 9. stoleti, byly premseny vpadem 
Madam a od konce 10. stoleti se teprve obnovovaly. Podle toho se menil i oh­
chodni vjzrtam cest na j ihovychod. V doM ilejvetsiho nebezpeci madarskych na­
jezdu bylo naopak nutno udrzovat tyto cesty neschudne, teprve zastavenf jejich 
vjboju v polovine 10. stoleti a· postupny prechod Uher k feudalismu vedly k ob­
novovanf techto cest nejprve ve smyslu vojenskem, kdyz nemeeti a cesti feudalo­
ve zahajili vjboj proti Uhram, a pak i po strance obchodni. U cest jiznich ·se· 
udrZoval vjznam dalkovych spaiu s Italii, jenz' vedle primeho obchodu italskeho 
umoZiioval oklikou i obchod s Byzanci a jejim prostrednictvim i se vzdalenejsim 
vjchodem. Stoupal i styk se zememi blizsimi, v 9. stoletf sice vetsinou nepratelsky 
vojensky, ale i obchodni s Bavory a Vychodnf Markou. Po preneseni teziSte mod 
v. Nemecke risi do Saska v 10. stoleti nasledoval i vzestup vyznamu a poetu tam­
nejsich spoju, vjvoj slovanskych kmenu na severu a severovjchode vyvolal zi­
vejsi styky i v tomto smeru. Dalkove cesty menily castecne svuj prubeh i uvnitr 
ceske kotliny. Zatimco nektera kmenova strediska mela drive takovou dulezitosl, 
ze byla i uzly mezinarodnich cest, zachovala tento vjznam jen pokud lezela ve 
smem cesty od hranic ku Praze, kde se vytvorila krizovatka hlavni. Prikladem 
takove zmeny muze byt Libice nad Cidlinou, kde doSlo k uplne likvidaci stareho 
centra; tam zaSly i vsechny mezinarodni cesty, drive velmi zive, vedouci napr. 
do Saska a Polska, a zmenily 8mer primeji na Prahu. 

V ranem feudalismu pro!ily v urcite mire zemske stezky i zmenami technic­
kjmi, musely se totiz zcastiprizpusobit castejsimu pouzivanf vozu. 

V dobe predfeudalni bylo pri eastem nepratelstvi kmenu a nejednotne sprave pro zajiiiteni bez­
peenosti nutne, aby se obchodnici sdruZovali do velkych karavan se silnym doprovOOem; tyto 
karavany se skladaly vetiiinou z nakladnich soumaru. Vykonavaly cesty, trvajici velmi dlouhou' 
dohu, zdrZovaly se na jednotlivych trZiiitich po deliiU!as. Poeitalo se s trvanim jejich cesty aZ do 
nekolika let, ·jak dokazuji zvyklosti z 8, stoleti. Poole ustanoveni zakonu Liudprandovych byl 
kupec az po uplynuti tri let prohlasen za nezvestneho a i kdyz se pozdeji vratil, nemuseli mu 
jiz dedicove vracet majetek. To dokazuje jednak riziko kupeckych vyprav, jednak neprimo i jejich 
maly poeet v roce. Potvrzuje to i zprava 0 kupecke vyPrave Samove, na niz bylo podle kroniky 
uCastno vice kupcu se silnym vojenskym doprovOOem, jenz pak zustal u Slovanu trvale, Zprava 
pripomina i oloupeni jak franskych kupcu v zemi Samove,. tak i slovanskych v risi franske. liz 
nekolik malo tak velkych vyprav postaeilo nasytit pomeme slaby trh kmenovych celku. V ranem 
feudalismu vsak jiz ponekud stalejsf nadvYrobek vyvoIaval zvyseni obchOOu. Poeet zastavek vy­
pravy nebyl velky, ponevadZ: se domaci zbozi ve forme davek kniZeti a feudalum cirkevnim i svet­
skym i koHsti z valek hromadilo ve vetiii mire v mensim poetu rukou, a tak byl posilen i jejich 
trh pro cizi a luxusni vYrobky. Relativni, ponekud vetiii bezpeei pod ochranou panovnika dova­
lovalo zmenseni karavan a jejich doprovodu, zato stoupal jejich poeet, ponevadZ nebylo treba tak 
rozsahleho sdruzovanf kupcu a vypravy mohla uspofadat i menii skupfna neb<> zvlast silny jed­
notlivec~ Pro potrebne zvetiieni .mnoistvi ·pfemistovaneho zboZi se jiz ~asteji vedle soumaru 'ob­
jevuji kupecke vozy, aby postaeily zasobovat vyiiSi pozadavky trhu: Vozova karavana mela take 
menii . pochOOovou delku, zato vsak vetil· hustotu pruvOOcu nez vYprava soumarska. Tim se 
snlZila jeji citlivost proti prep.du, vetil zhusten1 v.edlo i pri snizen~m poetu pruvodc]i k velii 
OOolnosti. . .', . . , , 
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Vozy vaak tvofily i nutnou soucast vojenskych tazeni z diivodii dopravy jak d.sob, tak i ko­
fisti, a to ve velkem poetu, jak je mozno prokazat jiz od zac. 9. stoleti z mnoha pramenii. Proto 
se zejmena hlavni stare cesty, vhodne dfive pouze pro pesi nebo pro jednoho soumara, rozsifuji 
tak, aby po nich mohl projet viiz nebo dva jezdci nebo soumafi vedle sebe. Pravdepodobne se 
teto podmince musely cesty pfizpiisobovat i pfemistenim v nekterych usecich svych tras, kde bylo 
pro viiz pfilis velke stouplini, v soutesklich a podobne. 

Pouzfvame-li slova cesta, neznamena to. ovsem nie podobneho dnesnfm silnicim. 
Tyto stare cesty (viae, semitae, stege, saumwege atd.) byly velkou vetsino.u jen 
v lese vymycene a vyjeZdene, v bezlesych krajinach pouze vyjete pruhy zeme 
bez tvrde upravy podkladu. Pouze v bazinach byly upravovany tak, ze moeal byl 
v dostatecne sfri vyplnen hatovymi prechody, poprfpade hatovymi mosty. Oprava 
cest byla nutml i tam, kde napr. v udo.lich rek bylo treba prekonavat soutesky 
po prikrem skalnfm uboCi. Tak treba zapadne od Straze nad Ohrf (zapadne od 
KIasterce nad OhI'O zjistil Vocel a Hrase v tzv. Zollsteigu zbytek stare soumar­
ske stezky, vytesany ve skale v sirce 0,8 -0,9 m a! deIce asi 70 m, ve vysi 13 m nad 
rekou. Tyto upravy, stejne jako myceni novych stezek, udrZovani mostii a brodii, 
odstraiiovaru novy-ch porostii na stezce atd. byly zajisfovany zemskou robotou 
poddanych. Byla to povinnost asi velmi tiziva, protoze si cirkevni instituce vy­
mahaly osvobozenf svych poddanych od ni jako od hlavnL Je prirozene, ze celkem 
neupravene cesty byly za velkych lijakii zcela neschiidne, jiz pri mirnejsich destich 
tezko sjizdne. V zime ve snehovych zavejich jieh kupci nemohli pouzivat a vojska, 
jez ostatne v zimnim obdobi tahla na vypravy jen zcela vyjimecne, se prodirala 
snehovy-mi zavejemi s nejvetsimi obtizemi pouze v nejnutnejsichpripadech. 0 ne­
schiidnosti a stisnenosti stezek v lesnatych krajich, zejmena v pomeznim hvozdu, 
kde vedly cesty pralesem casto po nekolik desitek kilometrii, jsou zpravy pramemi 
velmi caste. To usnadiiovalo jejieh obranu, a uzka cesta vyzadovala i mene na­
mahy pri prosekavani a uddoVani. V krajinach bezlesych, kde oba tyto diivody 
odpadaly, mohly cesty vest v jakekoliv sm. Tam byla situace podobna jako u ven­
kovskych uvozii v nove dobe. Kdyz byla cesta jiz priHs rozjezdena nebo hluboka, 
a proto i tezko schiidna, jezdilo se vedle ni a tak se presunovala i vicekrat. Napf. 
v Radosove u hlavniho brodu pfes Ohfi vychodne od Karlovych Varu bylo vedle 
sebe pry 8 takovych cest. Tyto cesty mely casto hluboce vyjete koleje podle sHed­
nfho znacne vyvyseneho hrebene, jak ukazuji i pevne dIazdene cesty z 10. stoleti 
na Prazskem hrade; v mekkem terenu musely byt rozdily jeste daleko vyssi. Pii­
poeitame-li jeste hluboke vyjete rigoly, pricne struzky, kameny na ceste atd., 
musime pfipustit, ze zejmena na stouplini, ale casto asi i v rovinach musela byl 
k vyprosteni vozii pfidavana pomocna pfipfez od vozii druhych, dochazelo k po­
skozeni kol, plidu vozii a podobne. 

Rychiost pochodu tedy nebyla velka, snad podle ten~nu a pffpfeZe asi 2-4 km za hodinu. 
K dmazeni vetsiho cestovniho vykonu za den tedy bylo nutno pomalou jizdu vynahradit vetiiim 
poctem jizdn!ch hodin. Ve zvlnenych nebo dokonce horskych krajinlich je tak mozno uvazovat 
pro kupeckou vypravu 0 priimeru 15 az nejvyse 20 km za cely den. Hrde napf. uvlidi jako denni 
cestu Volary-Prachatice, tj. 16 km, Roubik C:eske Zleby-Volary, tedy asi 12 km, ovsem v hor­
skem terenu" s brodenim feky a prechodem moclilii. V rovinlich osidlenych, s casteji pouz!van}'mi 
a asi pfece jen lepe udrzovanymi cestami mohli kupci urazit za cely den i 30 km. Pro 10. st. je 
mozno zjistit z pramenii i celkovy priimer na dalkove ku~ke vyprave. Ibrahim ibn Ja'qub uvlid!, 
ze cesta z Prahy do Krakova trvli tfi tydny, Pfes Kladsko, Opol! a By tom mela cesta delku asi 
500 km, pfi' tfech celodennich zastlivkach pro odpocinek dosahovala tedy priimerna cestovnl 
rychlost asi kolem 30 km denne. Vojskapfi pfesunech mela celkove rychlosti 0 neco vysii, v nej­
nalehavejs!ch pf!padech,' zejmena jezdectvo bez, plichoty a obozii, dosahovalo i pres 100 km za 
den, ovsem.,po hlavnich, tedy nejlepe udrZovanych cestach. 

Zemske stezky mely ovsem riiznou diilezitost a jejich pouzivani bylo rizenokni­
zecimi pfedpisy. Nejdiilezitejsi po strance strategieke i obchodni - i vynosem 
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cel pro kpized pokladnu - byly vei'ejne dalkove cesty, tzv. via, semita nebo strata 
publica, legitima, foralis, vera, communis. Jen po nich bylo dovoleno pohybovai se 
cizincum a kupcum. Cizinci popi'lpade zadali zvlcisi 0 pravo bezpecneho pruchodu 
jiz pi'ed nastoupenim cesty, jako napi'. klaster v Rezne pro sve pi'islusniky 
v r. 1090. Nebylo-li 0 pruchod vcas pozadano, a cizinec vstoupil do zeme bez ja· 
kehokoliv povoleni, hrozily mu tezke tresty. 

Orientace na cestach nebyla snadna. Jiz v pomeznim hvozdu, kde probihala stezka, v dlouhych 
usecich sevfena neprostupnym pralesem, se pfece nekdy od ni odpojovaly odbocky podloudnicke, 
a po vychodu z hranicnihopasma, kde v osidlenem, ale lesy prostoupenem uzemi byla sit cest 
hustsi, byla orientace jeste obtiznejs!. Nebylo vzacne zabloudit, napi'. Lothar v r. 1126 zabloudil 
s celym vojskem, ackoliv mel i ceske pruvodce v lidech sveho spojence Oty Olomouckeho.Proto 
byl doprovod pi'idavan nejen vyznamnym hostiiin, nybdi asi i kupeckym vypravam, ovsem daleko 
skromnejsi. Ktomu slouzila instituce tzv. provodu; tento nazev se zachoval v Cechach i na Mo­
rave v mistnich jmenech osad Provodav, Provodin, Provoz atd., rozmistenych vzdy nedaleko vstupu 
do pomezniho hvozdu na jihu, severu i severovychode Cech i na vychodni Morave. Takovi prii­
vodci asi prevadeli cestujici po dlouhych usecich, do krajskych stfedisek i do Prahy. Pro orientaci 
mistni, zejmena v pozdni denni dobe pri soumraku, pomahaly asi i signaly zvukove. Hrase za­
znamenava 0 Prachaticich, ze tam byl prastary tzv. soumarsky zvonek, jimz bylojeste v 19. sto­
leU - tehdy ovsem jiz jeri na pamatku - vyzvaneno po urcitou, dobu denne, ale jenz kdysi daval 
poutnikum znameni, kterym smerem lezi cil denni cesty. Prispet k orientaci mohlo i vyzvaneni 
zvonu kostelnich. Velmi stara je ovsem jiz orientace podle slunce a hvezd. 

K hrubemu poznani dalkovych cest obchodnich i vojenskych slouZily i ruzne 
zemepisne popisy, jichZ je v cizine zachovan vetS! pocet od nejstarsich, tzv. Geo­
grafa Bavorskeho .a popisu Germanie anglickeho krale Aelfreda I. z 9. stoleti 
a arabskeho al Masudiho z 10. stoleti nepi'etrzite do doby nove. V nejstarsich do­
bach jsou to pouze strucne s.eznamy zemi, pozdeji i popisy hor, i'ek a ostatnich 
zemepisnych podminek atd. Jiz v ranem feudalismu byly k nim asi pi'ipojovany 
nekdy mapy, nejdi'lve snad na zpusob starovekych itinerai'u. Takovy llClkres b\rl 
snad pi'edlohou jiz popisu vlozenemu do Annales Bertiniani kolem roku 839. 
Nejstarsi skutecne zachovane mapy Evropy se zanesenim Cech (krome staroveke 
mapy Ptolemaiovy) pochazeji vsak az z poeatku vrcholneho feudalismu a neob­
sahuji nmoho udaju, jako mapa z r 1276 v Heresfordu v Anglii, jez i pi'i svem 
velkemformate (150x292 cm) rna z Cech jen Braga, metropolis Boemiorum, 
nebo druha z r. 1284 z Ebdorfu, jez uvadi pro Cechy jen Labe omylem se jmenem 
Egere, Volta a Praga. 

Na hlavnich vei'ejnych cestach byly blizko pomezniho hvozdu nebo pi'lmo 
u zemskych bran zi'izeny knized celnice, jez vybiraly ad kupcu stanovena cla, 
dUlezitou cast panovnikovych pi'ljmu. Prave toto vybirani poplatku,. pravdepo­
dobne jiz i od knizat kmenovych pi'ed vznikem pi'emyslovskeho statu, vyvolalo 
vznik vedlejsich podloudnickych cest, jez slouZily obchazeni ce1nic· a unikani po­
pIatkum pi'i tajnem pi'echodu pomezniho hvozdu. Pravdepodobne byly tyto ved­
lejsi cesty pouzivany i mensimi tlupami z obou stran k loupeznym vypravam do 
sousedniho uzemL Pi'echad temito cestami byl prisne zakazovan a asi i stihan 
pi'isnymi tresty, byly na nich zi'izovany i straznice. Nejs1arsi zprava 0 nich pochazi 
jiz z r. 849, kdy bylo porazenemu nemeckemuvojsku dovoleno knizaty ceskych 
kmenu, aby ode~ilo pouze vei'ejnymi cestami. Z toho logicky vyplyva i existence 
cest nevei'ejnych. V pozdejsich dobach se zpnivy 0 tomto druhu cest mnozL 

Je pi'irozene, ze na vsech techto cestach byla knizetem zajiSiovana i bezpecnost 
v mezich jeho tehdejsich moZnostL Jednak slo ozabezpeceni zeme proti nephHel­
skym vpadum, jednak 0 potiranipodloudneho obchodu a zabezpeceni poplatku 
pro knized poklad1lU, a ko11ecne i 0 zajisteni bezpeCnosti kupeckych vyprav, coz 
bylo opet v zajmu knizete. 
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Na dlouhych cestach, vyzadujicich az nekolikadenniho pochodu, se vevhod­
nych vzdalenostech a na pilhodnych mistech vyvinuly stale odpoeinkove body 
a mista noclehu. Bylo to zejmena U obtiznejsich useku, pod horskymi sedly, pru­
smyky, u prechodil rek a velkych potoku i v sousedstvi jinych nebezpecnych nebo 
neschiidnych usekiL Ponevadz se na spatnych cestach vubec a na takovych use­
cich zvlaste casto porouchavala vystroj koni i vozy, usazovali se v techto mistech 
jiz brzy i remeslnici, zejmena kolari, kovafi, sedlafi atd. a samozrejmetu. per 
vstavaly i krcmy. 1. Hosak napr. od takovych krcem odvozuje mistni jmeno Ve­
sell, jez se zvlaste casto objevuje na kfizovatkach cest. V mistech odpoCinku vzni­
kaly jiz velmi zahy i kostely, v nichz poutnici dekovali Bohu za stastny prubeh 
cesty nebo 0 nej prosili. V mistnich jmenech zanechaly tyto kostely pamatku jako 
Cerekev, Cerekvice a podobne. Nejustalenejsi bylo zasveceni techto kostelu pod 
prechody hranic, kde obvykle nesly jmeno patrona pomezi sv. Vaclava. V konec­
nych bodech tydenniho pochodu vznikaly i Zidovske synagogy nebo modlitebny, 
v nichZ karavany zidovskych nebo zidovsko-arabskych obchodniku vykonavaly 
svou tydenni bohosluzbu a zachovavaly predepsany klid ve svatecni den. V pustem 
pohraniCi byly nekdy zastavkami i vydatne prameny a studnice, jez postaCily 
k napajeni velkeho poetu zvifat. Ponevadz tazna zvifata i soumary bylo treba 
napajet i v prubehu denniho pochodu, vznikala napajedla i podel cest ve vnitro­
zemL To jsou dodnes zachovana jmena mist jako Napajedla, Trouby, Zlepy, Dobre 
Vody, Studnice, Rohren atd., jez pomahaji casto pri rekonstrukci dopravni site. 

To vse se ovsem tyka pouze verejnych dalkovych cest, nikoliv spoju mistnich. 
Ty byly cizincum zakazany, slouZily pouze vnitrni potrebe mistni spravy a okol­
niho obyvatelstva. Na nich nebyly zrizovany posadky knizecich strazi a stano­
viste pruvodcu, bezpecnost na nich byla starosti krajskych a mistnich organu. 
PH nevelke deice techto komunikaci tu nebyly ani odpoeinkove osady,' ani vy­
brana napajedla pro velke vypravy, protoze postaCila bezna drobna napajedla 
v osidlene krajine s dostatkem vodnich toku. Tyto cesty take nebyly razeny ani 
udrzovany verejnymi zemskymi robotami, nybrz pouze robotni povinnosti pod­
danych panstvi nebo svepomoci mistnich obyvatel. Stay techto cest asi 1;Jyl take 
horsi nez verejnych stezek celostatniho vYznamu. 

Vsechny cesty byly ovsemvelmi zavisle na pHrodnich podminkach. Jiz sarno 
jejich razeni v lesich vyzadovalo velkou namahu a bylo ve stare dobe praci pil­
slusniku kmene, v ranem feudalismu robotou poddanych. Nejobtiznejsi· bylo 
v horskych krajich. Homate zalesnene uzemi bylo nejvetSi obtizi nejen pH vzniku 
cesty, nybrz tvorilo i nejtezsi usek pro uddovani i konecne pro vlastni pochod. 
Proto cesty prechazeji pres hory jen tam. kde neni mozne jine resenL Ve vnitro­
zemskych krajinach se cesty vyhybaji horskym masivum a pasmum, jako napr. 
Brdum, Cisarskemu lesu i mensim oblastem, jako treba skupine Kleti atd. Casova 
ztrata z takove zajizdky nebyla rozhodujici, protoze ve stredoveku hral cas druho­
radou ulohu. 

Dalsi prekazkou v ceste byly vodni tokyo Koryta nasich rek totiz k usnadneni 
vyvoje komunikaci nepfispivala. Nase toky velkou vetsinou protekaji uzkymi udo­
limi mladistveho razu, s prikrymi uboeimi, v nichz na jesepnim brehu vymol 
reky zasahuje casto az pod skaly, a to stridave na obou stranach, takZe udoll ne­
poskytuje souvisly pruh pro komunikaci na zadnem brehu a cesta by musela bud 
stale prechazet pres brody; nebobyt namahave vytesavana do skal na dlouhych 
usecich ci stale stoupat nad skaly. To vsak presahovalo vhodne podminky i tech­
nicke moznosti raneho feudalisrnu. Na dolnich tocich byly naopak reky dopro-
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vazeny rozlehlymi moealovitymi pasmy a sirokym inundacnim uzemim, takze v je­
jich tesne blizkosti take nernohly cesty vest. Pouze na malo mistech tekou reky 
sirokymi uvaly, v nichz bylo moino vest cestu v dostateene vzdalenosti a vjsce 
nad rekou, aby se vyhnula bazimim a povodnerni zaplavovanemu uzemi, ale prece 
sla jeste po schiidnem upati svahii. Proto udolimi rek vedly tehdy u nas cesty 
jen na krMkych vhodnych usecich, zejmena na nekterjch mistech v Plzeiiske panvi, 
misty na Ohfi, na Vltave v blizkosti Prahy a mezi Vyssim Brodem a ohbim 
Vltavy, snad aZ k Rozmberku; znacne casteji se tahly podel m,alych tokii a po­
tQkii, kde byly podminky pfiznivejsi. Pokud se tjka velkych rek, je moino spise 
pozorovat, ze se cesty ddi na planinach opodal ricniho koryta a jejich smer je 
jen povsechne urcovan smerem toku. Podobne je tomu i na rovinach, v nichz cesty 
jdou opodal rek smerem jejich prubehu, ovsem iiz v sussich polohach. 

Velkou vetsinou byly vodni toky spise prekazkou komunikacim, ktere se sta­
vely napric jejich smeru. Cesty musely vyhledavat takova mista, kde bylo moino 
reku prejit bud nejcasteji brodem, nebo v ranem feudalismu neprilis poeetnymi 
mosty. Melkost reky, potrebna pro brod, ovsem sama k jeho vzniku nepostacovala. 
Zejmena pri hlubokych udolich nasich rek byl nutny i vhodny pristup do jejich 
udoli z obou strano Teprve po splneni ohou podminek mohl brod vzniknout. Pri­
kladem optimalnich podminek je sama Praha se svjmi brody, jez pri sve cen­
tralni poloze sem stahly nejdiilezitejsi kfizovatku cest v zemi. 

Neslo ovsem jen 0 brody na velkych tocich, nybrz i 0 potoky, jez bylo v su­
chych mesicich mozno prebrodit temer kdekoliv, jez vsak v dobe zvyseneho stavu 
vody tvorily znacnou prekazku a brodeni v nich bylo mozne stale jen na omeze­
nem poetu mist. Takova mista se pak stala trvalymi obvyklymi prepravisti po 
cely rok. Proto nachazime mistni jmena Brod i u osad na takovYch mistech, kde 
se nam v dnesni dobe roa existence zvIastniho brodu zbytecna. V dnesnich pod­
minkach viibec se roaji mnohe stare brody nepravdepodobnymi; na vetsich rekach 
jsou dnes casto zakryty zvysenym stavem vody u jezii,jez jsou mladsiho piivodu, 
naplavy, vjmolem a zmenami ostrovii za staleti, takze dnes by na takovych mis­
tech byl brOd nemozny. Ale jeste na maplich ze 17. -18. stoleti jsou vyznaceny 
nektere prechody rek tam, kde bychom je nyni 'nehledali. 

Pro rany feudalismus zname nektere brody z pisemnych zprav, jine miizeme 
pouze pfedpokIadat podle osidleni, rest atd. Na Labi to byly asi Dviir Kralove, 
Jaromer, brod pod Smiricemi, Hradec Kralove, Pardubice, Tynec nad Labem, 
Kolin, Podebrady, Nymburk, Prerov, Touseii, Stara Boleslav, Kostelec nad La­
bem, Melnik, Roudnice, Litomerice. Lovosice, 'Osti nad Labem a Decin; na Vltave 
Vyssi Brod, Roimberk, Ceskj Krumlov, Rajov, Trisov, v prostoru dnesnich Ces­
kych Budejovic, Tyn nad Vltavou, Smolec u Pisku, Cervena, Zvikov, Zdakov, 
Kamyk nad Vltavou, DavIe, Zbraslav, Praha a Stare Ouholice; na Mzi Tachov, 
Stribro, Mesto Touskov, dnesni Plzeii na Berounce, Tyrov, Beroun, Radotin; na 
'Ohlavce Straz u Tachova a Kladruby, na Radbuze Horsovsky Tyn, Stod, Chotesov 
a snad Litice; na 'Ohlave Janovice nad 'Ohlavou, Beiiovy, Prestice, snad Cemice; 

. na 'Oslave Blovice a Starj Plzenec, na Strele Ziutice, Pla~y a Dolni Hradiste; na 
Ohri Cheb, Loket, RadoSov, KIasterec nad Ohfi, Kadaii, Zatec, Postoloprty, Lou­
ny, Radonice nad Ohi'i, Budyne a Doksany; na TepIe TepIa; na Otave Susice, 
Pracheii, Strakonice, Pisek a snad brod u Vraze. Sazavske brody byly vdnesnim 
Havlickove Brode, snad v Ledci nad Sazavou, Sazave, Porici nad Sazavou, y' Ka­
mennem Pfivoze a Davli, na ZelivceZeliv a Dolni Kralovice, na Blanici Louiio­
vice a Vlasim. Jizeru bylo asi moino nejIepe pfebrodit v Zeleznem Brode, :rur-
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nove, u Svijan, u Mnichova Hradiste. v Mlade. Boleslavi, Kmsku, Brodeich, 
Starjch Benatkach; Cidlinu u Chlumce nad Cidlinou, Hradistka u Chlumce nad 
Cidlinou a Libice nad Cidlinou. Na Luznici byly asi prechody ve Veself nad Luz~ 
niei, Sobeslavi, Sezimove Usti a Bechyni, na Nezarce a v Jindrichove Hradci a 
ve Strazi nad Nezarkou atd. Krome techto brodu byla asi i rada dalsich mene 
vhodnych a dalsi brody na jinych mensich tocich a potocich, nekde se snad podle 
stavu vody stridalo brodeni s privozem. 

Druhym, mene castym prostredkem, jimz komunikace prekonavaly reky, byly 
jiz v ranem feudalismu i u nas mosty. Vznikaly zejmena tam, kde byla vetSi 
strediska osidleni nebo kde castejsl provoz na stezce vYZadoval rychlejsi a bezpec~ 
nejsi prechOO. Podminkou pri tehdejsi technicke urovni byla neprilis hluboka reka 
a dobrj sestup do udolf na ohou stranach. Mosty a mustky, ve stadt dobe drevene, 
byly udrZovany obyvatelstvem z okoli. Presnejsi zpravy 0 tom mame az z pocatku 
vrcholneho feudalismu, ovsem jiz podle stadich zvyklosti. V roce 1253 byl na 
opravy Juditina mostu v Praze urcen duchod z 8 vsi a cast davek z prodeje vina 
v Praze a v okolf, a samozrejme i poplatky, vybirane na moste; k roku 1275 vime, 
ze na udrZbu mostu v Prerove byly odevzdavany davky z okolnich vesnic. Dokla~ 
dem existence Iilostu jiz ve stadi dobe jsou vsak nejen prime zpravy 0 nich, nybri 
i zpravy 0 poplatcich za prechOO i 0 povinnostech pri jejich stavbe a udrZovani 
obecne, a koneene i zachovana mistni jmena. Nejjednodussi byly mosty drevene. 
V Praze pres Rokytku stal most pod1e legend jiz v prvni polovine 10. stoleti, 
o moste pres Vltavu jiz jako 0 starem se zmiiiuje k roku 1118 Kosmas; vznikl 
snad jiz za Boleslavu. Blizsi udaje 0 nem nezname. K roku 1110 uvadeji kroniky 
nekolik mostu pres Cidlinu u Skrivan. Jiny byl mezi Trzkem a Cerekvici nad 
Loucnou na Trstenicke stezce pres Desnou, dalSi mozna jiz tehdy blize Radosova 
pres OMi, snad jiz pied polovinu 13. stoleti byly mosty jiz i v Chrudimi, Pisku, 
Roudnici, Moste a jinde. Poole mistnich jmen muzeme usuzovat na mensi mosty 
neho lavky i u byvaleho Mostku u Vojslavic severovYchOOne od Humpolce, 
i u Mostku seveme od Chocne. Asi stal nejaky most i u Mostova na Chebsku jiz 
ve velmi stare dobe, protoie toto jmeno je stadi nez ponemceni kraje. Moina, ze 
k nim patri i Mosteeny severozapadne od Jindrichova Hradce a rada dalsich mist 
se jmeny tohoto druhu. 

Tretim zpusobem prepravy pres vodni toky bylo jiz od nejstadi doby prevazeni. 
Privozy byly udriovany na mistech, kde byla voda prilis hluboka na brodeui, 
ale ostatni podminky, jako potreba spojeni a pfistup k rece, byly splneny, prechod 
vsak nebyl piece tak dulezity, aby vyvolal stavbu mostu. 

Krome lesu, h~r a rek tvofily znacnou prekazku cestam i baziny. Byly ne~ 
schudne jak pro vozy kupeckych karavim, tak i pro vojska tezkeho jezdectva a je~ 
jich velke obozy. Proio se trasy zemskych stezek vyhybaly menSim bazinam a po-­
kud to bylo moino i velkym rozloham mocalu. Kde to nebylo mozno, jako u nas 
napi'. na Mostecku, na Nezarce i jinde, byly na stezkach vybudovany stale hafove 
mosty, udrZovane zemskou robotou poddanych~Pro stadi dobu nemame 0 tech~ 
nice jejich stavby a udi-zovani zpravy, ale F. Roubik zaznamemlva 0 konci 18. 
stoleti, ze na jeden ctverecni sah hafoveho podkladu bylo treba 12 beznych sahu 
sesticouloveho dreva (coz se zda velmi vysoke), jez vydrzelo v bazine 3-4 roky. 
U nas je zachovana zprava 0 hafovem moste z rane feudalni doby na Kopistske 
ceste severozapadn,e 00 Mostu pres mOcaly v deIce asi 2 mil. 0 jinem takovem 
moste y LuZici je zminka pii vyprave Boleslava II. proti· Meskovi nebo v osm~ 
des~tych letech 12. stoleti 0 moste ve Slezsku mezi Bohuchvalovem a K9Zodolem. 
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II: Dop~avni sit v Cechach .; polovine 13: stoleti' 

'. ' Hlavni prechody h~r a rek i rozmisteni knizecich 'hradu a osidlenych prostoru Udavaji v hrtt­
J;)ych smerech i prubeh hlavnich zemskych stezek, zejmena tech, ktere siouzi spojeni "bchodnimu 
se zahranicim a tazenim vojsk ve valkach se sousednimistaty. Pisemne zpravy' zachovaly zcasti 
i nazvy, jez tyto cesty kdysi nesly, i nektere zminky 0 jejiCh prubehu. Zato 0 vnitrnich spojich; 
at jiz dalkovych celozemskeho vyznamu, nebo 0 cestach mistnich zpravy zachovany nejsou, na­
nejvys podle nekterych presunii vojsk muzeme zhruba adhadovat jejich smer. Proto je nutllo 
k jejich zpresneni pOllzivat mnoha nejriiznejsich pi>miicek jeste ve vetSi mire, nei: pro blizsi uri'e­
ni ponekud znamejsich cest do zahranici. Velkou vetsinu techto pomucek uvadi ve svych pracich 
L. Hosak, jenZ nejvice prispel k metodice teto prace u nas. Uvadi zejmena: 1. pomiicky a ta­
sady historicke povahy: pfime zpravy, itinerare,' seznamy myt' a celnic, zpravy 0 mostech, pre" 
chodech a privozech, jmena bran a ulic ve mestech, oznacujici smery k mestiim sousednim, kosle­
Iy pri prechodech hranic; 2. pomiicky a zasady povahy geograficke: spojeni vyznatnnych mist, trasy 
ne zcela tot&ne s· dnesnimi - ne nejprimejsi, cesty opodal vodnich tokii, sedla a priismyky. si~ 
tllacni phiny· silnicnich osad, osamocene pahorky s hradistem v udolich; 3. pomucky a zasady' 
povahy filologicke: oazvy cest v pomistnem nazvoslovi, nazvy prechodii. pres· vodni toky, na~vy 
mistni a pomistne u hranic, jmena Veseli na krizovatkach, jmena podle kostelii pfi cestach, 
pomistna jmena oznacujici zkratky cest, nazvy straznich mist. Hosakovy ukazatele je mozno pone­
kud doplnit, zejmena pokud se tyka mistnich cest, jimiz se nezabyval. Je nutno jeste pripojit 
sledovani archeologickych nalezii, jez nekde tvofi cele retezy, odpovidajici kestam, nebo jez ojedi­
nelym vyskytem v jinak neosidlenychkrajinach urcuji priibeh cest. Dale je treba sledovat roz': 
misteni starych osad, tvorici na mnohych mistech jasne linie podle cest ~ at jiz osady vznikaly 
podel starsi cesty nebo se osidIeni sirno v novych smerech a cesta byla druhotne razena podle 
jeho postupu. Nekdy se ovsem v rozboru qsidleni projevuji i negativni znaky, vylucujici spo,jen) 
s okolim, jako napr. z dtlvodu tfidniho boje osady uprchliku pfed moc! vrchnosti (Zalezly, ne­
ktere Skrychovy atd.) , jei: se prave vzdaluji vei'ejnych cest, Take neni m&nose omezit pOllze n~ 
spojeni v:fznamnych mist (coZ pIne vyhovuje Hosakovi, jenz se zabYva pouze hlavnimi cestami);' 
nybd je tfeba zejmena pro mistni cesty hledat nejpravdepadobnejsi spoje poddanskych osad se 
stredisky panstvi, poneva~ osady jednoho majiteI~ nebo cfrkevni instituce tvori cele velke shluky 
kolem. jeho hlavniho sidla, a velkou vetSinou ailL ve velke vzlialenosti ad neho nejsou ojedinc!e; 
nybrz opet vytvareji souvisle skllpiny kolem mensich spravnkh center. Take'vsi .pfislusejici 
k faram miHy spojeni s fami osadou (napr. Ii Rynarce na Pelhrimovsku eely farrrl obvod 0 23 
osadachI. Zde pomiize cast.) i nazev kostela, jehoz piivod sice nezname, ale jehoz stare zasveceni 
nebo stavba ukazuje na pu~odni farni kostel. ·.~tfediska pro okoli tvofily i tdni osady, jei: zcasti 
zname z pisemnychzprav nebo na jejichz funkci muzeme. usuzovatpodle velikosti,. slozeni oby­
vatel, pozdejiiiho' vyvoje atd. Spojeni s hrady melyjiste osady hradnich manii, remeslnicke osady 
sIuzebni, jejichz jmena se zachovala apodobne. Pfi urcovani cest nelze zanedbat ani hlediska 
strategicka, jejichZ uplatiiovani .lIe protevuje v nekterych zpravach 0 priihehu vyprav, pfesunech 
a jinde. Velmi diilezita jsou pro mistni spoje hlediska geograficka - vyhledavani mistnich spoju 
mezi vesnicemi tehoz panstvi nebo farnosti podle povahy terenu, ponevadZ se casto vyskytuje ne­
kolik moZnychvadant a vyuzivany byly pravdepodobne nejpriznivejsi zemepisne podminky, ne·li 
ihned pri zalozeni osady, tedy pozdeji; takove presuny cest zname toliZ z dalSiho vyvoje. V jed­
notlivych pripadech je mozno pouzit i mistnich specialnich pomiicek daliiich. 

PH vyuziti vsech techto zasad a hledisek je mozno rekonstruovat do znacne 
miry prtibeh hlavnich, vedlejsich i mistnich cest v Cechach v rane feudalnim 
obdobi - zcasti se znacnou jistotou, zcasti ovsem do urcite miry hypoteticky. 
Stale jiste zustanou na mape oblasti vetSi i mensi, v nicM je sice mozno zjistit 
osidleni a kde tedy take jiste existovaly cesty, ale kde zadnaz uvedenych pomucek 
neni prozatini zjistitelna, a nemuzeme tedy ani hypoteticky cesty zachytit. 

Hlavni zemske stezky do zahranici byly predmetem prace nekolika badatelu, 
jejichz dila zde byla jiz uvedena. Uzivam zde jiz vzitych, jimi uvadenych nazvu; 
jez maji pouze zcasti puvod ve starych pisemnych zpravach. Vsechny tyto cesty 
probihaji mezi Prahou a zemskymi hranicemi. . 

Do Bavor vedla stezka Pasovska nebo Zlata z Prahy pres Pribram, Mirovice, 
Pisek a dale ve dvou vetvich pres Strakonice - Volyni nebo pres Bavorov, Pra­
chatice a Volary na Kynzvart. leji vyznaIIl; byl hlavneobchodni - doprava soli 
..;.. vojensky b-yvala malo pouzivana. 'takovevetVeni 'Cest jako u Zlate stezky" neni 
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vzaene a pocHe pozdejsich sponi mest 0 vyhradni pravo zemske stezky se zda, ze 
jedna vetev je velmi pozdni. Neni tomu tak vsak vzdy ve skutecnosti; jde casto 
jen 0 rozdil pravni, jedna vetev byla jiz odedavna verejnou stezkou, povolenou 
eizineum, druha, ne 0 mnoho mladsi , stezkou neverejnou, pro dalkovou dopravu 
zakazanou; zjevne zde mesta leZid pi'i teto stezee usilovala 0 jeji legalizaei. 

Obr. 1. Hrad Pi'imda sti'eiici bYvalou zemskou stezku u Tachova. (Foto P. Choc.) 

Druha eesta do Bavorska - Vintii'ova nebo Breznieka, tez Hartmanieka 
navazovala na Zlatou stezku ve Strakonicieh a pokracovala na Pracheii u Horaz­
d'ovie, odkud mela spoj k Plzni, dale na Susiei a Hartmaniee. Byla nove vybudo­
van a poustevnikem Vintii'em v prvni polovine 11. stoleti. Snad pres Nyrsko na 
Klatovy a Plzeii vedla tzv. Nemeeka eesta. 0 niz se z pisemnyeh zprav nie blizsiho 
nedovidame. Zato od nejstarsich dob byla veliee ziva po obehodni i vojenske 
stranee Rezenska eesta pres Brudek a Domazliee na Plzeii, nejmene se dvema 
preehody hranie. Severneji odtud vedlo spojeni z Norimberka bud' pres Taehov, 
nebo pres Pi'imdu opet na Plzeii a Prahu. Velmi stara je Kralovska eesta od Mo.­
hanu na Cheb a dale nekolika smery: pres Teplou na Plzeii nebo Manetin, podel 
Ohre bud' na Kadaii, Zatee, Louny a Slany na Prahu, nebo po Ohi'i pouze k du­
lezitemu brodu u Radosova a dale k jihovyehodu do Prahy pres Straseei. 

K radosovskemu brodu ustila i eesta Erfurtska (nebo Sedleeka) pres Krasliee 
a Sedlee, asi mladsiho puvodu. Dalsi spoj se Saskem, spise podruzny, vedl asi 
od Kadane pres Prisecnici, kdezto 0 malo vyehodnejsi byla ziva eesta Kralupska 
nebo Krimovska. jez prekracovala hory u Krimova a vetvila se bud' na Kralupy 
u Chomutova a Kadaii, nebo na Chomutov - Postoloprty. leji uloha v dejinaeh 
je v literature podeeiiovana; byla snad nejsehudnejsi ze vseeh severnieh eest. 
Dale k vyehodu preehazely pres Krusne hory dye stare eesty: Kopistska a Chlu­
meeka. Kopistska sla ze' saske Saydy dvema vetvemi na Kopisty a po haiovem 
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most{! ke hradu Mostu, na Louny, Slany a Prahu. Prochazela tudy casto vojska 
z obou stran a 0 jeji obchodni diilezitosti svedci jiz zprava Ibrahima ibn Ja'quba 
z 10. stoleti. Vychodnejsi cesta Chlumecka nebo Srbska, sti'ezena pomeznim hra­
dem Chlumcem u Chabarovic a v zazemi Ustim nad Labem, pokracovala odtud 
k jihu asi retezem starych osad vychodne od Labe na Litomerice, pak bud pres 
Budyni nebo pres Roudnici a stary brod pres potok u Sazene a ku Praze opodal 
leveho bi'ehu Vltavy, nebo velkym brodem u Starych Ouholic pres reku a ku 
Praze krajinou vychodne od Vltavy. Luzice, ktera pi'islusela k Cecham, byla spo­
jena s vnitrozemim cestou ZahoSiskou pres Jablonne v Podjestedi, Mimon a 
Melnik. 

Ze severovychodu vedla asi obtizna cesta Novosvetskym sedlem pres Semily 
a Mladou Boleslav na Brandys nad Labem a cesta Trutnovska, tezce schiidna, 
priismykem Zaclerskym na Trutnov, Hostinne, Miletin, kde se spojovala s velkou 
cestou Polskou. Obe tyto cesty byly asi malo vyuzivany, vojensky v ranem feu­
dalismu jen zcela vyjimecne protahli Trutnovskou cestou PoIaci v r. 1110. Cesty 
ve vybezku broumovskem vznikly asi znacne pozde. Zato velmi diilezita byla 
odedavna cesta Polska nebo Kladska ze Slezska pres Kladsko a Nachod na Hradec 
Kralove dvema smery, pres Jaromer nebo Krein a Opoeno, z Hradce pak pres 
Chlumec nad Cidlinou, pozdeji pres Mestec Kralove na Podebrady a Cesky Brod. 
Puvodne ustila tato cesta asi do Libice. Dalsi vetev Polske cesty vedla z Jaromere 
pres Miletin, s prechodem pres Cidlinu po mostech u Ski'ivan severne od Noveho 
Bydzova, na Nymburk a dale na Prahu. 

Ohr. 2. Zemska stezka u Lucice severozapadne od Havlickova Brodu. (Foto P. Choc.) 

S Moravou spojovala Cechy rada cest; nejdiilezitejsi Trstenicka vedla z Prahy 
pres Cesky Brod a Kourim nebo Radim na Malin, Caslav, Chrudim, hrad Vraclav, 
Vysoke My to a Litomysl nebo druhou vetvi severneji na Pardubice a Vraclav. 
Prvni zprava 0 teto ceste patri jiz k roku 1056 a mluvi 0 ni zrejme jiz jako 0 stare. 
Jiznejsi cesta Libeeska od Caslave pres Libici nad Doubravou (odtud i jeji jmeno) 

26 



a dale ke Zdaru byla asi mladsi a mene duleZita, 0 Haberske ceste od Caslave 
na Habry, Havlickuv Brod a dale na Moravu bud pres Stoky a Jihlavu, nebo 
podel Sazavy nad levYm brehem mluvi kronika jiz k r. 1101 jako 0 uzke ceste 
vedlejsi. Trasu jiznejsi cesty Zelivske nezname, ale odboCovala asi od hlavni ko­
munikace jizni v Benesove, prochazela Vlasimi a Trhovym Stepanovem na Zeliv 
na Jihlavu nebo mladsi odboCkou na Pelhrimov. Na jihovYchod smerovaly cesta 
Rakouska pres JindfichUv Hradec a Landstejn na Raabs v Rakousku a cesta 
Vitorazska pres Benesov, Milicin, Chynov a Tfebon na Vitoraz. Od Chynova 
pokracovala velmi dulezita cesta Linecka na Veseli nad Luznici, na dnesni Ceske 
Budejovice, Doudleby, dale bud pres Cesky Krumlov k Vyssimu Brodu zapadne 
od Vltavy, nebo opodal praveho brehu k ohbi Vltavy .. Druha vetev smerovala od 
Doudleb k jihu na Kaplici a Homi Dvofiste. Nemuzeme spolehlive urcit cestu, 
nazyvanou v pramenech via Golotilensis. 0 niz se domniva Simak, ze je to cesta 
z Prahy na sever k Starym Ouholicum na Vltave. 

Vsechny tyto cesty miHy ovsem ve vnitrozemi na mnoha usecich vice poboeek 
a hranice vetsinou prechazely krome. hlavni zemske brany i dalSimi prechody 
verejnymi i neverejnymi, 0 nichz zde byla jiz zminka. 

Krome techto cest do zahranici byla propojena dalkovymi spoji i vsechna du~ 
lezita strediska v zemi; tak byly zaroven spojeny i zemske stezky do zahranici. 
Pro cizince a obchod byly totiz zavazne a povolene jen smery na Prahu, ale ve~ 
rejna potreba, zejmena vojenska a spravni, vyzadovala i spojeni nejruznejsich 
clisti zeme bez zajizdky do ustredniho centra. I kdyz Praha byla daleko nejdule~ 
zitejsi kfizovatkou, vytvofily se tak dalSi uzly dalkovYch cest z nekolika byvalych 
stredisek kmenovych, jako Litomeric, Zatce, Chebu, Melnika, Kourime, Malina, 
Hradce (Kralove), Netolic, Doudleb a jinych, nebo pri krizovatkach vznikaly 
duleZite knizeci hrady mladsi, jako Prachen, Stara i Mlada Boleslav, Caslav, 
Chrudim, Jaromer, Plzen atd. Uzly vznikaly i na duleZi1Ych brodech (Louny, 
Bechyne, Tyn n/Vlt., Veseli nad Luznici, Cesky Krumlov atd.), pfi nekterych 
klasterech, pod prusmyky a podobne. 

Tak vznikala potrebam pIne vyhovujici sit cest prvniho radu, vytvofena cestami 
do zahranici i dalkovymi spoji vnitrnimi, 0 nichz nemame prime zpravy, ale podle 
prubehu vojenskYch pfesunu, itinerafii: vYznacnych osob i vice nebo mene sou~ 
vislych fetezu osad je muzeme dosti dobfe rekonstruovat. Takovou spojnici je 
napf. na jihovychode cestaod Zeliva na JidrichUv Hradec, Straz nad Nezarkou, 
Doudleby; na jihu Cesky KrumIov,Netolice. Strakonice, Pracheii, Nyrsko, nebo 
severnejsi transverzaia snad jiz od Pelhfimova 0 dvou vetvich na Cbynov - Be~ 
chyni-Pisek-Nepomuk a na Veseli~Tyn nad Vltavou-Vodnany-Volyni. 
Dalsi takova komunikace pfiblizne rovnobezkoveho smeru se tahla od Zeliva na 
Milicin, Kamyk nad Vltavou, Breznici a Nepomuk. Severne od Prahy probihaly 
podobne cesty Nymburk-Stara Boieslav-MeInik-Litomerice a Hradec-Hori~ 
ce-Turnov':"Mnichovo Hradiste~Mimon nebo Ml. Boleslav-Ceska Lipa-D& 
cin. Smerem severojiznim sly spojnice TepIa-Tachov, vychodneji Stribro­
Kladruby - Domazlice nebo by-valy hrad Rokyten u Rakovnika -,- Kralovice­
PIzeii. Ve vychodni polovine zeme byly z techto pricnych spojek nejdlileZitejsi 
Turnov - hrad Havran severne od Podebrad - Podebrady - Kourim :-Sazava-' 
Vlasim-Louiiovice-Stara VoZice-Cernovice vychodne od Chynovanebo Hra~ 
dec Kralove-Pardubice-Chrudim. Z Hradce vedlaspojka na Trsteruckou st{!zku 
take podel Orlice k Chocni a Litomysli. Jine spojeni Polske a Trstenicke cesty 
vedl() od Nachoda na !>Jove Mesto-Krcin-Kostelec nad Orlici a Litomysl nebo 
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z Kladska podel Nisy k jihu na Jablonne nad Orlici a Usti nad Orlici a dale 
k LitomySli. ",', 

Tato prvoi'ada sit bylit dopillena hustou druhoradou siti cest mistnich: V za-: 
sade totiz musela mit kazda osada spojeni s ostatnim svetem, ponevadz zadmi yes 
nebyla bez pana, at jim byl primo knize nebo kterykoliv duchovni nebo svetsky 
feudal, jemuz musela advadet povinne davky'do jeho hradu nebo dvorce. :ladna 
yes se take neobesla bez spojeni s bohem, k nemuz se lide chadili modlit do pri­
slusneho farniho kostela casto az z 20 vsi okolnich a cirkvi do jejich stredisek 
museli take dopravovat povinne desatky. Je nut no vzit v uvahu i spojeni s casto 
dosti vzdalenou trhovou vsi. Ovsem tyto mistni cesty muzeme zachytit pouze tam, 
kde zname z pisemnych zprav shluk osad tehoz majitele, farni obvod, ustredni 
dvorec nebo stiedisko ujezdu, trziste atd. Kde tyto zpravy nemame, nemuzeme 
rekonstruovat vetsinou ani cesty, ponevadz nevime, jaky byl vzajemny vztah jed­
notlivych osad, a tedy ani jake bylo jejich nejpravdepodobnejsi propojeni cestami. 
N a takovych mistech nekdy k rekonstrukci cesty vsak pomuze retez osad, lezicich 
vy-razne v souvisle, linii. I v krajine ,kde vzajemne vztahy osad zname pomerne 
dobi'e, muze vsak dojit k omylu. Ve velke vetsine je sice spoj mezi osadami zcela 
jasny, ale nekdy se pi'ece vyskytuji dye nebo vice moznosti propojeni osad ces­
tami, vsechny stejne pravdepadobne. 

V huste osidlenem okoli Prahy nemuzeme mistni cesty celkem spolehlive re­
konstruovat ve vetsi mii'e, protoze pozemkova drzba je tu vetsinou velmi rozpty­
lena a jiste husta dostfedna s11' ku Praze neni ve vetsinou bezlese krajine urCitelna, 
ponevadi nevime, jak cesty postupne osadami prochazely. Jsou tu pi'ilis rozpty­
lene majetky mnoha cirkevnich instituci. Vyskytuje se tu dokonce zajimavy zjev, 
ze temer kaida cirkevni instituce ze vsech kraju Cech tu ma nejakou celkem 
osamocenou yes. Je to pravdepadobne vyrazem cilevedomeho darovani nebo za­
kupovani osad .- asi mely tyto vsi slouiit jako zasobovaci zakladna hodnostarum 
techto klasteru a jejich doprovodu ph pobytu v Praze. I situace v oblasti od 
Ceskeho Brodu ke Kolinu a Kourimi je podobne pestra jako vychadne ad Prahy, 
ma vsak prirozena centra ve stare Kourimi a brodech nymburskem a kolinskem 
i v Sadske. Zasahuji sem jiz majetky klastera Sazavskeho, Sedleckeho, Ostrov­
skeho ve skupinach se spadem cest ke svym kl:isterum. N a Staroboleslavsku vy­
plyvaji jasne mistni spojnice vsi zdejsi kapituly podobne jako na Melnicku u ta­
mejsi kapituly. Jsou tu i skupiny vsi vysehradskych a svatojirskych, jiste navzajem 
spojenych. V Povltavi severne od DavIe prevladajl vesnice brevnovske, spojene 
komunikaci padle reky, jiine od nich se paprskovite rozbihaji spoje vesnic klas­
tera Ostrovskeho ad klastera a pi'ilehleho Hradistka. Od Benesova a Mnichovic 
k vychadu se rozklada souvisla driava klastera Sazavskeho se spadem do Sazavy 
a Mnichovic. Na Sedlcansku ,a Voticku prevl:idala asi drobna pozemkova drib a 
a iadny vetS! celek tam nezname; neni tu mozno bliie rekonstruovat dopravni sit. 
Spcid byl asi do starych stredisek Sedlce a Prcic, do Milicina na hlavni stezce 
ado knized Voiice. Ai vy-chadnejsi Lounovicky klaster a jeho blizke mestecko 
Naceradec vytvari opet vyraznejsi sifcest z paddanskych vsi. Zapadne od prazske 
oblasti na Rakovnicku jsou take slaM moznosti. 

V severnich Cechach je zjistitelna husta sif cest, spojujicich majetky klasteru 
v Teplicich, Oseku a Svetci (sv. ad Biliny) a pravdepodobne prislusenstvi ke 
hradum v Moste a Biline, na Ustecku byl velky majetek johanitskeho radu se 
stredisky Slavosovem (sv. ad Usti) a Svadovem (v. ad UsH) a velke stredisko 
v Ust1. Na jiinejsim Litomeficku leiely dostiucelene majetky mnoha cirkevnieh 
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instituci, a jiste i tam existovala spojeni osad tehoz majitele. Znaenou mezeru 
v nasich znalostech tvofi Ceskolipsko krome strahovske drzavy v Kravai'ich a 
v pi'irozenych centrech v Ceske Lipe a Osteku; rekonstrukci cest na Turnovsku 
umoznuji majetek klastera v Mnichove HradiSti se sti'edisky farnimi ve Svijanech 
(z. od Turnova), Jenisovicich a Rychnove u Jablonce (oboji s. od Turnova), vsi 
johanitske a vesnice kIastera v Kladrubech, lezici u Ceskeho Dubu. Smerem k jihu 
od tohoto pasma jsou na Roudnicku majetky kIastera v Doksanech, v Oseku, 
Bi'evnove, kapituly v Melnice a pi'islusenstvi hradu Budyne. 

Ze zapadnich .Cech muzeme rekonstruovat spoje vesnic klastera ve Waldsasich 
na Kraslicku a odtud smerem k Chebu, na Karlovarsku u majetku puvodne hra­
bisickych, pak tepelskych kolem tdiste v Hroznetine (s. od Kar. Var); odtud 
k zapadu na Ohi'i lezely ujezdy kIastera v Doksanech kolem stfedisek Velichova, 
Vojkova, Radosova (sv. od Kar. Varu) a Kotviny (j. od KIasterce), dale v Poohfi 
je mozne zjistit u vsi waldsaskych a mnoha jinych majitelu i cesty smerem ke 
staremu :latci i mladsi Kadani. Na Lounsku pomohou take nektere majetky cir­
kevni. Malo zname pomery na Chebsku, kde souvislejsi byly pouze majetky dok­
sanske na Kynspersku a nektere ddavy nemeckych slechticu. Na Loketsku pati'ila 
i'ada osad k tomuto kralovskemu hradu, dale k vYchodu kIasteru v Milevsku, 
jehoz vsi mely spad k Touzimi a sti'edisko drzavy kladrubske lezelo ve :lluticich. 
V jiznejsim pasmu pati'ila na Tachovsku i'ada osad k tomuto hradu, skupina vsi 
waldsaskych mela spad do Plane. Vychodneji odtud zaeina mohutna ddava 
klasteru v Kladrubech a Teple. Majetek klastera v Teple se tahne v souvis!em 
pasmu az k Plzni se sti'ediskem v Tep!e a v trziSti v Otery (jv. od Teple). Je 
prostoupeno mensimi enkIavami vsi johanitskych se sti'ediskem. v Manetine a 
kladrubskych s centrem v Touskove. N a tepelskou ddavu navazuje majetek klas­
tera v Plasich se sti'edisky v Plasich a Kralovicich, jenz pokraeuje az k Berounce. 
Rekonstrukce mistni site cest v techto oblastech je snadna a velmi prukazna. 
Kladrubske majetky pokraeuji z Tachovska na jihovychod a jejich spoje vedou 
ke Kladrubum a Boru, na Horsovotynsku z biskupskych Vs! do Horsova Tyna. 
Mezi Plzni a Domazlicemi lez! majetky klastera v Chotesove se stfedisky v tomto 
klastei'e a ve Stode, kladrubske Pi'estickoa male ddavy svatojirske a melnicke. 
Stare sti'edisko tvoi'il i knizeci hrad ve Stare Plzni, dnesnim Plzenci, Nepomucke 
panstvi melD spoje do Nepomuka a Blovic, severnejsf biskupske do Rokycan. Na 
jihu byla sti'ediska v DomaZlicich a snad jiz i v Klatovech jako vetS! osade. Sme­
rem do vnitrozemi na Berounsku lezel mensi poeet vsi vysehradskych a rozptylene 
majetky jine, pi'irozene centrum bylo u brodu ve Brode, tj. pozdejsim Beroune, 
a ve hrade v Tetine. Velke biskupske panstvi na Pfibramsku melD spoje do 
PHbrame, Povltavi do kralovskeho Kamyka, johanitske vsi do sti'ediska v Koza­
rovicich (v. od Bi'eznice). Stara sti'ediska byla v Bi'eznici, Mirovicich a Hradci 
u Hudeic, mensi skupina vsi ki'izovniku s eervenou hvezdou pati'ila ke Drazeticim 
(s. od Strakonic). U Kostelce nad Vltavou byla skupina vsi bi'evnovskych, a dale 
k vychodu lezelo jiz velke panstvi kIastera v Milevsku. 

V Cechach vychodnich zname !epe pomery v easti jizni nez severni. Na severu 
jeste na Boleslavsku a Hradecku pomohou k rekonstrukci mistnich spoju vesnice 
strahovske se sti'ediskem v Hoi'icich a johanitske ve Starem Bydzove a Miletine 
i nevelky majetek Svateho Pole v KIastei'e nad Dedinou. Pi'irozenymi uzlovymi 
body jsou zde zemepanske hrady v Mlade Boleslavi, Hradci KraIove, Jaromei'i, 
Opoene a Kreine u Noveho Mesta, i souvisle pruhy osad, jez tvoi'i spojnice mezi 
dalkovymi zemskymi stezkami. V Polabi, odHradce ke Kolinu, lezely nam ne­
pi'ilis zname majetky kIastera v Opatovic:!ch, jenz mel i souvislou ddavu na Pi'e-

29 



loucsku, statkybiskupstvi olomouckeho kolem Jezbofic mezi Labem a Chrudimi 
a farnost nechanicka. Caslavsko se starym hradem v Caslavi, kIasterem ve Vi:. 
Iemove uprostfed jeho vesnic, majetkem fadu nemeckych rytifu kolem Drobovic 
jizne od Caslavi i ujezdem zbysovskYm (z. od Golc. Jenikova), patficim Sazav­
skemu kIasteru, dava dobre moZnosti pro zjisfovani mistnich spojii, v nemz po­
maha i rozloZeni osad smerem k jihu podel stezek, vedoucich na Moravu. ViIe­
movskemu kIasteru nalezel i pomerne mladsi ujezd kolem Bojanova v ohbi 
Doubravky, tvofici kompaktni celek. Vychodne odtud je husta sH cest mezi cetnymi 
vesnicemi kIastera v Podlazicich se spadem ke kIasteru a jeho hospodafskemu 
centru v Chrastu u Chrudimi. I rozsahIe panstvi kapituly litomyslske bylo pro­
pojeno cestami. Na Chotebofsku zname ujezd libicky, majetek biskupstvi olomouc­
keho. Brod (Havlickiiv) tvofi kfizovatku cest a zahy i stfedisko hornicke oblasti 
podobne jako diilezitejsi Jihlava. Az k nim postupuji velke majetky kIastera 
v Zelivi s dobrou siti spojii kolem Zelivi a Humpolce, prostoupene mensimi enkIa­
vami sv. Jilji v Praze a Sazavskeho klastera. Na severu hranici tyto majetky 
s vysehradskym Svatavinym ujezdem se stfediskem v Dolnich Kralovicich, na 
zapade s biskupskYm panstvim u Cervene Reeice a na jihu s osidlenim na Pelhfi­
movsku, kde dobfe zname velkou farnost rynareckou (j. od Pelhfimova), a tedy 
i mistni cesty. 

V jiznich Cechach je nekolik oddelenych oblasti, spojenych dosti hustou siti 
dalkovych cest. Stare Doudlebsko melo stfedisko v Doudlebech a mladU centra 
ve vitkovskych Trhovskych Svinech, Ceskem Krumlove a RoZmberku; z cirkev­
nich majetkii je tu vyrazny zatoiisky ujezd (j. od Ceskeho Krumlova) kIastera 
Ostrovskeho a okoli Zdaru (jv. od Trhovych Svin) rakouskeho kIastera ve Svetle. 
Severne odtud na kfizovatce vznikaly Ceske BudejOvice, dale ujezd kolem Kfemze 
a farnost strycicka (jv. od Netolic), jez jsou propojeny cestami. Podobne poma­
haji rekonstrukci dopravni site severnejsi majetky svatojirske na Hlubocku, bis­
kupske na Vltavotynsku a Bechyiisku i rozsahIe driavy kIastera v Milevsku, 
vitkovska Sobeslav a biskupske Chynovsko i kfizovatky ve Veseli nad Luznici, 
Strazi nad Nezarkou a Jindfichove Hradci. 

Stare Pracheiisko melo skupinu osad johanitskych, jez cestami smerovaly do 
Horazdovic a Strunkovic (s. od Volyne), bfevnovske do Nezamyslic (j. od Ho­
raidovic), svatojirske do Kasejovic a doksanske do Zbynic (.z. od Horazdovic). 
Na Susicku bylo centrum krome stare Susice v bfevnovskych Albrechticich, 
kolem Volyne lezelo 20 vsi kapituly prazske. Severne odtud johanitske a vyse­
hradske vsi mely spid do Prachatic, na Vodiiansku je skupina vsi svatojirskych. 
Dale na Otave lezela stara stfediska Pisek a Putim, severneji pak Blatna a mladsi 
ujezd osad s centrem v Oslove, severovychodne od Pisku. 

Krome techto nejvetsich aglomeraci je ovsem jeste mnoho meruich, dale roz­
ptylene majetky, totiz jednotlive osady, patrici velkym majiteliim. U mensich sku:. 
pin je zfejme, ze i ony byly spojeny cestami a celkove stejne jako vsi jednotlive 
mely pak spojeni dalkovYml cestami s ustrednim sidlem majitele. Na dalkove 
cesty navazovaly celkem nejvhodnejsim mistnim spojem. Ovsem ani oblasti, kde 
nemame moZnost mistni cesty zachytit, a jez se v obraze jevi jako osidlene kraje 
bez cest, nebyly bez mistnich spojii. I z techto mist byly odevzdavany davky, 
desatky a berne atd. Tyto spoje vsak pro nedostatek jakychkoliv pomiicek za­
chytit nemiizeme a odhad podle terenu nebo pozdejsich cest by byl vetsinou pfilis 
nejistY. Musime se spokojit konstatovanim, ze i tyto oblasti byly nejakou formou 
vcleneny do celkove dopravni site. 

Vedle pozemnich cest byly jiz i v nejstarSi dobe pouzivany rovnez cesty vodni. 
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V Cechach to byla jiste cesta labska, stfeiena hrady, jako Decinem, Litomericemi, 
Melnikem a jinymi. Krome labske cesty muzeme jiz v ranem feudalismu pfed­
pokIadat i plavbu po Vltave, pro niz stanovil ve 14. stoleti Karel IV. pfedpisy 
jako pro cestu jiz starou. Neni vylouceno, ze do jiste miry v mistnim vYznamu 
trvala i plavba po dolni Ohfi (zname portus Lunih - pfistav Louny) a nekterych 
dolnich usecich jinych fek. Plavba po labske ceste i na Vltave snad v useku 
DavIe-Melnik pfipoustela dopravu IOOni na pramech a IOOich s vetSi nosnosti, 
snad az kolem deseti tun. Ze vzdalenejsich casH Vlta\'Y asi pluly vory, ponevadz 
spotfeba dfeva v Praze byla vysoka a nemohla byt kryta z blizkeho okoli. Na 
ostatnich fekach bylo pravdepodobne pouzivano dlabanych clunu pro maly poeet 
osob jak na pfivozech, tak i pro dopravu nakladu a lidi. na malych splavnych 
vzdalenostech. Na pfivozech byly asi i pramy nebo vory pro vozy. VOOni cesty 
v zemi vsak mely celkove daleko mensi vyznam nei cesty pozemni. 

Zaverem je tedy podle zjistitelnych usekU moZno rici, ze dopravni sit hlavnich 
i vedlejsich dalkovych stezek i mistnich cest byla v rane feudalni doM v Cechach 
relativne husta, v mezich nutnych pro tehdejsi provoz uddovana, takZe prakticky 
vsechny vsi mely spojeni s ostatnim svetem, tfeba i jen stezkou pro jednoho jezdce 
nebo soumara. Tyto mistni cesty navazovaly na dalkove, a tak bylo zajisteno spo­
jeni jak se stredisky mistnimi a krajskymi, tak i s hlavnim centrem zeme, a ko­
necne i vsech kraju navzajem. Tato dopravni sit vznikala postupne podle prak­
ticke potfeby, jiz take vyhovovala a pripoustela jak dostatecny obchOO s cizimi 
zememi po hlavnich cestach, jez byly jedine cizim kupcum pfistupne, tak v po­
trebnem rozsahu i obchOO domaci a pfepravu vyrobku remeslniku, kteri nemohli 
byt v kaMe osade a pracovali pro sirSi trh. Moznosti dopravni site vyhovovaly 
i potfebam vojenskym a spravnim. 

Vedle techto kladnych stranek pfinasela ovsem vyhovujici dopravni sH i ne­
bezpeCi obyvatelstvu zeme v dore valek. Pn nepfatelskem vplidu hrozilo rozsahIe 
pleneni, protoZe zadna osada nebyla nepfistupna. N asledky takoveho pleneni 
mohly bYt zmirneny pouze vcasnym varovanim obyvatelstva, aby mohlo uklidit 
do bezpeci zasoby, osivo, movity majetek a dobytek. Tomu slouzila sit straznich 
a hIasnych stanovist pfi cestach. Naprosto necekany vplid vsak mohl mit dusledky 
katastrofalni prave pri dobre komunikacni siti. Rychle se pohybujici nepfatelske 
jizdni OOdily prekvapily obyvatelstvo nepfipravene, nezachranilo se temer nic. 
I ztraty na zivotech byly pak tezke. Jeste hOrSi byla vsak ztrata zasob a osiva, 
takze nasledoval hlad, po rozsahIem pleneni rozsireny po ceIe zemi. NejvetSi 
takovou katastrofu zaznamenavaji kronikypo vpadu r. 1041, kdy pry az tfetina 
obyvatel zeme zahynula hladem. 

Dopravni sit raneho feudalismu tvorila zaklad dalsiho vyvoje komunikaci. 
Tehdejsi cesty se po staleti menily malo, jen se zvysovala jejich hustota s ros­
toucim poetem osad, s novou kolonizaci pribyvaly smerem ke hranicim a vznikaly 
nove spoje mistni k rozvijejicim se mestum, jei nahrazovala stara strediska, a 
k novYm hradum jako strediskum panstvi. Hrube smery dalkovych stezek jsou 
vsak dosud zachovany i v nasich silnicich, tehdejsi mistni spoje tvori zaklad 
i nynejsim cestam mistnim a druhoradym silnicim. Misty sice doSlo k pres unum 
o nekolik desitek nebo set metru, ale zakladni pruMh zustal jeste zachovan a na 
velmi mnoha usecich jsou dnesni cesty dokonce zcela totoZne s tehdejsimi. 

Pfesne zjisteni ceIe dopravni site raneho feudalismu nebude moZne nikdy. Ale 
opravy a dopliiky mohou v mnoha pfipadech vzniknout praci mistnich badatelU 
pri pouziti pomistnych jmen, jejichz ce1kovY soupis nam dosud chybi, a podle 
detailniho studia v terenu i jinych pomucek mistnich. 
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· DIE ENTWICKLUNG DER WEGE UND. DES VERKEHRSWESENS IN BbHMEN 
BIS ZUM 13. JAHRHUNDERT 

I. Die Entwicklung des Verkehrsnetzes und der Wege. - In Bohmen entstand schon in der 
Zeit der. keltischen Besiedlung ein Netz von Verkehrswegen, das auch die historischen Slawen 
teilweise iibernehmen, soweit es ihren Bediirfnissen enttsprach. In der Zeit, in der die Slawen 
in Bohmen in getrennten i Stammen siedelten, richteten sich die Verbindungswege zwischen den 
Stammesgebieten und die Wege innerhalb dieser Gebiete nach den Erfordernissen der einzelnen 
Stamme. Yom 9. Jahrhundert an orientierte sich das vVegenetz 1m Zusammenhang mit der Ent­
stehung eines einheitlichen Staates unter den Premysliden auf das Hauptzentrum Prag, wobei auch 
teilweise das alte Netz der Stammwege als Verbindung zwischen den Verwaltungszentren und 
den ehemaligen Hauptsitzen der Stamme erhalten blieb. Die Wichtigkeit der Fernverkehrswege 
andrte sich nach der politis chen Entwicklung Mittdeuropas. Da die Produktionsiiberschiisse zu 
einer standigen Erscheinung wurden, entwickelte sich in der Zeit des £riihen Feudalismus auch 
ein starkerer Handel und daher machten die Wege technische Veraanderungen durch. Sie wurden 
der hiiufigeren ·Verwendung von Wagen angepasst, die auch ein notwendiger Bestandteil der 
damaligen Streitkrafte waren. Die Wege wurden in einem fiir den augenblicklichen Betrieb not­
wendigen Mass unterhalten. Ihr Verlauf war von den natiirlichen Bedingungen abhangig. Be­
sonders die bewaldeten Gebirge bildeten grosse Hindernisse. Allerdings waren auch die engen 
Taler der bohmischen ·Fliisse haufiger ein Hemmnis als eine Erleiehterung fiir die Fiihrung der 
Wege. Die Fliisse wurden durch die iiblichen Furten sowie dureh eine Reihe von Briieken iiber­
wunden, die in der Arbeit angefiihrt sind. Die Beniitzung der Wege und ihre Sicherheit wur.le 
dureh versehiedene Vorsehriftpn und Einriehtungen gewahrleistet. Besonders die militarische 
Sicherung war ziemlieh zuverliissig. 

II. Das Verkehrsnetz in Bohmen in der Mitte des 13. Jahrhunderts. - Zur Feststellung d~s 
Verlaufs der Wege dient eine Reihe von Hilfsmitteln i undGrundsiitzen" bei deneJ;l· historisc.he, 
geographische, philologische und andere Gesichtspunkte zu beriicksichtigen sind. Dieie helfui 
uns bei der Rekonstruktion der wichtigsten Landeswege fiir den Verkehr und auch der Wege 
mnt nur ortlicher Bedeutung. Die wichtigsten, Bohmen mit dem Atisland verbindenden Landeswege 
waren bereits der Ge~enstand von Arbeiten einiger Forseher, die aber meistens vor vielen Jahr­
zehnten durehgefiihrt wurden. Die iilteste Arbeit liegt sogar ein Jahrhundert zuriick. Auf Grund 
der neuen Studien ist es moglich, den Verlauf einiger Wege genauer zu bestimmen. Die Land€s~ 
wege fiinrten grundsatzlich von, Prag an die Landesgrenzen und die fremden Kaufleute waren 
gezwWlgen, nur sie zu verwenden. Nach Siidwesten und Westen fiihrten der sogenannte .Sal?­
steig" in Richtung auf Kynzvart (Konigswart), der Guntherweg nach Hartmanice, wahrschein·· 
lich der Deutsche Weg iiber Nyrsko (Neuern), der Regensburger Weg iiber Domazlice (Taus), 
der NiirnbergerWeg nber Taehov (Tachau) oder Primda (Pfraumberg) und der Konigswo:g nath 
Cheb (Eger). Das Erzgebirge iiberquerten der iiber Krasliee (Gralitz) gehende Erfurter Weg 
und vielleicht ein zweiter Weg iiber Pfise.:nic~ (Preissnitz), der Kraluper Weg nach Kfimov 
(Krima), der Kopister (Kopitzer) Weg iiber Most (Briix) und der Chlumecer (Kulmer) Weg 
iiber Usti (Aussig) an· der Elbe. 1m Norden bildete die Hauptverbindung der Zahoster Weg 
iiber Jablonne (Gabel) und ostwarts ein weiterer Weg iiber Semily. Nach Nordosten fiihrte wahr­
scheinlich der Trutnover (Trautenauer)Weg und der Polnische Weg iiber Nachod. Mit Miihren 
war Bohmen durch eine Reihe von Wegen verbunden, durch den Trstenicer (Neudorfer) Weg 
nach Litomysl (Leitomischel), der iiber Libice (Libitz) an der Doubrava nach Jihlava (Iglau) 
fUhrenden Libecer Weg, den Habersker Weg iiber Habry (Habern) gleichfalls hach Iglau und 
durch den Zelivsker (Seelauer) Weg. Den Verkehr mit bsterreich vermittelte vor allem der 
Raabse. Weg nach Raabs und der Weitracher und Linzer Weg iiber Vyssi Brod (Hohenfurth). 

Ausser diesen Verbindungen mit dem Ausland bildete sich auch fUr den inliindischen Bedarf 
ein Netz von Handelswegen, die die Hauptstadte der einzelnen Gebiete verbanden, und einige 
Wege in ost-westlicher und nord-siidlicher Richtung, die aber Prag nicht beriihrten. 

Dieses Netz von erstrangigen Verkehrswegen wurde durch ein zweitrangiges Wegenetz mit 
nur ortlicher Bedeutung erganzt, iiber das wir aber keine Nachrichten besitzen. Die einzelnen 
Siedlungen mussten aber ein~ Verbidung mit derWelt haben, weil jedes Dorf, seinem Herrn 
irgendwohin die Abgaben bringen musste, dem Landesfiirsten die Steuern und der Kirche den 
Zehen!. Wir konnen daher diese Wege dort rekonstruieren, wo wir den Eigentiimer einer grosse­
ren Anzahl von Siedlungen, den Pfarrbezirk, das verwaltungsmassige oder wirtschaftliehe Zentrum, 
den nachstgelegenen Ort mit Marktrecht und ahnliches mehr kennen. In Gebieten, wo wir fiir 
eine derartige Bestimmung der ortlichen Wege keine Nachrichten haben, miissen wir uns mit 
der Feststellung begniigen, dass auch dort Wege waren, dass aber ihre Rekonstruktion auf Grunrl 
des heutigen Standes un serer Kenntnisse nicht moglich ist. Haufig helfen aber auch hier geo-
graphische Betrachtungen. _ ~ .. ,.:[.. 
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Neben de~ Landeswegen hestand als einziger verweIideter Wasserweg der Lauf. der Elbe. nn 
den sich aueh die Unterliiufe einiger anderer Fliisse ansehlossen, wahrseheinlich der Unterlauf 
der Moldau und der Ohre (Eger). . 

1m allgemeinen ist zu sagen, dass das Wegenetz Bohmens in der Zeit des friihen Feudalismus 
verhiiltnismiissig dicht und in den fiir den damaligen Verkehr notwendigen Grenzen unterhalten 
war und also den Bediirfnissen des Handels, der Verwaltung und der Kriegsfiihrung entsprach. 
Allerdings brathte dieser Verkehrsnetz in Kriegszeiten eine gewissen Gefahr mit sieh, weil prak­
tisch kein Teil des Landes fiir die feindlichen Truppen unzugiinglich war und ein unerwartteter 
Einfall in das unverbereitete Land katastrophale Folgen haben konnte. Diese Gefahr wurde durch 
ein gut funktionierendes System von Waehen und Meldestellen entlang der Wege gesenkt. 

Das Wegenetz im Friihfeudalismus bildete aueh die Grundlage fiir das Wegenetz in dE'1 
Bliite des Feudalismus, wo sich nur die Dichte des Netzes erhohte, das durch neue Wege zu den 
sieh entwickelnden Stiidten und in die neubesiedelten Gebiete erweitert wurde. Der Hauptverlauf 
dieser alten Wege wird bis heute von vielen Fernstrassen und ganz besonders von den geg~nwiirti­
gen St~assen der II. Ordnung und den ortlichen Fahrwegen eigehalten. 

(Obersetzung von inz. A. Karst) 
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