
ho k nam ze SovetsMho svazu (ne naopak!). V obratu zde ma zcela rozhodujici 
vyznam nakladka. 

Hnede uhli je nasi nejdiilezitejsi energetickou surovinou. Ze Severoeeskeho hne~ I 
douhelneho reviru vychazi hlavni prepravni proudsmerem od Chomutova k Usti 
nad Lahem. Od Chomutova se v kazdem useku poety nakladnich vlakii i poety 
prepravenych tun rychle zvysuji. V useku Oldrichov u Duchova- Usti nad Labem 
projede v priimeru 2,5krat vice nakladnich vlakii nez v useku Chomutov-Most. 
Usek mezi Oldrichovem u Duchcova a Ustim nad Labem pam podle poetu na~ 
kladnich vlakii i v prevez~nych cistych tunach k nekolika nejvice zatezovanym 
usekiim nasi zeleznicni site. V Usti nad Labem nastane urcite rozstepeni prepra~ 
vy (i na Label), ale presto ziistava nejvyznamnejsi dopravni tah smerem na Vse~ 
taty, kudy jde hnede uhli pro Moravu a Slovensko. Pritom je pro vsechny tyto 
useky typicka jednostrannost tahu. Vahove se po tratich smerem od hnedouhelneho 
reviru prevaZi trikrat az temer petkrat (tj. v poeatku celeho tahu) vice zbozi, nez 
ve smeru opacnem. Tento prepravni tah je tedy pochopitelne v Severoeeskem kraji 
daleko nejdiilezitejsi a pam i k nejdiilezitejsim na celem uzemi C:eskoslovenska. 

Pokud budou hledany cesty reseni tohoto problemu jen na poli zeleznicni pre~ 
pravy, moznosti je malo. Urcita moznost odlehceni tomuto tahu je pomoci trate 
pres Chomutov na Prahu. Ale i zde, stejne jako na zdanlive pfiznivejsich tratich, 
jsou to moznosti male. Na techto tratich jsou prirodni, terenni podminky tak ne~ 
vyhovujici, ze se tyto trate, pro svoje vertikalni i horizontalni pomery pro tezkou 
nakladni zeleznicni dopravu nehodi. Jejich rekonstrukce by byla neekonomicka. 
Jedine rezervy, daW efektivnejsi vyuzivani dosavadniho hlavniho tahu, jsou ome~ 
zene. Cesty k reseni naznacuji vsak jine formy dopravni, zcasti jiz pouzivane: ply~ 
novody, benzinovody a elektricka vedeni. Zpracovani uhli primo v reviru, pokud 
to dovoli jine podminky (napriklad nedostatek vody), by ulehcilo zeleznicni do~ 
prave a energii v uhli obsazenou by prevedlo na jine £ormy dopravy. Za studii by 
stalo i pouziti dalkoveho transportu pres C:eske sti'edohori do Poohri, odkud by 
bylo mozno pouzit vice zeleznicnich spojii. 

Hospodarskemu geogra£u dava podnet k zamysleni i jina okolnost: prazdny 
beh okolo 20 milionii tun kapacity vagonii za rok, vracejicich se hez vyuziH z vy~ 
chodu do C:ech, pricemz je tento zpetny beh koncentrovan zejmena od Kolina po 
UsH nad Labem na jedinou trat Vyuziti zpetneho behu prazdnych vagonii by na­
priklad mohlo vyresit to, ze by se v !eto oblasti C:ech umistila takova vYroba, ktera 
by zpracovavala vetSi mnozstvi surovin nachazejicich se na vychode statu nebo 
pfichazejicich k nam pres vYchodni hranice z dovozu a mela by zde i ostatni pod~ 
minky pro rozvoj. 

MIROSLA V SPLrR 

OBYVATELSTVO MESTA DSTi NAD LABEM 

V !eto praci uzivam rozdeleni mesta na jednotlive ctvrti podle mestske plan~ 
vaci komise, jak co do nazvu, tak i hranic. Jsou v pods tate totozne s hranicemi by~ 
valych samostatnych .obci, pouze v nekterych pripadech to jsou prirozene hranice 
ve vztahu k soucasnemu hospodarskemu a dopravnimu spadu. Takto vymezene 
casti mesta slouzi v nynejsi doM praktickym poti'ebam zivota (hospodarskemu pla~ 
novani, scitani obyvatelstva, statistickym potrebam aj.). 

Mesto, rozkladajici se v uzkem udoli po obou stranach Labe a jeho leveho pri~ 
toku Biliny, je hodne clenite. Sklada se z nekolika vzajemne se lisicic;:h casH, ktere 
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byly drive samostatnymi obcemi, postupne pfipojovanymi k mestu .usti nad Labem 
(Krasne Bfezno pripojeno v roce 1899, Klise v roce 1900, Bukov, Predlice, Stfe­
kov a Trmice v roce 1939). Toto cleneni ma priciny jak v historickem vyvoji, tak 
i v prirodnich podminkach, ktere sehraly pri vytvareni mestske aglomerace dille­
zitou ulohu. 

Jak se projevila kapitalisticka industrializace na rilst poetu obyvatel, ukazuje 
nasledujici tabulka. Do poloviny 19. stoleti melo mesto asi 2.000 obyvatelil; 
presny pocet pritomneho obyvatelstva se sice zjisfuje teprve od censu 1857, ale pro 
geograficke srovnani v jednom roce mohou poslouzit j data z r. 1854, ktera jsou 
podrobnej sL 

I Rok 1854: I 1890: 
I 

1921: 
I 

1939: I 1947: 

UsH-mesto 2.885 23.646 39.750**) [41.627**) 34.410* 0) 

Klise 227 500 i 
Bukov 824*) 1.000 3.067 I 3.351 

3.126 
Knisne Brezno 424 I 1.000 
Strekov 278 1.600 8.335 11.000 9.0n 
Trmice 758 3.300 7.183 

I 
6.814 5.070 

Predlice 286 700 5.396 
I 

4.271 3.866 

Celkem 
1 

5.682 
1 

31.746 163.731 167.063 155.547 

V te doM mel Liberec asi 13.000 obyvatel, Ceske Budejovice, Plzeii asi 10.000 
obyvatel, ale vice obyvatel mela i cela rada dalsich mest v Cechach, napr. Chrudim 
5.900, Pardubice 5.200, Litomysl 5.100, Mlada Boleslav 5.067. A vetsi byla 
i nektera mesta dnesniho Severoceskeho kraje - Litomefice 5.400, Chomutov 
4.140, Most 3.935, Teplice 3.580. Srovnavam s Ustim 2.885 obyvatel, protoze 
tehdy nebyly k mestu pfipojeny ostatni uvedene casti. 

Do konce stoleH vsak UsH n. 1. temer vsechna tato mesta predstihlo a zaradilo 
se mezi nejvetsi mesta u nas a pam mezi prvnich 10 nejvetsich mest CSSR i dnes. 

Celkova plocha mesta cini 31,5 km2, coz odpovida v prilmeru nasim mene lidna­
tym, mestilm. Pritom je treba vzit v uvahu, ze v celkove plose mesta jsou zahrnuta 
i znacna mista, ktera neumoziiuji dalsi vjstavbu mesta. Je to cela rada prilmyslo­
vych podnikil, z nicM nektere jsou rozlehle - Spolek pro chemickou a hutni 
vyrobu zabira pres 30 ha, Severoceske tukove zavody pres 20 ha, dale je na uzemi 
mesta dill, tepelna elektrarna a teplarna s rozsahlym slozistem popelovin (pro 
kapacitu asi 500.000 m3), velke serazovaci nadrazi a konecne i rada pfikrych 
svahil, pro zastaveni zcela nevhodnych. Jsou u nas mesta s daleko mensim poetem 
obyvatel, ktere maji dvakrat vetSi plochu - napr. Decin s 35.000 obyvateli, na 
plose 68 km2 nebo Trnava s 33.000 obyvateli na plose 64 km2• Je nutno souhlasit 
se zavery, ze je tesna hranice mestskeho uzemi Usti n. 1. Neni to jiste pfipad 
u nas ojedinely, podobne je tomu napr. u Kladna, Teplic, Jablonce n. N. a rady 
dalSich mest, ale nikde nejsou podminky tak obtizne, jako u ,Usti n. L. 

*) Vcetne Vseboric (obec, ktera je jeste dnes mimo UsH n. 1.). 
* *) Vcetne Klise a Krasneho Bi'ezna. 
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Na !eto pomerne male plose zije jiz dnes znacny poeet lidi, 2025 na 1 km2 

a bude jich stale pribyvat, jak je patrno z nasledujici tabulky, uvadejici odhady 
krajske pIanovaci sluzby: 

I Rok 1961 (1. 3.) I 1965: I 1970: 
I 

1975: 

Osti n. L.-mesto 16.509 22.420 26.500 30.800 
(v torn Skfivanek) (3.783) (6.750) (10.800) (15.000) 
Klise 15.749 14.600 14.600 14.500 
Bukov 3.441 6.400 7.250 7.700 
Krasne Bfezno 4.5'26 4.760 4.500 4.500 
Stfekov 11.186 11.970 12.500 13.000 
Trmice 5.393 5.500 5.400 5.300 . 
Predlice 7.015 7.100 7.000 7.000 

Celkem 
I 63.819 

I 
79.500 

I 
88.550 I 97.800 

Ukazuje se, ze mesto pocita nadale s povlovnym, ale trvalym rustem poCtu oby­
vatelstva, ktery bude vem, nez v minulych letech. Napr. Osti n. L. patfilo k tern 
krajskym mestum, jez mel a v letech 1950--1956 prumerny vzrust poCtu obyvatel 
12,1 %. Naproti tomuPraha 4,3 %, Brno 6,8 %, Plzeii 7,5 %, Gottwaldov 8,4 %. 
Pardubice vsak 32,3 %, Zilina 31,9 %, Presov 31,1 %, B. Bystrica 30,5 ,%. 

Tabulka ukazuje, ze nejvetsi zvyseni poetu obyvatel se predpokIada v mestske 
casti Skfivanek, kde v nasledujicich letech vzroste poeet nekolikanasobne. Bude zde 
totiz potaveno nove moderni sidliste s pfislusnym vybavenim sluzeb a nekolika 
skoli:lmi. Stary stfed mesta bude po asanaci slouzit prevazne jako spravni a ob­
chodni centrum, kolem ktereho budou v ramci moznosti vedeny i dalkove silnicni 
komunikace. 

Druhou mestskou casti, kde podstatne vzroste poeet obyvatel, je Bukov. Zde pro­
biha v soucasne dore pomerne rozsahla vystavba podel silnice mezi Bukovem 
a Vseboricemi. Toto sidliste, kteremu se prozatim fika "Vseboricka" posune Osti 
n. L. podstatne smerem severozapadnim, hlavni tepnu "Fucikovu tfidu" zvyrazni 
rozmnozenim mestske dopravy a po vybudovani obcanske vybavenosti vytvori ja­
kysi protip61 stareho stfedu mesta. A to i po strance hygieny bydleni. Rozsahly 
prostor pro vystavbu ovsem ani zde neni, protoze dal smerem severozapadnim je 
nova tlakova plynarna s povrchovym dolem v Uzine. 

Naproti tomu poeet obyvatel jinych Ctvrti nejen ze nebude rust, ale bude se 
dokonce zmensovat. Krasne Brezno jako vyhodna ctvrt pri tepnach silnicni, zelez­
nicni a vodni dopravy je pIanovano pro vyhledovou prumyslovou vystavbu. Ma 
totiz neobycejnou vyhodu pro mesto, lezi na vychodni zavetrne strane, oddeleno od 
mesta vysokym masivem Marianske sklily, takze nove vybudovany prumysl nebude 
zhorsovat jiz tak dost znecistene ovzdusi krajskeho mesta. Predlice a Trmice budou 
v budoucnosti dotceny dolov4nim a i z hygienickych duvodu nejsou vhodne pro 
dalsi bytovou vystavbu. Klise jako vilova Ctvrt s podnikovou vystavbou v prolu­
kach probihajici v soucasne dore, nebude jiz mit prakticky prostor pro daISi za­
staveni. 
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Vzhledem k tomu, ze perspektivni pocet obyvatel mesta v roce 1975 je treba 
brat s toleranci ± lO ,% (podle vyjadreni mestske pIanovaci kQmise), je moone, ze 
Usti n. L. dosahne v tomto obdobi poetu 100.000 obyvatel a zaradi se mezi nase 
velkomesta. Na dane prostorove moznosti vyvoj jiste mimoradny. 

Hustota zalidneni v jednotlivych castech mesta je znacne rozdilna: 
Klise 5.308 obyvatel na 1 km2, Bukov 3.419, Usti n. L.-mestOi 2.183, Krasne Bi'ezno 2.162, 

Pi'edlice 1.966, Stfekov 1.854, Trmice 1.098 ob/km2 • 

NejvetSi poeet obyvatel na 1 km2 ma vilova a zahradni ctvrt Klise, daleko vic 
nez vlastni UsH n. L.-mesto, v jehoz arealu jsou jak pfikre svahy labskeho udoll, 
tak cela rada prumyslovych zavodu. 

Vekove slozeni obyvatelstva: 

vek Rok 1960: 1965: 1970: 1975: 

0-14 19.483 (28,7 %) 16.812 16.144 (20,7 %) 18.840 
15-59 muzi 21.142 (31,2 %) 23.876 25.478 (32,8 %) 25.584 

zeny 19.719 (29,2 %) 22.111 23.501 (30,2 %) 24.482 
nad 59 7.416 (10,9 %) 9.951 12.627 (16,3 %) 13.894 

Vekovy prumer obyvatel mesta Usti n. L. je mzsl, nez je celostatni prumer, 
i nizsi, nez u rady nasich mest. To jsou dusledky noveho osidleni mesta mladymi 
obyvateli po roce 1945. Je proto pfirozene, a z tabulky je to doMe videt, ze se ve­
kovy prumer bude postupne zvysovat, ze bude klesat pocet deti do 14 let a neoby­
cejne stoupne kategorie veku nad 59 let. To vsechno bude mit jiste vliv jak na 
hospodarskou stranku, tak i na charakter zivota mesta, sluzby, poZadavky na byty 
aj. Podstatny pokles poetu mladeze ve veku do 14 let se ovsem v dalSich letech pro­
jevi nepriznive na .prirustky do kategorie pracovniku tzv. produktivniho veku 
15-59 let. Kladne se tento fakt projevipouze ve zmirneni nedostatku ucebniho 
prostoru, pripadne v moznosti snizovani poetu zaku ve tfidach rychlejsim tem­
pem, nez v jinych mestech. Jinak je tento jev v nasi republice obecny a souvisi 
s celkovym poklesem porodnosti predevsim v ceskych krajich. 

V odhadech populacniho vyvoje se poCHa nadale s prevahou imigrace, asi 450 
osob rocne, tedy vice nez tomu bylo v poslednich letech. Je pravdepodobne, ze se 
dale projevi pritaZlivost krajskeho mesta. Je vsak otazkou, zda se udrzi dosa­
vadni stay, ze vets ina pristehovalych mimo vlastni kraj je z Prahy a Stredoces­
keho kraje (drive kraje Prazskeho). 

Celkove postaveni mesta v souvislosti s prirustky obyvatelstva ukazuje C. Vo­
trubec. Podle neho cinil za tuto dobu v Usti n. L. prirozeny prirustek 2125 osob 
a.stehovanim 268 osob, tedy celkem 2393 osob. Tim se mesto radilo v uvedenych 
absolutnich cislech na 16. misto v CSSR (poCtem obyvatel bylo na miste deva­
tem). Pokud jde 0 relativni hodnoty na 1000 obyvatel, byla situace jeste horsi. 
Pfirozeny prirustek cinil v promilich 8,3 (41. misto mezi nasimi mesty), steho­
vanim 1,05 (52. misto), celkovy 9,4 (43. misto). Perspektivne vzhledem k tabulce. 
vekoveho slozeni obyvatelstva by mela tato cisla pravdepodobne jeste klesat. 

Zamestnani obyvatelstva patfi k nejdulezitejsim podminkam populacniho vy­
voje.' Roku 1960 bylo v UsH n. Labem zamestnano v pnimyslu 14.864 (38,0 %), 
v doprave 7137 (18,2 %), ve stavebnictvi 3395 (8,7%), v obchodu 2713 
(6,9 %), v mistnim pnimyslu a sluzbach 2636 (3,6 i%)' v ostatnich odvetvich 
8391 (21,4 %), celkem 39.135 pracovniku. 
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Z techto dat je patrny celkovy hospodarsky charakter mesta, jehoz ,obyvatelstvo 
pracuje pfevaznou merou v priimyslu a doprave (celkem pres 56 %). Je to vic, 
nez Cini pfislusna cisla v celostatnim priimeru, zvlaste v doprave (6 ,%), ale 
u priimyslu to nejsou hodnoty tak pfesvecicive, jak bychom u vyznamneho priimys­
loveho centra cekali. Celostatni priimer cini 34 % bez mistniho a druzstevniho 
priimyslu. Je tomu tak proto, ze uvedeny prehled se tyka jen bydlicip.o obyvatel­
stva. Do mesta dOjizdi vsak z blizkeho i vzdalenejsiho okoli a nedalekych mest 
cela rada pracovnikii, a neni jich malo. Denne pres 8000 lidi, to je poeet obyvatel 
mensiho mesta, cislo, ktere je v uvedene souvislosti nutno brat v uvahu. Vlaky 
dopravily priimerne denne 5728 lidi (v roce 1959) a autobusy 2418 osob (v roce 
1959). 

Do Ostravy dOjizdi denne pres 30.000 lidi, do Trince temer 10.000, do Frydku 
pres 5500 a do Karvine asi 2700 pracujicich. Jinde jsou cisla jeste vetSi. Do Prahy 
dOjizdelo do zamestnani v roce 1955 celkem 75.000 a do Bratislavy jen zeleznici 
40.000 osob. Ovsem relativne vzhledem k poCtu obyvatel je poeet dojiwejicich 
do 'Osti n. L. vysokY. 

Kdybychom v teto souvislosti chteli stanovit uzemi, z nehoz dojizdeji pracovnici 
do 'Osti n. L., mohli bychom pouzit rady metod podle o. Vrany, ktery urcoval tzv. 
nasavnou oblast Pardubic. 

V 'Osti n. Lab. jsou pomery slozitejsl. Skutecnou nasavnou oblast, z niz dojizdeji 
pracovnici do 'Osti n. Lab. proto treba zjistit praci v terenu, konkretnim zjisiova­
nim v okolnich obcich a usteckych zavodech. To si vyzada zvlastni prace. 
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JOSEF HORSKt 

V Y M E ZEN fAG L 0 MER ACE '0 S T f N. L. 

Bude uverejneno pozdeji. 

OTA POKORNt 

NEKOLIK POZNAMEK K HISTORICKEMU VYVOJl 
KOMORANSKEHOJEZERA 

o Komoranskem jezere nebylo v ceske literature mnoho psano. Hojnejsi je odborna literatura 
nemecka. Nektere nazory, zejmena 0 rozsahu jezera v minulych dobach, maji tolik nedostatku, 
ze jiz v zajmu jejich rektifikace je ti'eba, aby Komoranske jezero se stalo predmetem naseho zajmu. 
To tim spise, ze je geografickou pozoruhodnosti v nasich zemich vskutku ojedinelou. V historic­
kem vYvoji je mozno na nem sledovat pozvolne zanikani jezera jako jev fyzicko-geograficky a sou­
casne i otazku jak v toku dejin pH tom spolupusohil clovek vytvarenim novych a stale ucinnejsich 
forem, jimiz pusobil na zemsky povrch, na jeho utvareni a premenu. Po zaniku jezera byl jeho 
areal vyuzit z nejvetsi casti k zemedelskemu podnikani, ale od druM poloviny minuleho, stoleti 
rozsahlym, zejmena povrchovym dolovanim hnedeho uhli meni se jezerni louky v bizarni antro­
pogenni formy terenu, ktere se tu dnes uplatiiuji jiz v nejvetsi mire. 
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