ho k nam ze Sovétského svazu (ne naopak!). V obratu zde ma zcela rozhodujici
vyznam nakladka.

Hnédé uhli je nasi nejdulezitéjsi energetickou surovinou. Ze Severoceského hné-
douhelného reviru vychazi hlavni pfepravni proud smérem od Chomutova k Usti
nad Labem. Od Chomutova se v kaidém dseku poéty nakladnich vlakd i poéty
prepravenych tun rychle zvy3uji. V tseku Oldfichov u Duchova— Usti nad Labem
projede v pruméru 2,5krat vice nakladnich vlakt neZ v tiseku Chomutov— Most.
Usek mezi Oldfichovem u Duchcova a Ustim nad Labem patfi podle poétu na-
kladnich vlakd i v pfevezenych ¢istych tunach k nékolika nejvice zatéZovanym
tsekdm nasi Zelezniéni sit€. V Usti nad Labem nastane uréité roz§tépeni piepra-
vy (i na Labe!), ale pfesto ziistdva nejvyznamnéj$i dopravni tah smérem na Vse-
taty, kudy jde hnédé uhli pro Moravu a Slovensko. Pfitom je pro viechny tyto
tseky typickd jednostrannost tahu. Vahové se po tratich smérem od hnédouhelného
reviru pfevaii tfikrat aZ téméf pétkrat (tj. v pofatku celého tahu) vice zboZi, neZ
ve sméru opaném. Tento pfepravni tah je tedy pochopitelné v Severofeském kraji
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daleko nejdilezit&jsi a patfi i k nejdiilezitéjsim na celém tzemi Ceskoslovenska.

Pokud budou hledany cesty feseni tohoto problému jen na poli Zelezniéni pte-
pravy, moznosti je malo. Uré¢itd moznost odlehéeni tomuto tahu je pomoci traté
pfes Chomutov na Prahu. Ale i zde, stejné jako na zd4nlivé pfiznivéjsich tratich,
jsou to moZnosti malé. Na téchto tratich jsou pfirodni, terénni podminky tak ne-
vyhovujici, Ze se tyto traté, pro svoje vertikalni i horizont4lni poméry pro tézkou
nikladni Zelezniéni dopravu nehodi. Jejich rekonstrukce by byla neekonomicka.
Jediné rezervy, dalsi efektivnéj§i vyuzivdni dosavadniho hlavniho tahu, jsou ome-
zené. Cesty k fefeni naznaluji v§ak jiné formy dopravni, z&asti jiz pouzivané: ply-
novody, benzinovody a elektrickd vedeni. Zpracovani uhli pfimo v reviru, pokud
to dovoli jiné podminky (naptiklad nedostatek vody), by ulehéilo Zelezniéni do-
pravé a energii v uhli obsaZzenou by pfevedlo na jiné formy dopravy. Za studii by
stdlo i pouziti dalkového transportu pres Ceské sttedohofi do Poohii, odkud by
bylo moZno pouZit vice Zelezni¢nich spoji.

Hospodafskému geografu davd podnét k zamy$leni i jind okolnost: prazdny
béh okolo 20 miliond tun kapacity vagont za rok, vracejicich se bez vyuZiti z vy-
chodu do Cech, pticemz je tento zpétny béh koncentrovin zejména od Kolina po
Usti nad Labem na jedinou traf. Vyu#ziti zpétného béhu prazdnych vagonti by na-
ptiklad mohlo vyfesit to, Ze by se v této oblasti Cech umistila takova vjroba, ktera
by zpracovivala vét§i mnoZstvi surovin nachdzejicich se na vychod& stitu nebo
pfichazejicich k nam pfes vychodni hranice z dovozu a méla by zde i ostatni pod-
minky pro rozvoj.

MIROSLAV SPUR
OBYVATELSTVO MESTA USTI NAD LABEM

V této praci uZividm rozdéleni mésta na jednotlivé &tvrti podle méstské plano-
vaci komise, jak co do nazvu, tak i hranic. Jsou v podstat& totozné s hranicemi by-
valych samostatnych obci, pouze v né&kterych pfipadech to jsou ptirozené hranice
ve vztahu k soufasnému hospodafskému a dopravnimu spidu. Takto vymezené
¢asti mésta slouzi v nynéjsi dobé praktickym potfebdm Zivota (hospodaiskému pla-
novani, s¢itdni obyvatelstva, statistickym potfebam aj.).

Mésto, rozkladajici se v zkém tdoli po obou stranich Labe a jeho levého pti-

toku Biliny, je hodné ¢lenité. Sklada se z nékolika vzajemné se lisicich ¢asti, které
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byly dfive samostatnymi obcemi, postupné pfipojovanymi k méstu Usti nad Labem
(Krasné Bfezno pfipojeno v roce 1899, Klise v roce 1900, Bukov, Pfedlice, Stie-
kov a Trmice v roce 1939). Toto &lenéni ma pfifiny jak v historickém vyvoji, tak
i v pfirodnich podminkéch, které sehrily pfi vytvafeni méstské aglomerace dile-
Zitou dlohu. :

Jak se projevila kapitalistickd industrializace na riist poétu obyvatel, ukazuje
nésledujici tabulka. Do poloviny 19. stoleti mélo mésto asi 2.000 obyvateld;
pfesny podet pfitomného obyvatelstva se sice zji§tuje teprve od censu 1857, ale pro
geografické srovnani v jednom roce mohou poslouZit i data z r. 1854, ktera jsou
podrobnéjsi. ‘

Rok 1854: 1890: 1921: 1939: 1947:
Usti-mésto " 2885 23.646 |39.750**) | 41.627**)|34.410**)
Klige ) 227 500 . . .
Bukov 824*) 1.000 3.067 3.351 3.126
Krasné Bfezno 424 1.000 . . .
Strekov 278 1.600 8.335 11.000 9.073
Trmice : 758 3.300 7.183 6.814 5.070
Piedlice 286 700 5.396 4.271 3.866
Celkem 5.682 31.746 |[63.731 67.063 55.547

V té dobé mél Liberec asi 13.000 obyvatel, Ceské Budé&jovice, Plzefi asi 10.000
obyvatel, ale vice obyvatel méla i cel4 fada dalsich mést v Cechach, napt. Chrudim
5.900, Pardubice 5.200, Litomys$l 5.100, Mlada Boleslav 5.067. A véti byla
i nékterd mésta dne$niho Severofeského kraje — Litoméfice 5.400, Chomutov
4.140, Most 3.935, Teplice 3.580. Srovnivam s Ustim 2.885 obyvatel, protoze
tehdy nebyly k méstu pfipojeny ostatni uvedené &asti.

Do konce stoleti viak Usti n. L. témé&f vSechna tato mésta predstihlo a zatadilo
se mezi nejvétsi mésta u nis a patii mezi prvnich 10 nejvétsich mést CSSR i dnes.

Celkova plocha mésta &ini 31,5 km?, coz odpovid4 v priméru na§im méné lidna-
tym, méstim. Pfitom je t¥eba vzit v tivahu, Ze v celkové plofe mésta jsou zahrnuta
i znaéna mista, kterd neumoZiiuji dalsi vystavbu mésta. Je to celd fada pramyslo-
vych podnikdi, z nichZ né&které jsou rozlehlé — Spolek pro chemickou a hutni
vyrobu zabird pfes 30 ha, Severodeské tukové zavody pfes 20 ha, dile je na tizemi
mésta dil, tepelnd elekirdrna a tepldrna s rozsdhlym slozis§t€m popelovin (pro
kapacitu asi 500.000 m®), velké sefazovaci nddrazi a konetné i fada ptikrych
svahil, pro zastavéni zcela nevhodnych. Jsou u nis mésta s daleko mensim podtem
obyvatel, které maji dvakrat vét§i plochu — napf. DéEin s 35.000 obyvateli, na
- plose 68 km? nebo Trnava s 33.000 obyvateli na plose 64 km?. Je nutno souhlasit
se zavéry, ze je tésni hranice méstského tizemi Usti n. L. Neni to jisté ptipad
u nas ojedinély, podobné je tomu napf. u Kladna, Teplic, Jablonce n. N.- a fady
dalgich mést, ale nikde nejsou podminky tak obtiZzné, jako u Usti n. L.

*) Véetné Vsebotic (obec, kterd je jesté dnes mimo Usti n. L.).
**) Véetné Klise a Krasného Bfezna.
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Na této pomérné malé plose Zije jiz dnes znaény pocet lidi, 2025 na 1 km?
a bude jich stile pfibyvat, jak je patrno z nasledujici tabulky, uvad&jici odhady
krajské planovaci sluzby:

Rok 1961 (1. 3.) 1965: 1970: 1975:

Usti n. L.-mésto ~16.509 22.420 26.500 30.800
(v tom Skfivanek) (3.783) (6.750) (10.800) (15.000)
Klise 15.749 14.600 14.600 14.500
Bukov 3.441 6.400 7.250 7.700
Krasné Bfezno 4.526 4.760 4.500 4.500
Strekov 11.186 11.970 12.500 13.000
Trmice 5.393 . 5.500 5.400 5.300
Predlice 7.015 7.100 7.000 7.000

Celkem 63.819 79.500 88.550 97.800

Ukazuje se, Ze mésto po¢ita nadile s povlovnym, ale trvalym ristem poétu oby-
vatelstva, ktery bude vétsi, nez v minulych letech. Napt. Usti n. L. patfilo k tém
krajskym méstiim, jez méla v letech 1950—1956 primérny vzrist poétu obyvatel
12,1 %. Naproti tomu Praha 4,3 %, Brno 6,8 %, Plzei 7,5 %, Gottwaldov 8,4 %,
Pardubice viak 32,3 %, Zilina 31,9 %, Presov 31,1 %, B. Bystrica 30,5 %.

Tabulka ukazuje, Ze nejvétsi zvySeni poétu obyvatel se pfedpokldda v méstské
¢asti Skfivanek, kde v ndsledujicich letech vzroste podet nékolikandsobné. Bude zde
totiZ potaveno nové moderni sidli§t€ s pfisluSnym vybavenim sluZeb a nékolika
§kolami. Stary stfed mésta bude po asanaci slouzit pfevdiné jako spravni a ob-
chodni centrum, kolem kterého budou v ramci moznosti vedeny i dalkové silni¢ni
komunikace.

Druhou méstskou &asti, kde podstatné vzroste pocet obyvatel, je Bukov. Zde pro-
bihd v soufasné dobé pomérné rozsihld vystavba podél silnice mezi Bukovem
a Vseboticemi. Toto sidlisté, kterému se prozatim ¥ika ,Vseboticka“ posune Usti
n. L. podstatné smérem severozdpadnim, hlavni tepnu ,Fudikovu tfidu“ zvyrazni
rozmnozenim méstské dopravy a po vybudovani ob¢anské vybavenosti vytvoii ja-
kysi protipdl starého stfedu mésta. A to i po strance hygieny bydleni. Rozsihly
prostor pro vystavbu oviem ani zde neni, protoze d4l smérem severozipadnim je
nova tlakovad plynirna s povrchovym dolem v UZiné.

Naproti tomu pocet obyvatel jinych ¢&tvrti nejen Ze nebude rist, ale bude se
dokonce zmen3ovat. Krasné Bfezno jako vyhodna étvrt pfi tepnéch silniéni, Zelez-
ni¢ni a vodni dopravy je planovéno pro vyhledovou primyslovou vystavbu. Ma
totiz neobyéejnou vyhodu pro mésto, lezi na vychodni zavétrné strané, oddéleno od
mésta vysokym masivem Marianské skily, takZe nové vybudovany primysl nebude
zhorSovat jiz tak dost znei§téné ovzdusi krajského mésta. Pfedlice a Trmice budou
v budoucnosti dotéeny dolovanim a i z hygienickych divoda nejsou vhodné pro
dalsi bytovou vystavbu. Klide jako vilova étvrt s podnikovou vystavbou v prolu-
kach probihajici v soufasné dobé, nebude jiZz mit prakticky prostor pro dalsi za-
stavéni.
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Vzhledem k tomu, Ze perspektivni podet obyvatel mésta v roce 1975 je tfeba
brat s toleranci + 10 % (podle vyjadieni méstské planovaci komise), je mozné, ze
Usti n. L. dosdhne v tomto obdobi poétu 100.000 obyvatel a zatadi se mezi nase
velkomésta. Na dané prostorové moznosti vyvoj jisté mimofadny.

Hustota zalidnéni v jednotlivych &4stech mésta je znaéné rozdilna:

Klise 5.308 obyvatel na 1 km? Bukov 3.419, Usti n. L.-mésto 2.183, Krasné Biezno 2.162,
Piedlice 1.966, Stfekov 1.854, Trmice 1.098 ob/km?,

Nejvétsi poCet obyvatel na 1 km* mé vilova a zahradni &tvrt Klise, daleko vic
nez vlastni Usti n. L.-mésto, v jehoZ aredlu jsou jak pfikré svahy labského tdoli,
tak celd fada prumyslovych zavoda.

Vékové sloZeni obyvatelstva:

Vék Rok 1960: 1965: 1970: 1975:

0—14 19.483 (28,7 %) 16.812 16.144 (20,7 %) 18.840
15— 59 muzi 21142 (31,2 %) 23.876 25.478 (32,8 %) 25.584

Zeny 19.719 (29,2 %) 22.111 23501 (30,2 %) 24.482
nad 59 7416 (10,9 %) 9.951 12.627 (16,3 %) 13.894

Vékovy primér obyvatel mésta Usti n. L. je niZ$i, nez je celostdtni primeér,
i niz8i, nez u fady nafich mést. To jsou disledky nového osidleni mésta mladymi
obyvateli po roce 1945. Je proto pfirozené, a z tabulky je to dobfe vidét, Ze se vé-
kovy prumér bude postupné zvySovat, ze bude klesat pocet déti do 14 let a neoby-
Cejné stoupne kategorie véku nad 59 let. To vSechno bude mit jisté vliv jak na
hospodaiskou stranku, tak i na charakter Zivota mésta, sluzby, pozadavky na byty
aj. Podstatny pokles poftu mladeze ve véku do 14 let se oviem v dal§ich letech pro-
jevi nepiiznivé na «pfirastky do kategorie pracovnikd tzv. produktivniho véku
15—59 let. Kladné se tento fakt projevi pouze ve zmirnéni nedostatku ucebniho
prostoru, pfipadné v moZnosti snizovdni poétu zakd ve tfidach rychlej§im tem-
pem, neZ v jinych méstech. Jinak je tento jev v mnasi republice obecny a souvisi
s celkovym poklesem porodnosti pfedevsim v Ceskych krajich.

V odhadech populaéniho vyvoje se poéitd nadale s pfevahou imigrace, asi 450
osob ro¢né, tedy vice nez tomu bylo v poslednich letech. Je pravdépodobné, Ze se
dale projevi pritazlivost krajského mésta. Je ‘viak otdzkou, zda se udrzi dosa-
vadni stav, Ze vét§ina pfistéhovalych mimo vlastni kraj je z Prahy a Stfedoles-
kého kraje (dfive kraje PraZského).

Celkové postaveni mésta v souvislosti s pfiristky obyvatelstva ukazuje C. Vo-
trubec. Podle ného é&inil za tuto dobu v Usti n. L. ptirozeny ptirtistek 2125 osob
a stéhovdnim 268 osob, tedy celkem 2393 osob. Tim se mésto fadilo v uvedenych
absolutnich ¢&islech na 16. misto v CSSR (poétem obyvatel bylo na mist& deva-
tém). Pokud jde o relativni hodnoty na 1000 obyvatel, byla situace je§té horsi.
Ptirozeny pfirdstek ¢inil v promilich 8,3 (41. misto mezi na§imi mésty), stého-
vanim 1,05 (52. misto), celkovy 9,4 (43. misto). Perspektivné vzhledem k tabulce
vékového slozeni obyvatelstva by méla tato ¢isla pravdépodobné jesté klesat.

Zaméstnini obyvatelstva patfi k nejdulezitéj§im podminkdm populaéniho vy-
voje. Roku 1960 bylo v Usti n. Labem zaméstnino v primyslu 14.864 (38,0 %),
v dopravé 7137 (18,2 %), ve stavebnictvi 3395 (8,7 %), v obchodu 2713
(6,9 %), v mistnim primyslu a sluzbach 2636 (3,6 %), v ostatnich odvétvich
8391 (21,4 %), celkem 39.135 pracovnikd.
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Z téchto dat je patrny celkovy hospodarsky charakter mésta, jehoZ obyvatelstvo
pracuje pfevaZnou mérou v pramyslu a dopravé (celkem pies 56 %). Je to vic,
ne# ¢&ini pfislusna ¢&isla v celostitnim priiméru, zvlast€ v dopravé (6 %), ale
u priimyslu to nejsou hodnoty tak presvédéivé, jak bychom u vyznamného priimys-
lového centra éekali. Celostatni préimér ¢&ini 34 % bez mistniho a druzstevniho
prumyslu. Je tomu tak proto, Ze uvedeny pfehled se tykd jen bydliciho obyvatel-
stva. Do mésta dojizdi vSak z blizkého i vzdalenéjsitho okoli a nedalekych mést
cela fada pracovnikd, a neni jich malo. Denné pfes 8000 lidi, to je polet obyvatel
mensiho mésta, ¢islo, které je v uvedené souvislosti nutno brat v dvahu. Vlaky
dopravily primérng denné 5728 lidi (v roce 1959) a autobusy 2418 osob (v roce
1959).

Do Ostravy dojizdi denné pfes 30.000 lidi, do Tfince témé&f 10.000, do Frydku
pfes 5500 a do Karviné asi 2700 pracujicich. Jinde jsou &isla je§té vét§i. Do Prahy
dojizdélo do zaméstnani v roce 1955 celkem 75.000 a do Bratislavy jen Zeleznici
40.000 osob. Ovsem relativné vzhledem k poctu obyvatel je podet dojizdéjicich
do Usti n. L. vysoky.

Kdybychom v této souvislosti chtéli stanovit tizemi, z n€hoz dojizdé&ji pracovnici
do Usti n. L., mohli bychom pouZit fady metod podle O. Vrany, kterj urcoval tzv.
nasavnou oblast Pardubic.

V Usti n. Lab. jsou poméry slozit&jsi. Skuteénou nasavnou oblast, z niz dojizdéji
pracovnici do Usti n. Lab. proto tfeba zjistit praci v terénu, konkrétnim zjistova-
nim v okolnich obcich a dsteckych zavodech. To si vyzada zvla§tni prace.
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Bude uvefejnéno pozdéji.

OTA POKORNY

NEKOLIK POZNAMEK K HISTORICKEMU VYVO]JI
KOMORANSKEHO JEZERA

P T

O Komofanském jezefe nebylo v &eské literatufe mnoho psidno. Hojnéj§i je odborna literatura
némecka. Nékteré nazory, zejména o rozsahu jezera v minuljch dobach, maji tolik nedostatkd,
Ze jiz v z4jmu jejich rektifikace je tieba, aby Komotfanské jezero se stalo predmitem naseho zdjmu.
To tim spiSe, ze je geografickou pozoruhodnosti v naSich zemich vskutku ojedinglou. V historic-
kém vyvoji je mozno na ném sledovat pozvolné zanikani jezera jako jev fyzicko-geograficky a sou-
éasné i otdzku jak v toku dé&jin pfi tom spoluptsobil ¢lovek vytvafenim novjch a stale aéinngjsich
forem, jimiZ pisobil na zemsky povrch, na jeho utvéfeni a preménu. Po zaniku jezera byl jeho
aredl vyuZit z nejvétsi &asti k zemédélskému podnikani, ale od druhé poloviny minulého stoleti
rozsahlym, zejména povrchovjm dolovanim hnédého uhli méni se jezerni louky v bizarni antro-
pogenni formy terénu, které se tu dnes uplatiiuji jiz v nejvétsi mife.
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