a Usti n. L., a mezi okresy ostatmml (Ceska Lipa, Dééin, Jablonec n. N., Liberec,
Litoméfice a Louny).

Procento spotreby, uspokojené z vlastmch zdroji u nejvice primyslovych a ostat-
nich okrest:
hov. atel. vepfové

mléko vejce maso maso
Nejvice primyslové okresy: 28,7 41,0 55,9 35,8
Ostatni okresy: 75,5 97,3 142,0 82,0

U ostatnich okresti je pfizniva situace jen u vajec, v jejichi zdsobovéni jsou
-okresy téméf sobéstaéné a u hovéziho a telectho masa, kde vykazuji téméf polovié-
ni pfebytek. :

Z nejvice primyslovych okrest je nejvice deficitni Most, ktery muZe uspokojit
z vlastnich zdroji spotiebu vajec jen ze 29,4 %, mléka 16,8 %, hovéziho a tele-
ctho masa ze 35,9 % a vepfového masa z 26,3 %. Naproti tomu nejlepdich vy-
sledkd dosahuje z nejvice prumyslovych okrestt Chomutov, ktery spotfebu uspo-
kojuje z vlastnich zdroji u vajec a mléka ze 62,8 %, vepfového masa ze 77,8 %
a u hovéziho a teleciho masa dokonce vykazuje piebytek (116,0 %).

Ke zlepSeni situace v Zivo¢i§né vyrobé u nejvice prumyslovych okrest bude tfeba
1épe vyuzit pastvin a luk v Kru§njch horach pro chov skotu a zvySovat chov pra-
sat a mlééného skotu v pfiméstském zemédélstvi (budovanim vykrmen prasat
a vydojnych hospodafstvi).

KAREL STRANSKY

STREDISKA NAKLADNI ZELEZNICNI DOPRAVY
V SEVEROCESKEM KRAJI

Terminem ,stfedisko ndkladni Zelezniéni dopravy“ se rozumi obrat zbozi ve
stanici nebo stanicich jedné sidelni jednotky. Za hlavni stfediska nakladni Zelez-
ni¢ni dopravy povaZuji ta, kterd méla roéni obrat zbozi alespori 300 000 tun
(v roce 1959). Tato stiediska reprezentuji podil témé&f 73 % z obratu vSech stanic
v Ceskoslovensku.*) Udaje o obratu zbozi ve stanicich jsem zjistil na spravach
drah ve vykazech o vykonu stanic (oznaceni Kn 636). Pro zhodnoceni rozsahu
svazkd mezi stfedisky a oblastmi mi slouZily materidly o hlavnich pfepravnich
tazich na Zeleznicich. Tyto ddaje jsem ziskal na ministerstvu dopravy a spoji
(hlavni tahy) a dal§i dilezité prepravni tahy jsem si doplnil na spravach drah.
Nikde v literatufe jsem nezjistil, Ze by se jiz pfedtim nékdo u nas stfedisky na-
kladni Zelezniéni dopravy zabyval.

V ¢eskoslovenské nékladni dopravé ma Zelezniéni pfeprava rozhodujici vyznam.
Vahové se sice pfepravi na Zeleznicich méné zbozi nez dopravou automobilovou,
ale ve vykonu v tunokilometrech je vykon Zeleznic daleko vyssi. K tomu celkova
data z roku 1959 (i ostatni data jsou z tohoto roku):

1. vykon v tunich —

doprava Zelezniéni 31,5 %
doprava automobilova - 68,0 %
doprava lodni vnitrozemska 05 %

*) Referat byl vypracovén z matenalu, které lsem sbiral pro svoji diplomni praci, ktera se
tykala vefejné nakladni Zelezniéni dopravy na celém tizemi Ceskoslovenska.
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2. vykon v tunokilometrech —

doprava Zelezniéni 87,6 %
doprava automobilova 9,0 %
doprava lodni vnitrozemska 3,4 %

Z celostatniho hlediska patfi v nakladni Zelezniéni dopravé SeveroSesky kraj
mezi nejdilezitéjsi. V roce 1959 se zde nalozilo vice nez 20 % z celkové celostatni
nakladky. Je to o nékolik procent vice, nez nakliddka na celém tizemi Slovenska
(véetné prekladky zbozi v Cierne nad Tisou) a téméf tolik jako v kraji Severo-
moravském, kterj méa ze vSech kraji Ceskoslovenska nakladku nejvy$si. V celko-
vém obratu zbozi je Severomoravsky kraj daleko pfed Severofeskym, nebot vy-
kladka je v tomto kraji jesté vy$si nez nakladka. V Severofeském kraji je vykladka
pouze asi ¥4 celkového obratu. To je jeden dilezity faktor nikladni Zelezniéni
dopravy v kraji. Druhym, vjznamnéj§im problémem je veliké soustfedéni naklad-
ky. Toto soustfedéni je zplsobeno nakladkou hnédého uhli v Severoeském hné-
douhelném reviru. Tim se Severodesky kraj dostal v nakladce zbozi mezi ostatnimi
kraji na tak vyznamné misto. V mnoZstvi nakladky jsou dalsi druhy zbozi a sku-
piny zboZi daleko za hnédym uhlim. Z nich je v§znamna nakladka stavebnin, hné-
douhelného koksu, po pfipadé vyrobki z ropy a dehti. Vykladka je naproti tomu
znaéné geograficky rozptylena.

Pro rozmisténi nakladni Zelezni¢ni pfepravy v kraji maji prvofady vyznam stfe-
diska tézby hnédého uhli. K nim je soustfedéno nejvice vyznamnych stfedisek na-
kladni Zelezniéni dopravy Severofeského kraje a jsou zde i stfediska s nejvétsim
obratem zboZi.

Mezi jednotlivymi stfedisky nakladni Zelezni¢ni dopravy v kraji m4 zcela do-
minujici postaveni podle celkového ro¢niho obratu zbozi Most, ktery se svym obra-
tem 10,6 mil. tun téméf vyrovna druhému nejvét§imu stfedisku nékladni Zelezni¢-
ni dopravy v Ceskoslovensku, T¥inci. Absolutné nejvétsim sttediskem v republice je
Ostrava s obratem 35,4 mil. tun. Z celkového obratu Mostu pfipadd vét§ina na
nakladku — 78 % a pouze 22 % je vykladky. Obdobné i druhé nejvétsi dopravni
sttedisko kraje — Ttebusice — ma daleko vétsi podil v nakladce. Zde z celkového
obratu pfes 7 mil. tun pfipadio na nakladku 79 %, tj. pfes 5,5 mil. tun. Po téchto
dvou stfediscich, kterd v poméru nakladky a vykladky ukazuji na charakter vétsi-
ny dopravnich stfedisek kraje, ptichdzi ve velikosti obratu krajské mésto Usti
nad Labem. V obratu zbozi se Usti ukazuje jako vyznamné primyslové centrum.
Z celkového obratu 2,9 mil. tun byla nakladka pouze 32 %, vykladka 68 %.
Podobnym stfediskem tohoto charakteru a Ffadové i této velikosti je Olomouc.
O vyznamu téchto tfi nejvétsich dopravnich stfedisek Severoleského kraje svédéi
to, Ze mezi mnou sledovanymi stfedisky pfedstavuji v roénim obratu kraje podil
témeéf 50 %. Podileji-li se tato t¥i stfediska tak vjyznamné na obratu, maji pocho-
pitelné i znaény vliv na silu pfepravnich tahd. Ve velikosti obratu je po téchto
dopravnich stfediscich je§té deset, kterd méla ro¢ni obrat mezi jednim a dvéma
miliony tun. Jsou to stfediska Svétec, Lovosice, Teplice lesni brana, Bohosudov,
Chomutov, Marianské Rad¢ice, Dé&¢in, Bfezanky, Osek a Litvinov. Do této kate-
gorie patfi z jinych kraji naptiklad tato stiediska: P¥ibram, Ceské Budé&jovice,
Pardubice, Hradec Kralové, Trutnov, Bohumin, Zilina, Kogice, Ziar nad Hronom
atd. Obrat ptes 500 tisic tun do jednoho milionu tun mélo dalgich deset stfedisek
a devét bylo s obratem v rozmezi 300 tisic tun az 500 tisic tun. Celkové bylo
v Severoleském kraji 32 dopravnich stfedisek s 0bratem zbozi vét§im neZ 300 000 t.

Podle poméru nakladky a vyklddky a podle slozeni nakladky si muzeme do-
pravm sttediska kraje rozdélit do nékolika skupin.

.
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I. Uheln4 stfediska nakladni Zelezniéni dopravy. :

Pro tato stfediska je charakteristické, Ze v jejich obratu je nejdileZit&jsi na-
kladka. V nakladce ma rozhodujici procentualni podil vidy hnédé uhli (vétsinou
ptes 90 %). Tato strediska maji pro charakter ptepravy v kraji rozhodujici vy-
znam. (glkové se v Severofeském hnédouhelném reviru vytézilo v roce 1959
36 miliond tun hnédého uhli. Z tohoto mnozstvi se k vefejné Zelezniéni pfepravé
dostalo 23,5 mil. tun, tj. téméf 64 % vseho hnédého uhli lozeného k pfepravé na
nagich Zeleznicich. Uhelna stfediska si mizeme rozdélit do dvou podskupin:

a) Stfediska, kterd obsluhuji najednou vice hnédouhelnjch dold a dpravny
uhli. V dtsledku toho maji nakladku uhli znaéné velikou. Patii sem Most s na-
kladkou uhli témé¥ 6 mil. tun a TrebuSice, kde se nalozilo 5,5 mil. tun hné-
dého uhli.

b) Uhelna stfediska s men$i naklddkou uhli, coz je ddno tim, Ze se v nich na-
klada uhli z nékolika mensich anebo z jednotlivych hnédouhelnych dolé. Patfi
sem tato dopravni stfediska: Svétec — 1,7 mil. tun hné&dého uhli, tj. 99,5 % na-
kladky, Bohosudov, Marianské Rad¢ice a Bfezdnky po 1,1 mil. tuny hnédého
uhli, pti podilech z nakladky mezi 96,5 % az 99 %. Asi jeden milion tun hné-
dého uhli se nalozilo ve stfedisku Teplice lesni brana. Dalsi stfediska jsou: Osek,
Litvinov, Dfinov, Duchcov a Havran. V téchto dopravnich stfediscich se naloZilo
pfes 500 tisic tun uhli za rok. Dal§i, mens$i uhelna stfediska této podskupiny jsou
Kostany u Teplic, Kralupy u Chomutova, Prunéfov, Oldfichov u Duchcova, Bili-
na a Trmice.

I1. Dopravni stfediska, kde v obratu zboZi je hlavni nakladka jiného zboZi nez
hnédého uhli. Vsude se jednd o geograficky izolovana stfediska s naklddkou hlavné
stavebnich hmot. Patfi sem Velké Zernoseky (720 tisic tun stavebnin), Posto-
loprty (710 tisic tun stavebnin), Jestfebi (350 tisic tun stavebnin) a Hnévice,
kde je v obratu zboZzi rozhodujici naklddky dvou skupin zbozi — benzinu a sta-
vebnin.

III. Stfediska nédkladni Zelezni¢ni dopravy, kde je v obratu vyraznéjsi slozkou
vykladka. V nakladce (podobné jako ve vykladce) je zastoupeno vice druhd zbozi.
To je typicka skladba obratu zboZi v primyslovych centrech. Do této skupiny do-
pravnich stfedisek patfi ptedevs§im Usti nad Labem. Daleko mensi v mnoZstvi
obratu je Chomutov. Z obratu téméf 1,2 mil. tun bylo 59 % vykladky. Dale Dé&&in
— obrat 1,1 mil. tun, z toho 65 ,9% vykladky, Liberec — obrat 730 tisic tun,
z toho 74 % vykladky, Nestémice — 710 tisic tun, z toho 79 % vykladky, a néko-
lik dalsich: Stéti, Zatec, Louny a Teplice Lazné v Cechach.

IV. Zvlastni skupina stfedisek nakladni Zelezniéni dopravy, kterd jsou smise-
ného charakteru. Patfi sem Lovosice. Obrat nakladky a vykladky je v tomto stie-
disku téméf vyrovnan. Kromé znaéné vykladky surovin pro priimysl je zde i ve-
lika nakladka stavebnin.

Porovndme-li celkové charakter stiedisek v Severodeském kraji k ostatnim, je
tfeba konstatovat, ze tak vyrazna pfevaha naklddky nad vykladkou se nikde v ta-
kovém rozsahu nevyskytuje. Obdobna, ale vahové mensi, je situace v panvi Soko-
lovské. Jinak se na tizemi republiky vyskytuji vyrazné nakladkova stfediska pouze
ojedinéle. Je to hlavné naklddka stavebnin u rozptyleného primyslu stavebnin
(napt. Stramberk, Kojetin, Varin atd.) nebo pfi nakladce ¢erného uhli. Zde vsak,
kromé& nekolika typicky nakladkovych stiedisek (napf. Prostfedni Such4, Havifov)
jsou stfediska s velikym obratem zboZi, ale s pfevahou vykladky. Zcela zvlastni
je postaveni stanice Cierna nad Tisou, kde se uskute¢iiuje prekladka zbozi jdouci-
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ho k nam ze Sovétského svazu (ne naopak!). V obratu zde ma zcela rozhodujici
vyznam nakladka.

Hnédé uhli je nasi nejdulezitéjsi energetickou surovinou. Ze Severoceského hné-
douhelného reviru vychazi hlavni pfepravni proud smérem od Chomutova k Usti
nad Labem. Od Chomutova se v kaidém dseku poéty nakladnich vlakd i poéty
prepravenych tun rychle zvy3uji. V tseku Oldfichov u Duchova— Usti nad Labem
projede v pruméru 2,5krat vice nakladnich vlakt neZ v tiseku Chomutov— Most.
Usek mezi Oldfichovem u Duchcova a Ustim nad Labem patfi podle poétu na-
kladnich vlakd i v pfevezenych ¢istych tunach k nékolika nejvice zatéZovanym
tsekdm nasi Zelezniéni sit€. V Usti nad Labem nastane uréité roz§tépeni piepra-
vy (i na Labe!), ale pfesto ziistdva nejvyznamnéj$i dopravni tah smérem na Vse-
taty, kudy jde hnédé uhli pro Moravu a Slovensko. Pfitom je pro viechny tyto
tseky typickd jednostrannost tahu. Vahové se po tratich smérem od hnédouhelného
reviru pfevaii tfikrat aZ téméf pétkrat (tj. v pofatku celého tahu) vice zboZi, neZ
ve sméru opaném. Tento pfepravni tah je tedy pochopitelné v Severofeském kraji

vvvvv

daleko nejdilezit&jsi a patfi i k nejdiilezitéjsim na celém tzemi Ceskoslovenska.

Pokud budou hledany cesty feseni tohoto problému jen na poli Zelezniéni pte-
pravy, moznosti je malo. Uré¢itd moznost odlehéeni tomuto tahu je pomoci traté
pfes Chomutov na Prahu. Ale i zde, stejné jako na zd4nlivé pfiznivéjsich tratich,
jsou to moZnosti malé. Na téchto tratich jsou pfirodni, terénni podminky tak ne-
vyhovujici, Ze se tyto traté, pro svoje vertikalni i horizont4lni poméry pro tézkou
nikladni Zelezniéni dopravu nehodi. Jejich rekonstrukce by byla neekonomicka.
Jediné rezervy, dalsi efektivnéj§i vyuzivdni dosavadniho hlavniho tahu, jsou ome-
zené. Cesty k fefeni naznaluji v§ak jiné formy dopravni, z&asti jiz pouzivané: ply-
novody, benzinovody a elektrickd vedeni. Zpracovani uhli pfimo v reviru, pokud
to dovoli jiné podminky (naptiklad nedostatek vody), by ulehéilo Zelezniéni do-
pravé a energii v uhli obsaZzenou by pfevedlo na jiné formy dopravy. Za studii by
stdlo i pouziti dalkového transportu pres Ceské sttedohofi do Poohii, odkud by
bylo moZno pouZit vice Zelezni¢nich spoji.

Hospodafskému geografu davd podnét k zamy$leni i jind okolnost: prazdny
béh okolo 20 miliond tun kapacity vagont za rok, vracejicich se bez vyuZiti z vy-
chodu do Cech, pticemz je tento zpétny béh koncentrovin zejména od Kolina po
Usti nad Labem na jedinou traf. Vyu#ziti zpétného béhu prazdnych vagonti by na-
ptiklad mohlo vyfesit to, Ze by se v této oblasti Cech umistila takova vjroba, ktera
by zpracovivala vét§i mnoZstvi surovin nachdzejicich se na vychod& stitu nebo
pfichazejicich k nam pfes vychodni hranice z dovozu a méla by zde i ostatni pod-
minky pro rozvoj.

MIROSLAV SPUR
OBYVATELSTVO MESTA USTI NAD LABEM

V této praci uZividm rozdéleni mésta na jednotlivé &tvrti podle méstské plano-
vaci komise, jak co do nazvu, tak i hranic. Jsou v podstat& totozné s hranicemi by-
valych samostatnych obci, pouze v né&kterych pfipadech to jsou ptirozené hranice
ve vztahu k soufasnému hospodafskému a dopravnimu spidu. Takto vymezené
¢asti mésta slouzi v nynéjsi dobé praktickym potfebdm Zivota (hospodaiskému pla-
novani, s¢itdni obyvatelstva, statistickym potfebam aj.).

Mésto, rozkladajici se v zkém tdoli po obou stranich Labe a jeho levého pti-

toku Biliny, je hodné ¢lenité. Sklada se z nékolika vzajemné se lisicich ¢asti, které
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