
a Dsti n. L., a mezi okresy ostatnimi (Ceska Lipa, Decin, Jablonec n. N., Liberec, 
Litomerice a Louny). 

Procento spotreby, uspokojene z vlastnich zdrojii u nejvice priimyslovych a ostat
nich okresii: 

mleko vejce 
hoy. a tel. veprove 

maso maso 
Nejvice priimyslove okresy: 28,7 41,0 55,9 35,8 
Ostatni okresy: 75,5 97,3 142,0 82,0 

U ostatnich okresii je pnzmva situace jen u vajec, v jejichZ zasobovani jsou 
okresy temer sobestacne a u hoveziho a teIeciho masa, kde vykazuji temer polovic
ni prebytek. 

Z nejvice prumysIovych okresu je nejvice deficitni Most, ktery muze uspokojit 
z vIastnich zdroju spotrebu vajec jen ze 29,4 %, mIeka 16,8 %, hoveziho a tele
ciho masa ze 35,9 % a veproveho mas a z 26,3 %. Naproti tomu nejIepsich vy
sledkii dosahuje z nejvice prumysIovych okresu Chomutov, ktery spotrebu uspo
kojuje z vIastnich zdrojii u vajec a mleka ze 62,8.%, veproveho mas a ze 77,8 % 
.a u hoveziho a teIeciho masa dokonce vykazuje prebytek (116,0 %). 

Ke zlepseni situace v zivocisne vyrobe u nejvice prumysIovych okresu bude treba 
Iepe vyuzit pastvin a Iuk v Krusnych honich pro chov skotu a zvysovat chov pra
sat a mIecneho skotu v pnmestskem zemedelstvi (budovanim vykrmen prasat 
a vydojnych hospodarstvi). 

KAREL STRANSKY 

STREDISKA NAKLADNf ZELEZNICNI DOPRAVY 
V SEVEROCESKEM KRAJI 

Terminem .. stredisko nakladni zeIeznicni dopravy" se rozumi obrat zbozi ve 
stanici nebo stanicich jedne sidelni jednotky. Za hIavni strediska mikIadni zeIez
nicni dopravy povazuji ta, ktera mela rocni obrat zbozi alespoii 300 000 tun 
(v race 1959). Tato strediska reprezentuji podil temer 73 % z obratu vsech stanic 
v Ceskoslovensku. *) Ddaje 0 obratu zbozi ve stanicich jsem zjistil na spravach 
drah ve vykazech 0 vykonu stanic (oznaceni Kn 636). Pro zhodnoceni rozsahu 
svazkii mezi stredisky a oblastmi mi sIouZily materialy 0 hIavnich prepravnich 
tazich na zeIeznicich. Tyto udaje jsem ziskal na ministerstvu dopravy a spojii 
(hIavni tahy) a dalsi diiIeZite prepravni tahy jsem si doplnil na spravach drah. 
Nikde v literature jsem nezjistil, ze by se jiz predtim nekdo u nas stredisky na
kladni zeleznicni dopravy zabyval. 

V ceskoslovenske nakladni doprave ma zeleznicni preprava rozhodujici vyznam. 
Vahove se sice prepravi na zeleznicich mene zbozi nez dopravou automobilovou, 
ale ve vykonu v tunokilometrech je vykon zeleznic daleko vyssi. K tomu celkova 
data z roku 1959 (i ostatni data jsou z tohoto roku): 

1. vykon v tunach -
doprava zeIeznicni 
doprava automobilova 
doprava Iodni vnitrozemska 

31,5 % 
68,0 % 

0,5 % 
.) Referat hyl vypracovan z materiahi, ktere jsem shiraI pro svoji diplomni praci, ktera se 

ty"kaia verejne nakiadni zeIeznicni dopravy na celem uzemi Ceskoslovenska. 

45 



, 

2. vykon v tunokilometrech -
doprava zeleznieni 
doprava automobilova 
doprava lodni vnitrozemska 

87,6 % 
9,0 % 
3,4 % 

Z celostatniho hlediska patri v nakladni zeleznieni doprave Severocesky kraj 
mezi nejdulezitejsi. V roce 1959 se zde naloZilo vice nez 20 % z celkove celostatni 
nakladky. Je to 0 nekolik procent vice, nez nakladka na celem uzemi Slovenska 
(veetne preHidky zboZi v C':ierne nad Tisou) a temer tolik jako v kraji Severo
moravskem, ktery rna ze vsech kraju Ceskoslovenska nakladku nejvyssi. V celko
vern obratu zbozi je Severomoravsky kraj daleko pred Severoeeskym, nebor vy
kladka je v tomto kraji jeste vyssi nez nakladka. V Severoeeskem kraji je vykladka 
pouze asi % celkoveho obratu. To je jeden dulezity faktor nakladni zeleznienf 
dopravy v kraji. Druhym, vyznamnejsim problemem je velike soustredeni naklad
kyo Toto soustredeni je zpusobeno nakladkou hnedeho uhli v Severoeeskem hne
douhelnem reviru. Tim se Severoeesky kraj dostal v nakIadce zboZi mezi ostatnimi 
kraji na tak vyznamne misto. V mnozstvi nakladky jsou dalsi druhy zbozi a sku
piny zbozi daleko za hnedym uhlim. Z nich je vyznamna nakIadka stavebnin, hne
douhelm!ho koksu, po pi'ipade vyrobku z ropy a dehtu. Vykladka je naproti tomu 
znaene geograficky rozpty lena. 

Pro rozmisteni nakladni zeleznieni prepravy v kraji maji prvorady vyznam sti'e
diska tezby hnedeho uhli. K nim je soustredeno nejvice vyznamnych stredisek na
kladni zeleznieni dopravy Severoeeskeho kraje a jsou zde i strediska s nejvetsim 
obratem zbozi. 

Mezi jednotlivymi stredisky nakladni zeleznieni dopravy v kraji rna zcela do
minujici postaveni podle celkoveho roeniho obratu zbozi Most, ktery se svym obra
tern lO,6 mil. tun temer vyrovna druhemu nejvetSimu stredisku nakladni zeleznie
ni dopravy v Ceskoslovensku, Ti'inci. Absolutne nejvetsim strediskem v republice je 
Ostrava s obratem 35,4 mil. tun. Z celkoveho obratu Mostu pi'ipada vets ina na 
nakladku - 78 % a pouze 22 % je vykIadky. Obdobne i druhe nejvetsi dopravni 
stredisko kraje - Ti'ebusice - rna daleko vetS! podH v nakladce. Zde z celkoveho 
obratu pres 7 mil. tun pripadlo na nakladku 79 %, tj. pres 5,5 mil. tun. Po techto 
dvou strediscich, ktera v pomeru nakIadky a vykIadky ukazuji na charakter vetSi
ny dopravnich sti'edisek kraje, prichazi ve velikosti obratu krajske mesto UsH 
nad Labem. V obratu zbozi se UsH ukazuje jako vyznamne prumyslove centrum. 
Z celkoveho obratu 2,9 mil. tun byla nakIadka pouze 32 %, vykladka 68 %. 
Podobnym strediskem tohoto charakteru a radove i teto velikosti je Olomouc. 
o vyznamu techto tri nejvetsich dopravnich stredisek Severoeeskeho kraje svedei 
to, ze mezi mnou sledovanymi stredisky predstavuji v roenim obratu kraje podH 
temer 50 %. PodHeji-li se tato tri strediska tak vyznamne na obratu, maji pocho
pitelne i znaeny vIiv na sHu prepravnich tahu. Ve veIikosti obratu je po techto 
dopravnich sti'ediscich jeste deset, ktera mela roeni obrat mezi jednim a dvema 
miliony tun. Jsou to strediska Svetec, Lovosice, Teplice lesni brana, Bohosudov, 
Chomutov, Marianske RadCice, Deein, Brezanky, Osek a Litvinov. Do teto kate
gorie patri z jinych kraju napi'iklad tato strediska: Pribram, Ceske Budejovice, 
Pardubice, Hradec Kralove, Trutnov, Bohumin, :lilina, Kosice, :liar nad Hronom 
atd. Obrat pres 500 tisic tun do jednoho milionu tun melo dalsich deset stredisek 
a devet bylo s obratem v rozmezi 300 tisic tun az 500 tisic tun. Celkove bylo 
v Severoeeskem kraji 32 doptavnich sti'edisek s 6bratem zbozi vetsim nez 300 000 t. 

Podle pomeru nakladky a vykladky a podle slozeni nakIadky si muzeme do
pravni strediska kraje rozdelit do nekolika skupin. 
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I. Uhelna sti'ediska nakladni zeleznicni dopravy. i.' 

Pro tato sti'ediska je charakteristicke, ze v jejich obratu je nejduleZHejsi na
kladka. v nakIadce rna rozhodujici procentualni podH vzdy hnede uhli (vetsinou 
pi'es 90 %). Tato sti'ediska maji pro charakter pi'epravy v kraji rozhodujici vy
znam. Q;lkove se v Severoceskem hnedouhelnem reviru vytezilo v roce 1959 
36 milionu tun hnedeho uhli. Z tohoto mnozstvi se k vei'ejne zeleznicni pi'eprave 
dostalo 23,5 mil. tun, tj. temei' 64 % vseho hnedeho uhli lozeneho k pi'eprave na 
nasich zeleznicich. Uhelna sti'ediska si muzeme rozdelit do dvou podskupin: 

a) Sti'ediska, ktera obsluhuji najednou vice hnedouhelnych dolu a upravny 
uhli. V dusledku toho maji nakladku uhli znacne velikou. Pati'i sem Most s na
kladkou uhli temei' 6 mil. tun a Ti'ebusice, kde se naloZilo 5,5 mil. tun hne
deho uhIi. 

b) Uhelna sti'ediska s mensi nakladkou uhli, coz je dana tim, ze se v nich na
klada uhli z nekolika mens1ch anebo z jednotlivych hnedouhelnych dolu. Pati'i 
sem tato dopravni sti'ediska: Svetec - 1,7 mil. tun hnedeho uhli, tj. 99,5 % na
kIadky, Bohosudov, Marianske RadCice a Bi'ezanky po 1,1 mil. tuny hnedeho 
uhli, pH podilech z nakladky mezi 96,5 % az 99 %. Asi jeden milion tun hne
deho uhli se naIoziIo ve sti'edisku Teplice lesni brana. Dalsi sti'ediska jsou: Osek, 
Litvinov, Di'inov, Duchcov a Havran. V techto dopravnich sti'ediscich se naIoZilo 
pi'es 500 tisic tun uhli za rok. DaIsi, mensi uhelna sti'ediska teto podskupiny jsou 
Kosfany u Teplic, Kralupy u Chomutova, Prunei'ov, OldHchov u Duchcova, Bili~ 
na a Trmice. 

II. Dopravni sti'ediska, kde v obratu zbozi je hIavni nakladka jineho zbozi nez 
hnedeho uhIi. Vsude se jedna 0 geograficky izolovana sti'ediska s nakIadkou hlavne 
stavebnich hmot. Pati'i sem Velke Zernoseky (720 tisk tun stavebnin), Posto
loprty (710 tisic tun stavebnin), Jesti'ebi (350 tisic tun stavebnin) a Hnevice, 
kde je v obratu zbozi rozhodtijici nakIadky dvou skupin zbozi - benzinu a sta
vebnin. 

III. Sti'ediska nakladni zeIeznicni dopravy, kde je v obratu vyraznejsi sIozkou 
vykIadka. V nakladce (podobne jako ve vykIadce) je zastoupeno vice druM zbozi. 
To je typicka skladba obratu zbozi v prumysIovych centrech. Do teto skupiny do
pravnich sti'edisek pati'i pi'edevsim Usti nad Labem. Daleko mensi v mnozstvi 
obratu je Chomutov. Z obratu temei' 1,2 mil. tun bylo 59 % vykIadky. Dale Decin 
- pbrat 1,1 mil. tun, z toho 65 i% vykladky, Liberec - obrat 730 tisic tun, 
z toho 74 % vykIadky, NeStemic~ - 710 tisic tun, z toho 79,% vykIadky, a neko
lik dalSich: Steti, Zatec, Louny a Teplice Lazne v Cechach. 

IV. ZvIastni skupina sti'edisek nakladni zeleznicni dopravy, ktera jsou smise
neho charakteru. Pati'i sem Lovosice. Obrat nakIadky a vykIadky je v tomto sti'e
disku temei' vyrovnan. Krome znacne vykladky surovin pro prumysl je zde i ve
lika nakIadka stavebnin. 

Porovname-li celkove charakter sti'edisek v Severoceskem kraji k ostatnim, je 
ti'eba konstatovat, ze tak vyrazna pi'evaha nakIadky nad vykladkou se nikde v ta
kovem rozsahu nevyskytuje. Obdobna, ale vahove mensi, je situace v panvi Soko
Iovske. Jinak se na uzemi republiky vyskytuji vyrazne nakIadkova sti'ediska pouze 
ojedinele. Je to hIavne nakladka stavebnin u rozptyleneho prumyslu stavebnin 
(napi'. Stramberk, Kojetin, Varin atd.) nebo pi'i nakIadce cerneho uhli. Zde vsak, 
krome nekolika typicky nakIadkovych sti'edisek (napi'. Prosti'edni Sucha, Havii'ov) 
jsou sti'ediska s velikym obratem zbozi, ale s pi'evahou vykIadky. Zcela zvIastni 
je postaveni stanice Cierna nad Tispu, kde se uskutecnuje pi'ekIadka zbozi jdouci-
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ho k nam ze SovetsMho svazu (ne naopak!). V obratu zde ma zcela rozhodujici 
vyznam nakladka. 

Hnede uhli je nasi nejdiilezitejsi energetickou surovinou. Ze Severoeeskeho hne~ I 
douhelneho reviru vychazi hlavni prepravni proudsmerem od Chomutova k Usti 
nad Lahem. Od Chomutova se v kazdem useku poety nakladnich vlakii i poety 
prepravenych tun rychle zvysuji. V useku Oldrichov u Duchova- Usti nad Labem 
projede v priimeru 2,5krat vice nakladnich vlakii nez v useku Chomutov-Most. 
Usek mezi Oldrichovem u Duchcova a Ustim nad Labem pam podle poetu na~ 
kladnich vlakii i v prevez~nych cistych tunach k nekolika nejvice zatezovanym 
usekiim nasi zeleznicni site. V Usti nad Labem nastane urcite rozstepeni prepra~ 
vy (i na Label), ale presto ziistava nejvyznamnejsi dopravni tah smerem na Vse~ 
taty, kudy jde hnede uhli pro Moravu a Slovensko. Pritom je pro vsechny tyto 
useky typicka jednostrannost tahu. Vahove se po tratich smerem od hnedouhelneho 
reviru prevaZi trikrat az temer petkrat (tj. v poeatku celeho tahu) vice zbozi, nez 
ve smeru opacnem. Tento prepravni tah je tedy pochopitelne v Severoeeskem kraji 
daleko nejdiilezitejsi a pam i k nejdiilezitejsim na celem uzemi C:eskoslovenska. 

Pokud budou hledany cesty reseni tohoto problemu jen na poli zeleznicni pre~ 
pravy, moznosti je malo. Urcita moznost odlehceni tomuto tahu je pomoci trate 
pres Chomutov na Prahu. Ale i zde, stejne jako na zdanlive pfiznivejsich tratich, 
jsou to moznosti male. Na techto tratich jsou prirodni, terenni podminky tak ne~ 
vyhovujici, ze se tyto trate, pro svoje vertikalni i horizontalni pomery pro tezkou 
nakladni zeleznicni dopravu nehodi. Jejich rekonstrukce by byla neekonomicka. 
Jedine rezervy, daW efektivnejsi vyuzivani dosavadniho hlavniho tahu, jsou ome~ 
zene. Cesty k reseni naznacuji vsak jine formy dopravni, zcasti jiz pouzivane: ply~ 
novody, benzinovody a elektricka vedeni. Zpracovani uhli primo v reviru, pokud 
to dovoli jine podminky (napriklad nedostatek vody), by ulehcilo zeleznicni do~ 
prave a energii v uhli obsazenou by prevedlo na jine £ormy dopravy. Za studii by 
stalo i pouziti dalkoveho transportu pres C:eske sti'edohori do Poohri, odkud by 
bylo mozno pouzit vice zeleznicnich spojii. 

Hospodarskemu geogra£u dava podnet k zamysleni i jina okolnost: prazdny 
beh okolo 20 milionii tun kapacity vagonii za rok, vracejicich se hez vyuziH z vy~ 
chodu do C:ech, pricemz je tento zpetny beh koncentrovan zejmena od Kolina po 
UsH nad Labem na jedinou trat Vyuziti zpetneho behu prazdnych vagonii by na
priklad mohlo vyresit to, ze by se v !eto oblasti C:ech umistila takova vYroba, ktera 
by zpracovavala vetSi mnozstvi surovin nachazejicich se na vychode statu nebo 
pfichazejicich k nam pres vYchodni hranice z dovozu a mela by zde i ostatni pod~ 
minky pro rozvoj. 

MIROSLA V SPLrR 

OBYVATELSTVO MESTA DSTi NAD LABEM 

V !eto praci uzivam rozdeleni mesta na jednotlive ctvrti podle mestske plan~ 
vaci komise, jak co do nazvu, tak i hranic. Jsou v pods tate totozne s hranicemi by~ 
valych samostatnych .obci, pouze v nekterych pripadech to jsou prirozene hranice 
ve vztahu k soucasnemu hospodarskemu a dopravnimu spadu. Takto vymezene 
casti mesta slouzi v nynejsi doM praktickym poti'ebam zivota (hospodarskemu pla~ 
novani, scitani obyvatelstva, statistickym potrebam aj.). 

Mesto, rozkladajici se v uzkem udoli po obou stranach Labe a jeho leveho pri~ 
toku Biliny, je hodne clenite. Sklada se z nekolika vzajemne se lisicic;:h casH, ktere 
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