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CTIBOR VOTRUBEC 

KOSICE 
Pfispevek k zemepisu mesta 

Kosicim, vychodni metropoli naseho statu, pfisuzuji narodohospodafske pIany 
v soueasne dobe zavazne ukoly v souvislosti s rozvojem vychodniho Slovenska 
a vystavbou nejvetsiho pnimysloveho podniku na Slovensku - Vychodosloven­
skych zelezaren. Mesto prodelava rychly populaeni rust . Za poslednich 11 let 
(1950-1961) pi'ibyvalo pi'itomneho obyvatelstva prumerne roene 3,0 %, coz je 
vice nez u kterehokoli naseho vetsiho mesta; u Bratislavy napi'. jen 2,6 %. Ph 
s·citani lidu v bi'eznu 1961 mely Kosice 79581 bydlicich, a 87 526 pi'itomnych 
obyvatel. Rychly je i stavebni vyvoj mesta a dochazi k prudkym strukturalnim 
zmenam, jak jsem je zjistil pi'i srovnavacim terennim studiu v Ie tech 1955 a 1960. 
Aekoliv jsou tedy me stem tak vyznamnym, nebyly podrobneji zemepisne zpraco­
vany a nejnoveiSi zemepisna studie 0 nich vysla pfed 20 lety: K. Hanak "Adatok 
Kassa foldrajzahoz" a byla publikovana v madarskem geografickem easopise (2). 

Poloha mesta 
Velmi vyznamna ]e zemeplsna poloha Kosic (obr. 1). Mesto Jezi na severnim 

okraji Kosicke kotliny, jez je soueasti tektonicke snizeniny evropskeho vyznamu, 
ktera deli Karpaty na dve nestejne easti a. vytvai'i v jejich hlavnim pasmu sirokou 

1. Zemepisna poloha Kosic. 
1. Geographical situation of Kosil'e. 
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sniZeriinu, KoniunilCacne . ooedavna vyuzivanou. Men~vyhodmi byla az do 20. 
stoleti hospodarska poloha, neboi po celt! tiskileti lezely Kosice na malo zive 
periferii sIery ruske, polske a madarske, nemely v sirSim okoli vetskh mest 
a hospodarskych center, a to ani na severu a vychode, ani na jihu, neboi se tam 
rozkladaji Vychodni Beskydy a zde ridce zalidneny Alfold. Nejblizsimi velkymi 
mesty jsou Krakov (175 km), Budanesi (225 km) a Lvov (237 km), kdezto 
Ostrava je 250 kni a Bratislava dokonce 312 km vzdalena (13, p. 155). Spo­
jeni zapadnim smerem umoziioval tzv. novohradsky kuloar pres Turiiu n. Bodv. 
a Lucenec a podporoval hospodarske spojeni Kosicke kotliny se zapadnim Slo­
venskem. V konkurenci ctyr souseclu dosahla nejvetsiho uspechu prave tato za­
padni orientace, zemepisnymi pomery nejmene podporovana a - podle J. Kor­
caka - zive spojeni se zapadnim Slovenskem prostrednictvim novohradskeho 
kuloaru existovald patrne nejen po cely pravek, ale i v dobe histoticke. 

Po roce 1945 zmenou politicke orientace Ceskoslovenska a s rostoucim hospo­
darskym a politickym vlivem SSSR se meni kvalita hospodarske polohy Kosic. 
Na vychodni Slovensko se umisiuje mnoho velkych investic, nebot je zde i do­
statek pracovnich sil. Tyto prednosti hospodarske polohy Kosic se jeste zvysily 
po zesileni Trati druzby, a postavenim ropovodu. V dusledku spoluprace a bratr­
skych vztahu mezi socialistickymi zememi neni poloha Kosic uz polohou periferni 
a· rovnez 0 konkurenci sousedu nelze ve vychodoslovenskem prostoru uz hovorit; 
na tomto uzemi, velmi vyhodnem z hlediska rozvojovych moznosti, se uplatiiuje 
spoluprace a kooperace socialistickych zemi, z nichz uzemi Sovetskeho svazu 
a Polska neni ani 100 km vzdaleno, Madarsko pak jen 25 km. Dobte spojeni se 
Sovetskym svazem prispelo uz velmi podstatne k hospodarskemu oziveni vycho­
doslovenskeho prostoru. K dalsimu oZiveni dojde v nedaleke budoucnosti s hos­
podarskym rozvojem Rzeszowskeho a Lublinskeho vojvodstvi pri sllici kooperaci 
s Polskem a po vybudovani nalezitych spoju. 

Blizsi zazemi Kosic, predstavovane zhruba Kosickou kotlinou, je od vlastni Po­
tiske niziny oddeleno nakupenim sopecnych Tokajskych h~r a Slanskeho pohofi. 
Kosicka kotlina je vyplnena morskymi miocennimi jlly a pisky a sladkovodni 
pliocenni sterkopiskovou formaci (4, p. 128). Zde na prechodu h~r do nizin, 
v mistech, kde Hornad rozsiril sve udoli a vytvoril vyraznou aluvialni nivu a di­
.Iuvialni terasu, vyrustaly Kosice, jejichz topograficka poloha je dobre patrna 
z pripojenych snimku 1 a 2. Plochy jsou zde rovne, a jenom na severu jsou vyraz­
ne vrchy, zdvihajici se az 250 m nad uroveii uzemi mesta; na vychode je plochy, 
jen 2 km siroky. mbet, ktery zde oddeluje udoll Hornadu od udoli Torysy. Na 
zapadnim okraji mesta, v misteeh dnesni nejvetsi vystavby, se rozklada 20 az 
30 m nad hladinou Hornadu prostorna terasa v nadmorske vysce 240 m, ktera se 
v sirokem pruhu tahne od udoli Myslavy na jih k vesnici Haniska a k obci Seiia. 
Jeji podklad tvori pontske pisky, na nichz je pokryv sterku. Tesne u Kosic 
pfiprechodu z h~r do niziny vytvarel Hornad cetne meandry a ramena, jez sky­
tala mestu dobrou ochranu. Jedno z teehto vedlejskh ramen, premenene na Mlyn­
sky potok, s funkci zrejmou uz z nazvu, oddelilo zaplavovanou cast od pevneho 
a na zapad odtud leziciho rovneho terenu. Toto rameno chranilo bezprostredne 
mesto proti utokum ze strany vychodni a jihovychodni. Za temito vodnimi pre­
kazkami se na rovnem aluvialnim terenu vyvijelo mesto, jehoz osou se stala stara 
obchodni cesta, prichazejici kekosickemu hradu z uherskych nizin a pokracujki 
na sever do Sarise a Spise a uvedenou jiz snizeninou v hlavnim beskydskem pasmu 
do Polska anebo vychodnim smerem do Ruska. 
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2. Severozapadni okraj Kosic s niznymi typy vystavby. - Foto CTK - KoSii:. 
2. T he nor thwestern periphery of Kosice. 

Uzemni a hospodarsky vyvoj mesta 

Pi'edchtidcem Kosic bylo sidlo na vrchu Hradova (466 m, obr. 3), archeolo­
gicky dosud milezite neprobadane, lezici 4 km ssz. od dnesniho mesta. Zemepisne 
studoval tuto lokalitu J. Martinka (15 ). Pod touto Hradovou se v privilegiu 
Bely IV. v r . 1249 pi'ipomimi podhradi "Cassa Superior" . Na dnesni misto 
k Hornadu bylo sidlo pi'elozeno pozdeji, prvni spolehlivou zpnivu 0 Kosicich na 
dnesni lokalite mame z r. 1261 , kdy jsou vsak pi'ipominany pouze jako "villae". 
Teprve v r: 1290, kdyz osidlovani kraje pi'i uhersko-polske ceste pokrocilo do te 
miry, ze bylo poti'eba hospodai'skeho a obchodniho centra, staly se Kosice mes­
tem. V r. 1297 se pi'ipominaji uz jako mesto rusne a hradbami obehnane. Vy­
vijely se jako sti'edisko velmi silne a staly se brzy jednou z pi'ednich metro­
poli Uher. Na Siovensku byly vedle Bratislavy a Levoce jedinym me stem se skla­
dovym pnivem, ius stapuli (20, p. 237), a tohoto pi'ivilegia vydatne vyuzivaly 
k hospodarskemu rozvoji z transitniho obchodu, ktery pi'inasel mestu bohatstvi. 
Od 14. do 16. stol. byly po Budapesti nejvyznamnejsim mestem Uher a staly 
v cele hospodai'skeho svazku peti vychodoslovenskych mest (3 ) . V dtisledku 
hospodarskeho rozvoje, rozsii'ily svoj e katastraini uzemi, absorbovaly filialni hor­
nokosickou obec "Cassa superior", v r . 1430 tez Hradovou a jeji statky. Byly 
sidiem materskych, metropolitnich cechti vsech vychodosiovenskych mest a mes­
tecek od Rimavske Soboty az k rece Tise a Slane, mely privilegium na bileni 
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3. Severni okraj Kuliic s novou bytovou vys tavbou , v pozadi Hradova. - Foto C:TK - Kosic. 
3. The northern periphery of Kosice. 

platna a v Uhnich byly jedinym mestem s privilegiem na vyrobu barchetu. Tato 
privilegia svedci 0 silne strediskove funkci Kosic za feudalismu. 

V souvislosti s tureckymi valkami v 16. stol. Kosice hospodarsky a politicky 
silne poklesly, nebo~ se staIy pevnosti , pocet obyvatel se sniZil na pouhych 5 tisic 
a teziste hospodarstvi ve vychodoslovenskem prostoru se presunulo na severoza­
pad do Kezmarku a Levoee. Koncem 17. stol. doslo k dalsimu poklesu obyvatel 
na pouhe 4 tisice, takZe Kosice byly predstizeny i Banskou Stiavnici a Kezmar­
kem. Pres 40 let (1671 - 1713) stala u Dolni , Abaujske brany na jizni strane 
mesta velka citadela 0 piidorysu hvezdice (obr. 4), podobna citadele v Leopol­
dove nebo Novych Zamcich. Toto obdobi, kdy mesto melo predevsim obrannou 
funkci, bylo zaroveii i obdobim jeho nejvetSiho hospodarskeho upadku. PoCtem 
obyvatel klesly Kosice na 6. misto na Slovensku a krome uvedenycb mest byla 
vetsi nez Kosice i Banska Bystrica, Kremnice a Komarno. Teprve po r . 17l3, 
kdy byla vaubanska pevnost zborena, nastava pozvolny stavebni a hospodarsky 
rozvoj. R. 1804 se Kosice stavaji sidlem biskupstvi, v polovine 19. stol. pi'i 
uzemni reorganizaci je jim propiijcen statut provincniho stredis·ka, kterouzto vy­
sadu ziskala jen Ctyi'i mesta z celych Uher. Tehdy v r. 1849 bylo uzemi dnesniho 
Slovenska rozdeleno v pods tate do dvou krajii (distriktii), pi'icemz Bratislava se 
stala centrem jednoho a Kosice druheho, pozdeji i sidlem jedineho reditelstvi 
drah na Slovensku. 

Od r. 1849 jsou Kosice trvale i poCtem obyvatel po Bratislave nejvetsim mes­
tem Slovenska. S nastoupenim kapitalismu a uvolnenim feudalnich svazkii na­
stal priliv obyvatelstva do mesta a posileni jeho trzni a strediskove funkce . Vyvoj 
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poetu obyvatel Kosic v poslednich 104 letech sledujeme v gra£u spolecne s vy­
vojem Presova (obr. 7). Kosice znovu ozivaji jako metropole, silmi hospod,Hsky 
i kulturne, v niz se koncentruji zajmy a problematika vychodoslovenskeho 
prostoru. 

4. Pildorys Kosic v 17. stoleti. Na jihu prileha k illestu barokni pevnost. 
4. Kosice in 17th century. 

Soucasny stay 

P u d 0 r y s. Zemepisci se na' rozdil od historiku snazl vystihnout v soucas­
nem pudorysu prvky ovlivnene topografickou a zemepisnou polohou, prirodnimi 
podminkami a hospodarskym zivotem. Z hlediska zemepisneho ma pudorys Kosic 
nasledujici sverazne prvky (obr. 5) : 

1. Historicke mesto ma severojizni komunikacni a vytvarnou osu, sledujici 
starou npolskou" cestu pri jejim pruchodu nezaplavovanym uzemim ph Hornadu. 
Toto historicke mesto se rozklada na pude povodnemi neohrozovane. 

2. Predmesti ze vsech stran tesne srostla s historickym me stem s vyj imkou 
vychodu, kde je Mlynska strouha a za ni parkovy prostor. 
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5. Schematicky nacrt Kosic. Ki'izkovy rastr: mestske jadro. Ridke srafovani: obytne plochy 
mesta. Krouzkovane: rekreacni plochy mesta, huste srafovani: ostatni plochy mesta. Schematicky je 
vyznacena zakladni komunikacni sit. . 

5. The inner functional differentiation of Kosice. 
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3. Na diluvialni terase zapadne od vlastniho mesta vyrusta »nove mesto", 
od stareho prostorove dosud oddelene. 

4. Hradby po cela staleti silne omezovaly rozsah mesta na plochu 800 X 500 m, 
tj. na rozmery zhruba stejne, jake mela mesta daleko mensi. Nasledkem tohoto 
prostoroveho omezeni doslo k velmi huste zastavbe vnitrniho mesta. 

5. Bloky ve vnitfnim meste jsou rozdeleny na mnoho velmi uzkych parcel. Ty­
picky pro jadro Kosic je dvorovy trakt, kolmy na hlavni ulici. Zastaveny jsou 
i zadni casti parcel, obytne domy jsou dokonce vestaveny i do dvoru, do jednot­

·livych bytu se casto vchazi z vedlejsi ulicky. 

6. Vretenovity tvar namesti je charakteristicky pro Kosice i jina vychodoslo­
venska mesta (Presov, Michalovce, Trebisov). Toto vretenovite namesti rozdeluje 
cele mesto ve dve casti (£oto na Hide). 

7. Vnitrni plocha vretenoviteho namesti je u Kosic zastavena. Doprostfed dolni 
casti byl umisten kostel, prestaveny pozdeji v gotickou katedralu, a Urbanova 
vez; na sever od katedraly stavaly na namesti radnice, pranyr, tdnice, lekarny, 
obchodni a plcitenicke stanky, coz znacne zuZilo cely prostor a vadilo komunikaci; 
to svedci 0 tom, ze provoz na polske ceste nebyl uz v te doM velikY. Kupodivu 
se tento stav jeste zhorSil koncem 19. stol., kdy ostatni mesta v zajmu dopravy 
bori budovy na plose namesti, kdezto Kosice si naopak doprostfed namesti stavi 
v roce 1899 nove velke divadlo, coz ukazuje, ze jeste koncem 19. stoleti nepoci­
lovaly potrebu velke komunikace. Jak bylo toto rozhodnuti nerozumne, ukazaly 
potize uz v tricatych letech naseho stoleti. Konkretni navrhy na zlepseni pHnesl 
teprve uzemni plan v r. 1959. 

P rum y s 10 v a z a k I a dna me s t a. Poccitky prumysloveho rozvoje byly 
v Kosidch velmi priznive, vzdyi v r. 1869 mely Kosice zhruba stejny pocet za­
mestnanych v prumyslu jako Bratislava (Kosice 6211, Bratislava 7685). V poz­
dejsim obdobi se tempo industrializace Kosic vuci jinym mestum relativne sni­
zuje, takZe v r. 1910 mely 7800 pracovniku v prumyslu, kdezto Bratislava jiz 
18082. Magyar Statiszt. Kozlem. sv. 48.) 

Nejhorsim obdobim co do rozvoje prumyslu bylo ale obdobi burzoazni republi­
ky, kdy pri populacnim rozvoji sel prumysl zpet. Pocet zamestnanych v prumyslu 
se podstatne sniZil, takZe Kosice z obdobi burzoazni republiky byly sice mestem 
obchodu, remesel a silne posadky, ale nikoli me stem prumyslovym. V 60tisicovem 
meste byla jen cihelna, pivovar, tabakova tovarna, drobne strojirny a zavod na 
kavoviny. Pocet zamestnanych v prumyslu byl v Kosicich jeste v r. 1954 mensi 
nez v r. 1910, a to nejenom co do relativnich hodnot, nybd i absolutne, 6460, 
tedy mensi nez napr. v Ziline, Ruwmberku a Jihlave. I vsechno to, co se po roce 
1945 v kosickem prumyslu vybudovalo, vcetne Vychodoslovenskych strojiren, ne­
poskytlo tolik pracovnich prilezitosti, kolik jich bUrZoazie po roce 1910 v Kosicich 
odbourala. 

Nova vystavba kosickeho prumyslu zacala v r. 1949, kdy se vybudovaly na 
jiznimjokraji mesta zavody tezkeho strojirenstvi, zvane Vychodoslovenske strojar­
ne, a v teze doM se na severnim okraji mesta u Hornadu postavil novy zavod 
Cervena hvezda na zpracovani magnesitu,· tezeneho v sousednich lomech pod Bar­
kovem. V roce 1950 byla dokoncena vystavba nove cihelny pH Moldavske ceste 
na jz. periferii a tak byly zajisteny predpoklady pro mohutnou bytovou vYstavbu. 
V teze doM byla rozSifena kapacita strojirenskeho zavodu v jz. casti vnitrniho 
mesta a z byvale tovarny na kavoviny firmy Franck byla vybudovana velkope-
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karna a mlyn. Touto systematickou vystavbou a prestavbou pnimyslu, k niz se od 
roku 1959 pridruzuje vystavba nove ceskoslovenske hutni zakladny, se progresiv­
ne zvysuje pocet zamestnanych v prumyslu. 

Strojirenstvi rna na uzemi Kosic 11 provozoven, z nichz nejvetsi Vychodoslo­
venske strojarne jsou dosud nejvetsim prumyslovym zavodem Kosic. Toto na­
prosto dominujici postaveni noveho, moderniho zavodu tezkeho strojirenstvi do­
kumentuje pronikavou zmenu, kterou mesto pri socialisticke industrializaci prode­
lalo. Ostatni strojirenske zavody jsou drobne, jde vetsinou 0 opravny, a zadna 
z provozoven nema vic nez 200 zamestnancu. 

DruM hlavni odvetvi, potravinai'stvi, bylo uz za monarchie odvetvim v Kosi­
dch silne zastoupenym. Tehdy bylo vsak hlavnim, a v podstate jedinym, ac velmi 
primitivnim prumyslem mesta. Za socialisticke vlady se vets ina ze 14 potravinar­
skych provozoven modernizovala. Nejvic lidi zamestnavaji pekarny, ktere skytaji 
praci vice nez 500 obcanum, dale masny prumysl, pivovar a konzervarny. V dal­
sim poradi jsou mlyny, mIekarny, zavod na zpracovani rybnych vyrobku, drube­
zarske a vinarske zavody. 

Priblizne petkrat mene lidi nez v potravinarstvi je v prumyslu stavebnich hmot 
a v textilnim prumyslu. V prvem odvetvi jsou nejvyznamnejsi cihelny, ktere maji 
uz pres 300 zamestnancu, soustfedovanych postupne do moderni provozovny pri 
Moldavske ceste. ZvIaste vyznamnym zavodem je nove vybudovana magnezitka. 
Textilni vyroba je zastoupena novym, v sv. casti mesta umistenym pletarskym za­
vodem Tatrasvit, ktery skyta pracovni pi'ilezitost hlavne zenam. Zamestnanost zen 
je v Kosicich dosud nizka, takZe jsou zde jeste znacne pracovni rezervy. 

Dale maji Kosice modernizovanou plynarnu, rozvodne energeticke zavody, dva 
nevelke drevarske zavody a pomerne znacny prumysl polygraficky, coz ukazuje 
na kulturni vyznam tohoto mesta. 

o b y t n a fun k cern est a. Stare Kosice maji charakteristickou nizkou 
zastavbu. Ze soucasnych krajskych mest CSSR mely nejnizsi zastavbu vubec! 
Prisoudime-li prizemnim budovam znak 1,0, jednopatrovym 2,0, dvoupatrovym 
3,0 atd., pak Kosice ve svem celku mely v roce 1950 prumernou etawvost pouze 
1,29, tzn. ze naprosto prevladaly prizemni budovy. Srovnani stavu v r. 1950 
s dalsimi krajskymi mesty Slovenska a s Ceskymi Budejovicemi podava obr. 6 
a tato tabulka: 

Domu Kosice B. Bystrica Bratislava C. Budejovice 

pnzemnfch 4370 596 11 027 867 
Ipatrovych 975 279 2392 1909 
2patrovych 184 61 645 469 
3patrovych 75 32 425 87 
4patrovych 15 0 284 14 
5 a vicepatrovych 2 0 143 4 

Celkem 5621 968 14916 3350 

PrUmerny pocet podlazi (= etazovy koef.) 1,29 1,51 3,45 1,95 
Podil pi'izemnich domu (%) 78,0 61,S 74,0 25,9 

Byty v Kosicich byly r. 1950 vetsinou velmimaIe, 0 prumerne plose 10-29 m2. 

Ze vsech krajskych mest mely Kosice nejmensi byty, je to odraz nekdejsiho pre­
lidneni mestskeho centra pri prizemni zastavbe. Z celkoveho poCtu 16 192 bytu 
jich melo 40,2 % jen jednu mistnost a 30 % melo dye mistnosti. Z krajskych 
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mest misledovaly za Kosicemi s nejmensimi byty Bratislava se 34,6 ;% byty 0 jed­
ne mistnosti a s 31 % bytu 0 dvou mistnostech. 
. V poslednich letech bylo na useku bytove vystavby mnoho vykonano. Byla 
postavena sidliste I. s vice nez 700 byty, sidliste II., kde zije dnes pres 9 tisic 
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obyvatel, sidliste Komenskeho ulice se 200 byty,sidlisteKrivase ;4QO bytya sid~ 
list~ Sever rovnez $e 400 byty. Od r. 1958 se stavi na sv. sidliste Mlynsky mihon 
se 2100 byty a od r. 1959 se stavi na Terase nejvetSi sidelni komplex, ktery pred­
stavuje vlastne ceIe nove mesto. Privystavhe se dala prednost .severni casti terasy 
pred casti jizni, a to z hlediska snazsi dopravy stavebnich J:tmot, lepsich moz­
nosti zabezpeceni uzemi inzenyrskymi sitemi a pro dobre moznosti postupu by to­
ve vystavby (14). Zemepisny raz Kosic se temito povymi, stavbami meni. 
Z mesta kompaktniho a nediferencovaneho se vytvari rozvolnen.e a funkcne dife­
rencovane velkomesto, pricemz se usiluje 0 optimalni kompaktnost jednotlivych 
mestskych a funkcnich zan a.o rozvolneni dosud znacne komplikovane struktury 
mesta. V souvislosti s· vystavbou se vynoril problem optimalni velikosti Kosic, 
ktery byl spolu s problemy ostatnich mest resen na konferenci, usporadane v cerv­
nu 1961 Stalou komisi RVHP pro stavebnictvi (30). Teto konference se ucastnili 
i zemepisci. 

Poctem novych bytu se Kosice hliZi Brnu a o strave , vystavba v poslednim 
roce snese i srovnani s vystavbou v Bratislave nebo v Praze: 

Novjch bytu 
(ve statni vystavbe) v r. 1956 

Kosice 435 
Bmo 843 
Ostrava 1509 
Bratislava 1463 
Praha 2951 

1957 1958 

525 
1008 1014 
762 

1235 1952 
2483 3428 

1959 

1158 

2810 

1960 

1444 

2935 
4763 

Charakteristickym znakem soucasneho zemepisneho rozvoje Kosic je velmi 
rychly rust mesta na zaklade dochovaneho pudorysneho systemu. Meni se ale 
i vertikalni mefitko mesta, nove domy jsou obvykle 4 az 6patrove, a meni se 
i vztah mesta k jeho zazemi. Novou velkorysou vystavbu, at uz se deje na okraji 
dnesniho mesta anebo v novem, samostatnem urbanistickem celku na Terase, je 
nutno stale sladovat s drobnejsi strukturou stareho mesta. V roce 1975 maji mit 
Kosice.podle rajanoveho planu 160 tisic obyvatel, tzn. ze 80 tisic jich bude bydlet 
v novych by tech. Pocet obyvatel zijicich v novych Ctvrtich bude tudiz stejne veli­
ky, jako je pocet obyvatel zijicich v soucasne dohe v celem meste. Toto srovnani 
dava meritko pro posuzovani velkych zemepisnych a sidelnich zmen, ktere zacaly 
uz na uzemi Kosic probihat. Zaroveii ale prudky hospodarsky a stavebni vyvoj 
nuti geografy mest· upravovat metodu: detailnich setreni je uzitecne pouzivat 
jenom ve vybranych pripadech, protoze organismus velkomest neni mozno v prud­
kem vyvoji detailne vysetrit, aniz by material primo pod rukama nezastaraval. 

D 0 p r a v nip rob 1 e m y. Potilicni drahu mely Kosice jako jedno z prvnich 
mest v Uhrach. V .poslednich letech znacne vzrostl jeji vozovy park z 35 vozu 
v roce 1950 na 72 voz~ v roce 1961. Delka provozni site tramvaji je 19 km. Po­
cet mestskych autobusu vzrostl ze 4 v r. 1950 na 16 v r. 1954 a od te doby se 
udrZuje na stejne vysi, provozni delka autobusove site je 13 km. Trolejbusova 
donrava nebyla dosud v Kosicich zavedena. V r. 1960 najezdily kosicke tramvaje 
3309000 km a prepravily 33,92 mil. lidi, cimz se podilely 81,6 %, resp. 85,5 % 
na mestske hromadne doprave. Mestske autobusy najezdily 748000 km a prepra­
vily pres 5 mil. osob. Celkova preprava osob prostfedky hromadne mestske do­
pravy vzrostla ze 22,80 mil. v r. 1950 na 38,96 mil. v r. 1960. 

Intensita mestske dopravy byla jeste v roce 1948, 1,cdy tramvaje prepravily za 
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rok 9 mil. lidi, nepatrna, na 1 obyvatele pi'ipadaly za rok 143,3 jizd mestskymi 
dopravnimi prosti'edky Ii Kosice zily idylickym zivotem provincialniho sti'ediska. 
Od tech dob hybnost znacne vzrostla, uz v roce 1956 Cinila 325,9 jizd/obyv. roc­
ne, v roce 1960 pak 445,1 jizd/obyv. rocne a pi'iblizuje se rychle tomuto cislu 
z Bratislavy, kde v roce 1956 pi'ipadlo na obyvatele 423,5 jizd a v race 1960 
493,2 jizd rocne. I po teto strance se Kosice stavaji plnokrevnou metropoli. 

~ 
20000 10 f 4000 

8. Pi'inislek obyvatel v ne jvelslch mestech Vychodoslovenskcho kra je v le tech 1950 - 1960. 
Velikosti terce vyjiidren pfl nislek obyvatel, cislo v terci znamenii, 0 koli k procent pfibylo 
v desil ileti 1950- 1960 obyvatelslva. 

8. The influx of people in towns of Eas t Slovakia . 

Prudky hospodai'sky rust mesta se uz nyn! projevuje zvysenou imigraci z ven­
kova do mesta (obr. 8), zvysenou dOjizdkou a zvysenou zeleznicni pi'epravou 
zhozi a osob. Projevuje se poti'eba vystavby nove zeleznicni stanice v Kosicich. 
Sei'azovaci nadrazi na jihu mesta (Barca) se jiz pi'eslavuje ve velkem mei'itku. 
Ze Sovetskeho svazu povede az do Vojan sirakorozchodna trai po ktere bude 
dopravovana krivojrozska ruda, cirnz se znacne usnadni dopravni pornery. 
Dosavadni silnicni sii dostacuje. Bude ale nutna jeji rekonstrukce s ohledern 
na zvysenou p1'epravu materialu do zelezaren i na jednotliva staveniste. Vyznam­
ne postaveni ma v Kosicich i letiste, ktere bylo p1'i novern uspo1'adani uzemi 
adsunuto z okraje rnesta do vzdalenosti 9 krn ad mestskeho st1'edu. 

K u 1 t urn i z a l' i zen i a s 1 u z by. Vz p1'ed prvni svetovou valkou byly 
Kosice st1'ediskem skolstvi a kultury. Rozsah zai'!zen! a sluzeb vsak zdaleka ne­
odpovidal vyznarnu vychodoslovenske rnetropole. 

Za absolutisticke centralizace se skoly, tl1'ady a jint~ instituce stehovaly do Bu­
dapeste, za bUrZoazni centralizace do Prahy a Bratislavy. Kosicka univerzita za-
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lozena v r. 1657,byla v r. 1774 pfemenena napravnickou akademii a i tabjrla 
v r. 1922 zrusena. J. Korcak (lit. 13, p. 155) spravne, ale pozde pozadoval 
v r. 1938, aby se Kosicim vratil lesk metropole prvniho radu a zdiivodiioval Po­
Hticky vyznam takoveho posileni pro okolni uzemi. 

Teprve za lidove demokraticke vIady byla v Kosicich v r. 1952 universita ob­
novena, a Kosice dostavaji tez vysokou skolu technickou se tremi fakultami. Na 
kazde z techto vysokych skol studuje vice nez 1 tisic posluchaeii. Dale maji Ko­
sice 3 priimyslove skoly, 13 skol osmiletych a 4 jedenactilete ap., celkem do vse­
obecne vzdeIavacich skol chodi zde vice nez 11 tisic zakii. 

Kosicke statni divadlo ma roene vice nez % mili6nu navstevnikii, obrazovou 
galerii navstevuje roene pres 30 tisic, muzea pres 100.000 lidi. Sedm zdejsich 
kin vykazuje uhrnnou navstevu takrka 2 mili6ny lidi roene. Kosicka nemocnice 
ma 1581 liizek a pres 80 Iekarii, krome psychiatricke Ieeebny se 300 liizky. Ma­
loobchodnich prodejen je ve meste 370, z toho 197 potravinarskych a 11 zavodii 
restauraeniho stravovani. Dzkym profilem je prechodne ubytovani, kde 556 ho­
telovych liizek zdaleka nestaei velkemu mestu, jez je v prudkem riistu, a kde 
vetsinu z techto liizek zaujimaji primo pracovnici vystavby, na ktere se jeste pri 
bytove vystavbe nedostalo, coz je v obdobne rostoucich mestech normalnim 
zjevem. 

Prudky rozvoj mesta je patrny i ze znaene pzriistajiciho poctu telefonnich sta­
nic. Zatim co v r. 1950 jich dostaeovalo 1898 a 294 vedlejsich, v r. 1957 bylo 
uz zapotrebi 3361 stanic a 3313 vedlejsich, ale ani to nestaei. 

Perspektivy 

Nove zelezarny budou zpracovavat rudu z SSSR a uzivat uhli z Ostravska. 
Zae~ou vyrabet v roce 1963 a budou dokoneeny v roce 1967. Hlavnim Ukolem 
kombinatu bude vyroba plechii, nebot u nas byl jeho podil k celkove ryrobe val­
covaneho materialu asi 0 _polovinu nizsi nez u nejvyspelejsich statii sveta a mu­
seH jsme plechy dovazet. Zelezarny budou mit vliv tez na rozvoj dalsich odvetvi, 
na existujici uz strojirenstvi v Kosicich. Koksarensky plyn ze zelezaren bude za­
kladni surovinou pro vyrobu strojenych hnojiv v novem chemickem kombinatu 
na Presovsku. U Seni bylo otevreno velke sterkoviste. Pro zelezarny pri Turni 
n. Bodv. je budovana velika cementarna a krome toho vapenka a stavebni kom­
binat, ktery vyuzije tezvysokopecni strusky ze zelezaren ap. Uzitkova voda bude 
dodavana z prehrady Ruzin, jejiz funkce se meni z piivodne zamyslene energetic-
ke a zavlahove na funkci priimyslovou. . 

Zelezarny zpiisobi velke ZDleny v zivote mesta i kraje. Umozni· vyuzit pra­
covnich sil na vychodnim Slovensku a priznive ovlivni i tridni slozeni obyvatel­
stva. S mestem, lezicim 16 km sv., budou zelezarny spojeny tramvaji, ktera po­
dobne jako na Ostravsku bude v mimomestske easti rychlodrahou. Okoli tram­
vajoveho telesa bude nezastaveno, aby se na trati mohlo dosahovat maximalni 
rychlosti. 

Kosice samy budou mit v budoucnu hlavni dopravni proud od jz. na sv. Tak 
se propoji jihozapadni priimyslova oblast, obytne uzemi, severni oblast sluzeb 
a rekreace v C:rmeJskem udoli. Nejrusnejsim se asi stane prostor pri namesti 
Osvoboditelii, tj. na jizn{m okraji historickeho mesta, kde nova dopravni osa se 
napoji na dosavadni hlav~i osu, cimz dojde ke znacnemu dopravnimu oziveni. 
Proti dnesnimu, v podstate jedinemu hlavnimu proudu, budou mit Kosice bu­
doucnosti radialne koncentricky dopravni syst~m, ktery vytvofi predely mezijed~ 
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notlivymi mestskymi zonami a umozni rozvolnit dosud zilacne kompaktili mesto. 
Vazba na historickou cast mesta, kde zustanou soustredeny urady a kuHurni a spo­
lecenska zarizeni, je zabezpecena severojizni transversalou a radiaIami (dve po­
vedou z centra mesta a jedna povede z jizni casti vnitromestskeho okruhu). Ob­
sluzni komunikace budou smerovat podle modernich urbanistickych zasad po ob­
vadu jednotlivych mestskych casU a ad nich teprve budou odboeovat obchodni, 
dopravou uz jen malo rusene ulice (14). 

V Kosicich je treba do roku 1970 postavit asi 30 tisic novych bytu, vyresit 
otazku pracovnich sil, dOjizd'ku do zamestnani, presidlit obyvatelstvo z venkova 
do novych mestskych bytu, zajistit zasobovani zelezaren i rychle rostouciho mesta 
vodou a energii, ochranit prirodni prostredi. J e to mnoho a narodohospodarsky 
velmi vyznamnych ukohi, na jejichZ reseni se bude pOdilet i aplikovana geografie. 
Zemepisci z Bratislavy, Presova a Prahy uz nektere z techto ukolu res!. 
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I(OIIlJ1UE 
" 

, B KOWH~ax, ~eH,pe '13OCTOJU'lOH CIIpB,aKHH. HaC'IHTblBaJIOCb B Mapre 1961 1'.79581 )KIITeJIeH, 
'ITO CTaBHJIO IIX Ha6 MecTO Cpe.ll.H ropOJ{OB 4eXOCJIOBaKIIH. TIepe.ll. 3THM ropO.ll.Olll OblJIII 
IroCTaBJIeHbI O'leHb Ba)KHbIe 3a.iI.a tui BCBSl3H C pa3BHTlleM HaH~eHee H1t.ll.YCTpHaJIH30BaHHoit 
II ypoaHH3HpOBaHHOH OOJIaCTH pecnyOJIHKH H B CBSl3H CO CTpOHTeJIbCTBOM BOCTO'lHO:>CJIOBa~­
Koro MeTaJinyprH'IeCKOrO 3aBO.ll.a. TI03TOMYY)Ke CerO.ll.HSI .ll.JISI KOlllH~ xapaKTepeH OblCTPblH 
PoeT HaCeJIeHHSI, rrpHMeP!lO, 2500 31\ ro.ll., ~O,JIbwoe CTPOHTeJIbCTBO H 3Ha'lHTeJIbHble H3MepeHIUI 
B CTpYKTYpe II MOPIPOJIOrHII." BblBWHH HlenpOMblWJIeHHblH TOproBblH ropo.ll. rrepepaCTaeT 
B 3Ha'lHTeJIbHblH rrpOMblWJIeHHblH H, KyJIbTYPHblH ~eHTp, IKOTOPblH Bb13b1BaeT yp6aHHsa~HIO 
B OOJIee WHPOKOM oKpy)KeHHIr. 

llO/l/XJlCeHUe Zopoaa Ha. KpalOKOTJIOBHHbl, SlBJISIlOweHCSI'IaCTblO OOJIbWOH TeKTOHH'IeCKOH 
.ll.t!IIpeCCHII eBporreHCKoro xapa,KTepa; liRa JIHHHH pa3JioMa rrepBoro rrOpSl.ll.Ka, 6JIaronpHSlTHo. 
B cTaTbe o~eHHBaeTCSI KaK TorrorpaIPH'IeCKOe, TalK H reorpaIPH'IeCKOe rrOJIO)KeHHe' ropO.ll.a 
1(0WHlI.e rro OTHoweHHlO K l<pynHblM lI.eHTpaM H aHaJIHSHpyeT(:SI rrJIaH ropO.ll.a. , 

reoepfltPUtteCKOe pasBuT,ue z?,poaa. B 14::17 B. B 1(0wIIlI.e OblJIH BTOPblM rro SHa'leHIlIO 
rOpO.ll.OM BeHrpHH. TIo3.ll.Hee B nepHO.ll. lI.eH'I'paJIHSMa BCJIe.ll.CTBlle OKpallHHoro fIOJIO)KeHHII 
B p!l~Kax, rOCY.ll.apCTBa ero ooo\:,HaJiH .ll.pYrHe ropO.LI.a. TIpOCJIe)KHBaeTCSI 3KOHOMH'IeCKOepas­
BHTlie'l(oiIIH,lI. II HX 'nJiaHa c'1249 r: '.ll.O HaCTOHwero BpeMeHH. TIepHO.ll. 1918-1948 rr., 
HecMOTPSl Ha POCT HaCeJIeHHSI, He OblJI .ll.JlSI KOWH~ warOM Bnepe.ll., HOO '1HCJIO 3aHSlTbiX 
B npOMblWJIeHHOCTH OblJla': ewe: B 1954 1'., MeHbwe; 'leM B191O. 
, CCBpeMeHHDe nOAixHceHue. 3l<'oooi,mQeCK3S1 'perpeccHSI nOCJIe 1918 r.6blJIa TaK ReJI'I,Ka. 'ITO 

.ll.aJKe rrOCJIe rrOCTpOHKH MaWIIIIIOCTpOHTeJlbHOrO SaBO.ll.a ewe B 1954 r. '1HCJIO saHSlTbiX B npo­
MblWJIeHHOCTH He .LI.OCTHrJIO YPOBHSf 1910 1' •• II B KOWHlI.aX npOMblWJIeHHOCTb 6b1JIa pa3BHTa 
M,ellbwe, '1eM B PIHrJIaBe, KOTopaSl n~" '1HCny HaCeJIeHHSI B 2,5 pasa MeHbwe. TOJlbKO 6,laro­
.ll.apH CTpOHTeJIbCTBY BOCTO'lHOC.JIOBaUKOrO MeraJlJIyprH'IecKoro SaBO.ll.a l(oWHlI.e CTaHOBSlTCR 
.ll.eii.cTBHTeJIbOOH MeTpOnOJIHeH BOCTO'lHOH CJIOBaKHH. Y)Ke CerO.ll.HlI B 'npOMblWJleHHOCTH 
!laiIRTO OKOJIO 10 TbIcSlti"'1eJIolieK, xOTSlMeraJIJIyprH'IecKHli SaBO.LI. ewe 'He .ll.OCTpoeH. ABTOP 
a~~JI,H~HpyeT CTpyKTYpy rrpOMbI~JIeHHOCTH roPO.LI.a, B KOTOPOH ewe B 1954 r. MawHHo: 
ct'poell'lIe SaHHMaJIOCTOJlbRO JK'e 'MeCTa, CKOJlbKO II nHweBaSl, npOMblWJIeHHocTb. CerO.ll.Hll 
MawHHlOcTpoeHlle ~e npeoOJIa.ll.aeT Ha.ll. nHweBoH npOMblWJI. B OTHoweHHH 3: 2. Be.ll.eTCSI 
06wHpHoe )KHJlHI1UIOe cTpOHTeJlbCTBO H& ceBepHoH H aana.ll.HOH oKpaHHe ropo.LI.a, r.ll.e HCnOJIb­
SYIOTClI pe'lHble TeppacbI, KOMrr~KTHblli: He./lHIP!J>epeHlI.HpOBaHHbIH ropo.ll. rrpeBpamaeTcSI 
B IPYHIKlI.HOHaJIbHO .ll.HIPIPepeHlI.HpOBaHHblH. Me)K.ll.Y cTapblMH H HOBblMH l(oWHlI.aMH ,HMeeTCSl 
cymeqBeHHaSi paSJIHlI.a ,B BblCOTe H pasMepax .ll.OMOB. B Ka'leCTBe)KHJIHWHOrO <poH.ll.a. 
3Ta)KI1h1H K03IPIPHlI.lleHT B 1950 1'.' - 1,29, Y HOBocTpoeK K03IPIPHlI.HeHT - 5,5. CpaBHH­
BaeTi:SI 6JIaroycrpolicTBo I(OWHlI. CJ1PyrHMH OOJlaCTHblMH lI.eHTpaMH 4CCP II Oll.eHHBaeTCH 
HX KYJlbTYpll'Oe H a.ll.MIIHHCTpaTHBHoe SHa'leHHe. 

HepcneKTuBbl. MeTaJIJIyprH'IecKHH saBO.n: Y I(OWHlI. 6Y.ll.eT IICnOJIbSOBaTb PY.ll.Y HS CCCP, 
a yrOJIb HS OCTpaBbi. Ha'iHeT .ll.aBaTb np0.llYKll.HlO B 1693 r., a iIOJIHOCTblO 0Y.ll.eT SaKOH'Iell 
B: 1.9671'" TeM Ca,MblM 6YJ{eT caMblMKpynHblM npoM,blWJleliHblM npe.ll.rrpHSlTHeM BOCTOl/HOli: 
CIIoBaKHH. 3aBO.ll. Bbl30Be:r ,rnyooKHeHsMeHeHHR B )KHSHH ropo.ll.a II B ero cTpyKType. J1CTO­
pH'IeCKHH lI.eHTp ropo.lll! coxp'aijoHT CBOH BHil H IPyHKlI.lflO, HO TpaHcnopT 6Y.ll.eT BblBeJ{eH H8 
OKpaHHbI ropo.n:a. B' cBSI3lieo' CT1l0l'!TeJI'bCTBOM SaBO.ll.a Heo6xo.ll.HMO pewHTb rrpo6JIeMY nepe­
BOSKH H neperpysKH CblPMI H3 CCCP II H3 OCTpaBbI, rrp06JIeMy pasBHTHSI XHMH'IeCKoli: rrpo~ 
MblWJIeHHOCTH ITO nepepaoPTJq! 1!{0KcoBoro rasa HS SaBO.LI.a B npocTpaHcTBe TIpewoB-rYMl'HHe • 
.l{o 1970 r. B KowHuax Hylllllo 6Y)leT nocTpoHTb, OKOJIO 30 TblC. HOBblX KBapTHp, peWHTb 
rip06J1eMY pa60l/eli: CHJIh!,' n~eS.ll.OK Ha pa6oTY, rrepeCeJIHTb JIIO.ll.eH HS ,ltepeBHtH K ~aBo.ll.1, 
06ecne'lH,Tb' cHa6JKeHHe sa,BOJII.a II OblCTPO pacTywero ropO.ll.a, (B 1975 r, ,ltOJI)KHO 6b1Tb 
1'60 TblC.} B9)!.oli II 3HeprHeA;- COXpaHHTb oKpYlKarontYIO cpe.lly. B peweHHH 3TIIX O'leHb BalK­
HbiX Hap0.ll.HOXosSlii.cTseHRblx sa.LI.a'l npHMeT Y'lacTHe H reorpaIP1u1. ' 

52 



I. feOrpacpmleCKOe nOJlo)KeHHe KOWHlI.;/ " 
2. CeBep03ana.ll.HaH oKpallHa Kowllu. 
3. CeBepHaH oKpallHa Kowllu. 
4. Kowllue B 17 BeKe. 
5. Pa3.l1.eJleHHe ropo.ll.a no <jJYHiKllHHM. 
6. 3Ta)KHOCTb .lI.OMOB B 06J1aCTHbiX rop0.ll.ax 4CCP B 1950 r. 
7. fpa<jJIlK pOCTa HaCeJleHIIH KowIIU II TIpellioBa. 
8. TIPllPOCT HaceneHIIH B Kpynneiilllllx rop0.ll.ax BOCTOqHOii C-noBaKIII1. 

KOlllHl.le C lOra. TIo3a.ll.II - ceBepHaH rpaHllua 6acceiiHa. 
KOllillue c ceBepO-3ana.ll.a OT EaHKoBa. 

KOSICE 

In March, 1961 the town of Kosice - the centre of Eastern Slovakia' - had 79581 in­
habitants. Consequently, it is the sixth -largest lown in Czechoslovakia. It plays an important role 
in the development of the least industrial and least urbanized area in Czechoslovakia, as well as 
in the construction of the East-Slovakian Iron and Steel Works.· In the present Kosice shows an 
upward trend in the growth of its population approximately 3,0 per cent a year. Another evidence 
of growth is an ever-increasin~ housing and cultural construction as well as considerable structural 
and morphological changes. Originally, a not industrial market town, it has been developing in 
an important industrial and cultural centre, controlling the urbanization' of its wide environments. 
The town is situated favourably on the margin of a depression - which is part of a large tectonic 
dl'pression of European importance - an on a fault line. 

Geographical development of the town. In 14th up to 17th Century, Koske were the secon4 
most important town of Hungary. Later, in the period of centralization, it was owing to its 
out-of-the way position in the state, that it got overtaken by other towns. The present paper 
follows the economic development of the town as well as its ground p!an since 1249 up .to 
the present. In spite of a certain growth in the number of population between 1918 and 1948, 
the number of people working in industrial plants was still. in 1954 lower than in 1910. 
The present situation. The extent of the economic regtession after 1918 was such that evim after 
the construction of the East-Slovakian Machine Works the number of workers in 1954 kept still 
at an lower level than the one of 1910. At that time the town had less industrial plants. than 
Jihlava which has 2% times less inhabitants. Th~ construction of the East-Slovakian Iron an,d 
Steel Works helped the town of Kosice to become the very metropolis of Eastern Slovakia. At the 
present, in spite of the fact that the Iron Works have not start working so far, approximately 
10000 people are already engaged in industry. The analysis of industry in the Kosice area 
revealed that in 1954, the machine and food industry participated with equal shares .in it~ 
structure. The present score is 3: 2, the machirieindustry having taken the lead. An intensive 
construction of housing estates was started in northern and western part of the town. The old, 
close town has been changing into more spacious town, differentiated in accordance with its 
functions. There is a stricking difference between the old town and the new quarters in the height 
of houses and the quality of flats. In 1950 the stage coefficient was 1,29; in the new construc~ion 
it reads 5,5. The facilities of the town are compared with other regional towns in CSSR and 
their cultural and local importance is discussed. Future prospects; The 'new Iron and Steel Works 
(16 km south"west of Kosice) will work the iron ore. from the USSR. They will use -coal. from 
the Ostrava Basin. The work will be started in 1963. Their construction is planned to be com~ 
pleted in 1967." Consequently, they will be the largest industrial plant in Eastern Slovakia. 
They will, no doubt, deeply influence the normal course of live of the town as well as the town's 
structure. The present centre of the town is to keep its historic form' as well as its function. 
Traffic is going, however, to be excluded from the central parts of the town. A large portion of 
population inhabiting the over-crowded centre will be moved to modern tenement blocks in the 
out-skirts. In connection with the construction of the Iron Works the problem of transport and 
reloading of the substrates imported from the USSR as well as of coal from the Ostrava Blisin 
must be solved together with the problem of the development of the chemical industry iIi. the 
area of Presov-Humenne which is supposed to work coke gases from ,the Iron Works. By 1970 
some 30000 new flats will have to have been built in the Kosice area. There are pro.blems of 
man-power, of transport of labourers to their work, of moving part of the population 'from the 
country nearer to the town, of securing smooth supply of water and electric power to the Iron 
Works themselves and their growing neighbou.rhood· (in 1975 the. population is to reach ~bout 
] 60000) and, at the same time', of preserving' the natural milieu -' as much as possible. : 
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Kosice, pohled od jihu. V pozadi severni okraj Kosicke panve. (Foto CTK.) 
Kosice - view from the south. In background the northern boundary of the basin. 

Kosice od severozapadu z Bankova. Vlevo hebet mezi Hornadem a Torysou, v pozadi vychodni 
okraj Kosicke panve. (Prodejna pohledniceJ 

Kosice - view from the northwest. 
(Pfilohy k (:Janku C. Votrubec: Kosice.) 


